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Relazione sulle attivita svolte dall’ Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie nell’anno 2008.

Art. 7 comma 3 del D. Lgs. n. 162 del 10/8/2007.

L’ Agenzia nazionale per la sicurezza delle ferrovie ha presentato in allegato alla propria
nota n° 5426/09 del 30.09.2009 il “Rapporto annuale sulla sicurezza delle ferrovie - anno 2008
che descrive I’evoluzione nel corso dell’anno 2008 della sicurezza del sistema ferroviario italiano
costituito dalla infrastruttura ferroviaria nazionale concessa in gestione a Rete Ferroviaria Italiana
(RFT) con decreto del Ministero dei Trasporti' n® 138-T del 31/10/2000 (atto di concessione) e dal
servizio di trasporto ferroviario svolto su di essa dalle imprese ferroviarie in possesso del
certificato di sicurezza. Il Rapporto e la relativa relazione di accompagnamento dell’Agenzia
forniscono anche informazioni su questioni ¢ su attivita svolte nel corso del 2009 fino alla data di
redazione del Rapporto stesso.

- Occorre preliminarmente evidenziare che 1’ Agenzia ha assunto le competenze di seguito
riportate, a far data dal 10 giugno 2008 e, quindi, per quasi la meta del periodo di riferimento del
Rapporto esse sono state assicurate dal Gestore dell’Infrastruttura RFI:

- emanazione di Norme e Standard di sicurezza della circolazione ferroviaria;

- omologazione di materiale rotabile o di sue parti, per gli aspetti connessi con la sicurezza della
circolazione;

- rilascio, rinnovo, modifica e revoca del certificato di sicurezza alle imprese ferroviarie, ivi
comprese le attivita relative ai sistemi di gestione della sicurezza,;

- attivita di ispezione ed audit nonché di monitoraggio sull’attivita delle imprese ferroviarie.

Si ricorda inoltre che con I’inizio dell’attivita operativa il Ministro delle infrastrutture e
dei trasporti ha provveduto a emanare I’Atto di indirizzo con Direttiva del 30.06.2008 che ha
fissato le priorita e gli obiettivi da realizzarsi nell’anno 2008 da parte dell’ Agenzia nazionale per
la sicurezza delle ferrovie.

Coerentemente con quanto stabilito al comma 2 dell’art. 7 del decreto legislativo
162/2007 il Rapporto fornisce informazioni sull’evoluzione della sicurezza ferroviaria con una
analisi dettagliata degli indicatori comuni di sicurezza (CSI), rappresentando inoltre I’evoluzione
della certificazione e dell’autorizzazione di sicurezza.

Per I’armonizzazione dei dati ¢ delle informazioni a cura delle imprese ferroviarie e del
gestore dell’infrastruttura, 1’Agenzia ha elaborato ed emanato linee guida per la redazione della
relazione annuale della sicurezza anche con I'intento di agevolare il calcolo degli indicatori
comuni di sicurezza. La risposta degli operatori ferroviari ¢ stata puntuale, tuttavia ’analisi dei
dati raccolti fa emergere la necessita di intervenire per armonizzare le modalita di costruzione di
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tali indicatori. In merito al loro andamento, con riguardo agli incidenti avvenuti nel 2008
sull’infrastruttura ferroviaria nazionale gestita da RFI, I’ Agenzia rileva un trend generale dei valori
di incidentalitd in sostanziale diminuzione. Resta comunque alta 1’attenzione su alcune
problematiche che riguardano:

o incidenti alle persone per materiale rotabile in movimento,
o incidenti dovuti agli indebiti attraversamenti della sede ferroviaria;

o inconvenienti connessi al trasporto merci che nel 2008 hanno fatto registrare un ulteriore
incremento (sostanzialmente piccoli rilasci di sostanze);

o incidenti ai passaggi a livello che tuttavia i dati dimostrano essere in diminuzione;

o incidenti ed inconvenienti dovuti a SPAD (indebiti superamenti di un segnale disposto a via
impedita da parte di un treno). Si registra un aumento del numero di eventi rispetto il 2007.
Tuttavia il fenomeno ha un trend in diminuzione (il 2007 ¢ stato un anno con un numero di
SPAD particolarmente basso)

Alcuni indicatori di incidentalita previsti nell’allegato 1 della direttiva 49/04/CE, quali
ad esempio il numero dei deragliamenti dei treni, seppure costanti in valore assoluto nel biennio
2007/2008 presentano un incremento se rapportati al volume di traffico che nel corso del 2008 ha
segnato una diminuzione di circa I’1% dei volumi effettuati su rete nazionale rispetto il 2007.

Per quanto riguarda I’evoluzione della certificazione di sicurezza (rilasciate alle imprese
di trasporto ferroviario) nel corso del 2008 é avvenuto il passaggio delle competenze da RFI
all’Agenzia ed i nuovi certificati (3) € le estensioni (26) emesse da quest’ultima sono stati rilasciati
seguendo le precedenti procedure € quindi senza la suddivisione del certificato in due parti (Parte
A - requisiti generali e Parte B — requisiti materiale rotabile e linea). Nel corso del 2008 sono
inoltre stati revocati 2 certificati di sicurezza (a Azienda Trasporti Collettivi e Mobilita S.p.A. per
servizi passeggeri ed a Impresa Ferroviaria Italiana S.p.A. per i servizi merci).

Riguardo alle autorizzazioni di sicurezza (da rilasciare ai Gestori delle infrastrutture)
I’ Agenzia non ha rilasciato alcun titolo nel corso del 2008.

Il Rapporto e la Relazione di accompagnamento evidenziano le seguenti aree di criticita:
Installazione sul materiale rotabile dei sistemi di protezione della marcia del treno;
Mezzi d’opera;

Manovre;
Manutenzione;

Sicurezza cantieri;

A U S o L

Porte del materiale rotabile passeggeri;
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7. Merci pericolose;
8. Riordino normativo;

9. Reti regionali.

Si evidenziano gli elementi di criticitA per ciascuna delle suddette aree indicate
dall’ ANSF:

1. Installazione sul materiale rotabile dei sistemi di protezione della marcia del treno.

Il monitoraggio e Dattivita finalizzata a favorire il processo di transizione verso le nuove
tecnologie di sicurezza e del conseguente attrezzaggio della rete ferroviaria e dei rotabili con le
tecnologie per la sicurezza della marcia dei treni, € tra gli obiettivi fissati nell’ Atto di indirizzo del
Ministro del 30.06.2008.

Il completo attrezzaggio della rete ferroviaria e del parco rotabili circolanti costituisce requisito
essenziale per conseguire un significativo miglioramento dei livelli di sicurezza e per questo il
Ministro dei trasporti ha emanato una prima direttiva nel 2006 che imponeva alle imprese
ferroviarie I’installazione delle apparecchiature di bordo entro giugno 2008 ed una seconda
direttiva nel marzo del 2008 con la quale tale termine ¢ stato prorogato a giugno 2009.

L’Agenzia segnala che entro la fine del 2009 oltre il 95% dei rotabili sara dotato delle
apparecchiature di bordo in grado di dialogare con il sistema SCMT (Sistema di Controllo della
Marcia del Treno — impiegato sulla rete fondamentale) ed il completamento avverra entro giugno
2010. Una pits significativa criticitd viene invece segnalata con riguardo all’installazione delle
apparecchiature di bordo che si interfacciano con il sistema di terra SSC (Sistema di Supporto alla
Condotta — impiegato sulla rete complementare che sostanzialmente coincide con la rete non
elettrificata) in quanto RFT non ha ancora concluso le fasi propedeutiche al rilascio dei previsti
nulla osta e quindi i programmi di attrezzaggio si protrarranno oltre dicembre 2010.

I ritardi, che non consentono di cogliere nei tempi previsti il miglioramento dei livelli di sicurezza
prefissati con gli ingenti interventi statali attuati sulla infrastruttura, erano stati segnalati ai
competenti uffici del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ed il Ministro, con nota n° 7671
del 25.02.2009, ha dato disposizioni all’Agenzia affinché provvedesse ad accompagnare il
processo di attrezzaggio, anche oltre il termine fissato al 30 giugno 2009, attraverso I’adozione di
provvedimenti in grado di mitigare i rischi e favorire I’accelerazione del processo.

L’Agenzia, al fine di evitare il blocco della circolazione ferroviaria e seguendo le indicazioni
‘impartite dal Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, ha quindi emanato la direttiva 1/Dir/2009
del 3 giugno 2009 che ammette la circolazione di mezzi non ancora attrezzati purché inseriti in
programmi di attrezzaggio giudicati coerenti e con il vincolo dell’adozione di alcune misure
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mitigative di circolazione. Cio ha permesso di gestire in sicurezza e senza soluzioni di continuita il
periodo transitorio (tuttora in corso) di attrezzaggio dei rotabili, evitando il rischio di una
improvvisa forte riduzione della offerta di trasporto su ferrovia alla data del 30 giugno 2009
(termine ultimo della proroga conceda dal D.M. 81/T del 19 marzo 2008) con notevoli
ripercussioni negative sul traffico viaggiatori soprattutto pendolare ed a vantaggio della modalita
di trasporto stradale i cui indici di incidentalitd sono comunque di molto superiori a quelli
ferroviari.

2. Mezzi d’opera.

Per tali tipologie di materiale rotabile, ricompresi nelle previsioni delle suddette direttive ai fini
dell’installazione dei sistemi di bordo per la protezione della marcia, I’Agenzia riferisce che gli
attrezzaggi sono in notevole ritardo in quanto complicati da oggettivi problemi tecnici connessi
con la varieta dei mezzi e dalla eterogeneita degli impianti di bordo. Questi saranno censiti per
mirare gli interventi sui mezzi che circolano come treni rispetto quelli che possono impegnare
Pinfrastruttura esclusivamente in regime di interruzione della circolazione.

Tali attivita e quella successiva di attrezzaggio dei mezzi comporta un tempo (non stimato
dall’ Agenzia) durante il quale verranno individuati opportuni accorgimenti mitigativi.

3. Manovre.

L’Agenzia fa presente di avere allo studio alcune modifiche normative finalizzate alla
introduzione di misure mitigative per I’effettuazione delle manovre, in quanto i sistemi di
protezione della marcia sono concepiti per i treni in servizio passeggeri € merci € non sempre sono
efficaci durante alcuni tipi di manovre.

4. Manutenzione.

La corretta manutenzione di tutti si sottosistemi che compongono il sistema ferroviario ¢ elemento
essenziale per garantire il mantenimento di un elevato livello di sicurezza; per questo I’ Agenzia ha
provveduto a regolamentare la materia con il proprio decreto n® 1/2009 del 6 aprile 2009 che ha
dato agli operatori del settore gli strumenti per intervenire e modificare i propri processi
manutentivi in caso rilevassero situazioni potenzialmente pericolose per la sicurezza.

.’ Agenzia porta tuttavia a conoscenza che spesso ha rilevato un atteggiamento di alcuni operatori
non coerente (o addirittura contrario) con lo spirito delle disposizioni fornite dall’ Agenzia stessa in
quanto la procedura per “la modifica dei piani di manutenzione é stata sempre invocata (in
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particolar modo dall’impresa ferroviaria Trenitalia) per aumentare gli intervalli di manutenzione
e cio per evitare soggezioni al servizio dovute al fermo dei rotabili, tanto che I’ Agenzia ha ritenuto
di dover sospendere tutte le modifiche in senso permissivo dei piani di manutenzione”.

In merito alla questione della manutenzione del materiale rotabile occorre evidenziare la necessita,
accennata anche dall’Agenzia, di procedere ad una modifica dell’assetto normativo che introduca
anche in Italia le figure previste dalla direttiva comunitaria (2008/110/CE) in corso di recepimento
e cioé quella dei “detentori” dei carri e delle “entita responsabili della manutenzione” (ECM). Si fa
presente che la figura del detentore ¢ riconosciuta in ambito internazionale dai 43 Paesi che hanno
ratificato la convenzione COTIF ed in ambito comunitario I’Italia € rimasto, come € noto, uno dei
pochi Paesi aderenti alla convenzione che ancora non ha provveduto alla ratifica del trattato della
COTIF 1999, attualmente ferma per questioni attinenti il pagamento delle quote pregresse ed i
soggetti cui incombe tale onere, nonostante presso il Dipartimento trasporti terrestri siano
disponibili i fondi per il pagamento delle quote pregresse ¢ parte di quella corrente. Tale
circostanza comporta che i detentori, per poter far circolare i propri carri sull’infrastruttura
ferroviaria, debbono registrare i propri carri presso una impresa ferroviaria dotata di certificato di
sicurezza. Per accelerare il processo si ricorda che il 14 maggio 2009 I’Italia ha sottoscritto
insieme ad altri 9 Stati Membri della Comunita europea (Austria, Belgio, Francia, Germania,
Grecia, Ungheria, Lussemburgo, Olanda, Romania) un Memorandum di Intenti (MoU) con il
quale sono stabiliti i principi di base di un sistema di certificazione delle entita responsabili della
manutenzione dei carri merci ed il mutuo riconoscimento dei certificati rilasciati agli ECM.

Nel recepimento della direttiva 2008/110/CE e nell’applicazione del MoU che ne anticipa alcuni
contenuti si dovranno comunque adottare i provvedimenti necessari a garantire la sicurezza del
sistema alla luce della molteplicita dei soggetti coinvolti.

5. Sicurezza cantieri.

I’agenzia ha individuato la sicurezza dei cantieri in soggezione d’esercizio come area di criticita
su cui intervenire richiedendo al Gestore dell’infrastruttura interventi migliorativi. A tale proposito
RFI sta valutando sistemi di protezione passiva dei tratti in esercizio interessati da cantieri e idonei
sistemi di segnalazione. Nelle more della predisposizione di un programma operativo di attuazione
di tali sistemi, I’ Agenzia ha raccomandato al Gestore di proibire, ove possibile, la contemporanea
presenza di cantieri e treni.
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6. Porte del materiale rotabile passeggeri.

La criticita € data dalla rilevanza del numero di incidenti che si verificano in fase di salita e discesa
dei viaggiatori, generalmente causati da un non corretto comportamento degli stessi. Tuttavia
attualmente € in corso un programma di interventi su tutte le carrozze di Trenitalia che impedisca
I’apertura delle porte dopo 1’avvenuta chiusura da parte del Capotreno.

7. Merci pericolose.

La questione ¢ di particolare rilevanza anche a seguito del mutato assetto normativo con il decreto
legislativo 162/2007 di recepimento delle direttive comunitarie 2004/49/CE e 2004/51/CE che ha
istituito nell’ordinamento nazionale I’Agenzia nazionale per la sicurezza delle ferrovie
attribuendole compiti in materia di sicurezza su infrastruttura ferroviaria e materiale rotabile.
L’argomento ha assunto carattere di urgenza a seguito del tragico incidente di Viareggio del 28
giugno 2009 dopo il quale I’ Agenzia ha dato immediate disposizioni cautelative imponendo a tutte
le imprese ferroviarie con certificato di sicurezza per il trasporto di merci pericolose rilasciato in
Italia di identificare e sottoporre a immediato controllo tutti gli assili per i quali si verifichi almeno
una delle seguenti condizioni:

- T’ultimo controllo non distruttivo sia stato effettuato nella stessa officina che aveva controllato

il carro sviato a Viareggio;
- provenienza dalla stessa colata della sala coinvolta nell’incidente di Viareggio;
- stesso tipo di sala montata (sala + ruote).

Occorre tuttavia segnalare che la questione delle responsabilita in tale materia &€ molto articolata e
complessa per cui la Direzione Generale del Trasporto Ferroviario ha promosso un approfondito
esame della materia del trasporto di merci pericolose per ferrovia attraverso 1’istituzione di uno
specifico Gruppo di Lavoro cui hanno partecipato, tra gli altri, esperti in materia di RFI e
dell’Agenzia. In esito ai lavori il Gruppo di Lavoro ha prodotto un rapporto nel quale si propone
un articolato quadro di ripartizione di attivitd ed attribuzioni di responsabilita tra i soggetti
competenti in materia. In tale quadro viene prospettato che, sulla base dell’attuale assetto
legislativo e normativo ed al fine di permettere ai soggetti proponenti di avere un interlocutore
chiaramente individuato, per tutti gli aspetti inerenti il trasporto intermodale di merci pericolose
I’ Autoritd competente ¢ Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, mentre I’ Agenzia assume il
ruolo di Autorita competente per le questioni inerenti il trasporto di merci pericolose effettuato
unicamente sull’infrastruttura ferroviaria. Coerentemente con quanto disposto dall’art. 5 del citato
decreto legislativo 162/2007 anche al Gestore, nell’ambito delle proprie responsabilita sul
funzionamento sicuro della propria parte di sistema, viene attribuito un ruolo attivo nella materia
del trasporto delle merci pericolose sulla propria infrastruttura. Esso infatti dovrebbe assumere la
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figura di soggetto competente, tra Ialtro, per le questioni inerenti ai controlli a campione per la
verifica della conformita al RID dei trasporti di merci pericolose ed alle prescrizioni di esercizio
attuative del regolamento RID.

Nelle more pertanto della definitiva attribuzione delle rispettive competenze in capo a ciascun
soggetto, da attuare con I’emanazione di una specifica disposizione normativa, la Direzione per il
trasporto ferroviario, in esito a specifiche richieste di RFI di essere sollevata dalle proprie
responsabilitd sulla materia, ha piu volte ribadito (note n° 77053 del 03.08.2009 e n°
76/regis.emerg del 11.09.2009) I’obbligo di RFI di continuare ad assicurare 1’adempimento delle
competenze fino ad oggi svolte in materia di trasporto di merci pericolose sulla propria
infrastruttura con particolare riguardo ai controlli.

8. Riordino normativo.

L’avvio del riordino del quadro normativo & espressamente indicato nell’Atto di indirizzo del
Ministro del 30 giugno 2008. L’obiettivo assegnato & complesso e delicato ed in effetti I’ Atto del
Ministro parla di avvio del complesso processo‘di riordino che 1’Agenzia ha provveduto ad attuare
con ’emanazione del decreto n® 1/2009 del 6 aprile 2009 relativo alle “Attribuzioni in materia di
sicurezza della circolazione ferroviaria™.

Il decreto dell’Agenzia individua i soggetti con compiti in materia di sicurezza in coerenza con
I’assetto tracciato dalla direttiva comunitaria, specifica le rispettive attribuzioni, definisce tutti i
processi autorizzativi e le modalita di espletamento delle attivitd di ispettorato, controllo €
monitoraggio, effettua infine una ricognizione del quadro normativo individuando due elenchi di
riferimento: le norme di legge (nazionale e comunitaria) e la normativa tecnica.

L’ Agenzia rappresenta tuttavia le seguenti criticita:

- tendenza degli operatori ferroviari a far ricorso in modo eccessivo alla richiesta di deroga alle
norme;

— scarsa propensione alla proposta, con atteggiamento “passivo” di alcuni operatori, nei casi in
cui I’ Agenzia, a fronte di rilevate criticita, chiedeva I’individuazione di misure correttive;

— necessita che RFI dialoghi con tutte le imprese ferroviarie;
— cooperazione di RFT con gli altri operatori per gli aspetti relativi alla sicurezza.

La Direzione Generale per il Trasporto Ferroviario, nel rapportare al Ministro in merito allo stato
di attuazione della Direttiva del 29 luglio 2009, aveva anch’essa rilevato “una generale tendenza
da parte del Gruppo FS a non dare risposte operative che impegnino direttamente RFI nelle
questioni indicate nei vari punti dell’Atto di indirizzo; la relazione di RFI, infatti, ha raramente e
solo marginalmente carattere propositivo e spesso presenta elementi polemici come per esempio
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in merito all’impegno di procedere alla sottoscrizione del verbale di completamento del
trasferimento delle competenze” che conferma la criticita espressa dall’ Agenzia. Si ricorda che gia
nel febbraio del corrente anno I’ Agenzia aveva rappresentato all’On. Sig. Ministro alcune criticita
nella fase di avvio delle proprie attivita lamentando “un atteggiamento non collaborativo da parte
del Gruppo FS tal ché si determina l'inevitabile effetto di procrastinare il completamento del
trasferimento di competenze in una fase estremamente delicata”.

9. Reti Regionali.

La criticita evidenziata dall’Agenzia riguarda la necessita che i programmi di attrezzaggio delle
infrastrutture ferroviarie di altri Gestori rispetto ad RFI (le cui reti siano connesse con quella
nazionale), con i sistemi di protezione marcia treno avvenga nei tempi (marzo 2011) previsti dal
decreto 81/T del 19 marzo 2008 al fine di evitare una gestione disomogenea degli aspetti
riguardanti la sicurezza che renderebbe di fatto impossibile ’operativita della interconnessione.
Per garantire il rispetto fondamentale dei tempi I’ Agenzia ritiene congruente che tale processo per
le reti regionali avvenga con finanziamenti pubblici analogamente a quanto avvenuto sulla rete
nazionale.

Conclusioni

In via preliminare si fa presente che I’azione dell’ Agenzia nazionale per la sicurezza delle ferrovie
ha pienamente corrisposto alle disposizioni emanate dal Ministro nel piu volte citato Atto di
indirizzo del 30 giugno 2008.

In particolare nella fase transitoria di attivazione 1’ Agenzia ha provveduto a dotarsi di una propria
prima organizzazione come peraltro evidenziato nell’allegato B.1 del Rapporto annuale, ha
assicurato il supporto alla Direzione Generale per i trasporto ferroviario sia documentale che
tecnico anche in sede di Comitato interoperabilita (RISC ex Comitato art. 21 delle direttive
interoperabilitd), si ¢ dotata di una propria sede. [l monitoraggio delle attivita di attrezzaggio del
materiale rotabile con i sistemi di controllo marcia treno, indicato al punto 2 dell’ Atto di indirizzo,
¢ stato continuamente assicurato dall’ Agenzia ¢ di cio si ¢ ampiamente dato notizia al primo punto
delle aree di criticita evidenziate sopra riportate. Anche con riguardo al riordino del quadro
normativo relativo alla sicurezza ferroviaria, 3° ed ultimo dei punti dell’Atto di indirizzo, si &
riferito in merito all’impegno dell’Agenzia in tal senso con I’avvio di detto processo attraverso il
citato decreto n° 1/2009 del 6.06.2009.

Occorre inoltre rilevare che, oltre alle criticitd sopra riportate, si aggiunge la necessita che si
completi quanto prima il processo di acquisizione da parte dell’ Agenzia delle competenze rimaste
ancora in capo ad RFI, processo che deve portare I’ Agenzia nelle condizioni di essere totalmente
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terza rispetto il Gruppo FS. A tale riguardo si constata che, nonostante in data 12 maggio 2009 la
Direzione Generale per il trasporto ferroviario aveva trasmesso il verbale n°® 2 con nota n°
47575/Ru, per sottoscrizione da parte di RFI, ad oggi il completamento del trasferimento delle
competenze non ¢ stato ancora attuato. Tale adempimento risulta strategico e per la rilevanza sul
della piano sicurezza comporta chiarezza nei contenuti delle attribuzioni trasferite e valutazione
attenta delle professionalitd da far transitare da RFI all’Agenzia. Data la delicatezza delle
questioni, detto trasferimento non pud che avvenire con la collaborativa partecipazione dei
soggetti interessati. Il tempo trascorso dal primo verbale (16 giugno 2008) unitamente alle
segnalazioni dell’ Agenzia, evidenziano una criticita sul processo in questione.

It Rapporto annuale riferisce che nel complessivo il sistema ferroviario della rete gestita da RFI
prosegue in un andamento positivo della sicurezza, ed evidenzia la necessita del perseguimento
dei seguenti macro obiettivi:

- riduzione delle discontinuitd di tipo tecnologico e strutturale, sia all’interno del sistema
ferroviario, sia nelle interfacce con I’esterno;

- riduzione delle non conformita imputabili al fattore umano;

- riduzione delle non conformita imputabili a carenze nella manutenzione dell’infrastruttura e
del materiale rotabile.

Per questo risulta prioritario il completamento degli attrezzaggi dei sistemi tecnologici per la
protezione della marcia del treno come riferito al punto 1 delle criticitd evidenziate.
Contestualmente devono essere individuate le modalitd per gestire le transizioni dei mezzi al
confine di Stato in funzione dei diversi sistemi di protezione della marcia del treno. Anche le refi
regionali interconnesse con la rete nazionale ed i mezzi su esse circolanti, per i quali il d.lgs.
162/2007 ha previsto un differimento di tre anni nell’assunzione da parte dell’Agenzia delle
competenze su di esse, dovranno provvedere nei tempi dovuti agli attrezzaggi di detti sistemi di
protezione per consentire I’omogeneita delle regole d’esercizio e del livello tecnologico.

Per il raggiungimento dell’obiettivo della riduzione delle non conformita imputabili a carenze
manutentive, I’ Agenzia ritiene necessaria I’adozione di una costante ed efficace verifica delle
modalita di esecuzione di tali attiviti su enti rilevanti ai fini della sicurezza ed in particolare su
quelle affidate a ditte terze.

Come riferito in merito all’incidentalita un aspetto che merita particolare attenzione riguarda gli
inconvenienti connessi al trasporto di merci pericolose che hanno fatto registrare nel 2008 un
aumento del numero di eventi. L’attenzione sul trasporto di queste sostanze ha assunto carattere
d’emergenza a seguito del tragico evento di Viareggio del 29 luglio 2009. Come suggerito
dall’Agenzia emerge la necessita di adottare un sistema di controllo sui processi interessanti il
trasporto di merci pericolose attraverso verifica dei processi interni, audit sui fornitori ecc.. Si
ritiene inoltre che insieme ai maggiori controlli si provveda all’emanazione di una specifica
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disposizione normativa sul riordino delle attribuzioni di responsabilitd in materia che tenga conto
di tutti i soggetti previsti nell’attuale assetto legislativo e normativo (d.lgs. 162/2007 e RID).

Come evidenziato anche nella relazione della Direzione Generale del Trasporto Ferroviario sul
Rapporto dell’Agenzia dello scorso anno, devono essere rese disponibili adeguate risorse
economiche per la realizzazione di opere infrastrutturali alternative al fine di proseguire il
programma di soppressione dei passaggi a livello e ridurre ulteriormente la casistica di
incidentalita per tale causa.

L’Agenzia nelle note conclusive della relazione di accompagnamento del Rapporto annuale
auspica che venga attivato “una interlocuzione permanente fra i vari organi dello Stato nella sua
veste di controllore, di committente del Contratto di Programma ed anche di azionista” per la
definizione ed attuazione di un programma per il rafforzamento della sicurezza del sistema
ferroviario di respiro quinquennale, “da definire ed attuare con il concorso degli operatori”.

Si ritiene condivisibile e quindi sostenibile la proposta dell’Agenzia, si intende tuttavia precisare
che, per la necessaria separazione delle rispettive competenze, le proposte di intervento per il
miglioramento dei livelli di sicurezza del sistema, sentiti gli operatori, dovranno essere
rappresentati dall’Agenzia al “Tavolo di interlocuzione” per la definizione di un piano
quinquennale di interventi.

Il Direttore Generale

ott. Massimo P@inciali) .
(I_ﬂ.’ 'pAAD gt "y(
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RAPPORTO ANNUALE SULLA SICUREZZA
DELLE FERROVIE ANNO 2008
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PARTE A - GENERALITA

A.1 Scopo e campo di applicazione del rapporto

Il presente documento e predisposto conformemente all'articolo 7 del
Decreto Legislativo 10/08/2007 n. 162 “Attuazione delle direftive
2004/49/CE e 2004/51/CE relative alla sicurezza ed allo sviluppo delle
ferrovie comunitarie”, che recepisce [!'articolo 18 della Direttiva
2004/49/CE, ed alla Disposizione del Gestore dell’Infrastruttura n. 13/2001.
Esso descrive |'evoluzione nel corso dell'anno 2008 della sicurezza del
sistema ferroviario italiano costituito dalla infrastruttura  ferroviaria
nazionale concessa in gestione a Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. con
Decreto del Ministero dei Trasporti 138-T del 31/10/2000 (atto di
concessione) e dal servizio di trasporto ferroviario svolto su di essa dalle
imprese ferroviarie in possesso del certificato di sicurezza.

Per quanto riguarda le refi regionali per le quali I'applicazione del
Decreto Legislativo 162/2007, ai sensi dell'articolo 27, comma 4 del
decreto medesimo, € posticipata di tre anni, si forniscono gli indicatori di
sicurezza, di cui ai punti 1.1 e 1.2 dell’allegato | del Decreto Legislativo
162/2007, calcolati sulla base dei dati raccolti da ISTAT.

A.2 Summary in English

PURPOSE AND SCOPE OF THE REPORT

The present report has been worked out in conformity to the Art. 7 of the
Legislative Decree 18.08.2007 n. 162 “Implementation of the EU Dir. 2004.49/CE
and 2004.51/CE" applying the Art. 18 of the Dir. 2004.49 and in conformity to the
Infrastructure Manager Provision n. 13/2001.
It describes the evolution of the safety of the railway ltalian system under the
NSA control, which consists of:
= the national railway infrastructure granted, for the exploitation, to Rete
Ferroviaria ltaliana S.p.A., by the Ministry of Transport Decree n. 138-T of
31/10/2000;
» the certified railway undertakings operating on the network managed
by RFI.
The report structure has been written considering the ERA documents:
“Template - Structure for the content of the NSA Annual safety Report” (Version
14) and “Guidelines for the use of the template - structure for the content of the
NSA Annual safety Report” (Version 10). It is published on the Italian National
Safety Authority website (www.ansf.it).
In June 2008 the italian National Safety Authority starts its activity. Before this
date, the tasks concerning safety had been carried out by RFI. The report takes
into account the whole year.

ORGANISATION

The Italian National Safety Authority is a non-economic Public Body belonging
to the Public Administration, controlled by the Ministry of Infrastructure and
Transports, and it is independent from the investigation body and from the
railway operators,
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Currently, the NSA is carrying out only the following tasks:
- the technical regulation;
- the technical admission of rolling stock;
- the safety certification of the railway undertakings;
- the audit and monitoring activity.

EVOLUTION OF THE SAFETY CERTIFICATION AND AUTHORIZATION

Until now neither safety cerfificates or safety authorisations have been
delivered in conformity to the articles 10 and 11 of the Dir. 2004.49, as
implemented by the Legisl. Decr. N. 162/2007. During 2008 the new Certificates
and the extensions have been delivered according to the existing procedures,
without the distinction in Part A and Part B. A new procedure for the delivering
of the safety certificate parts A and B is in progress: a preliminary document is
under discussion. As far the Safety Authorisation is concerned, the NSA has not
yet assumed the concerning competencies.

CONCLUSIONS, PRIORITIES, SAFETY RECOMMANDATIONS

The NSA supervision on the railway system has pointed out a positive trend of
the safety. The NSA confirmed, however, the 2007 targets, listed below:

— reduction of the technological and structural discontinuities inside the

railway system and in the external interfaces;
— reduction of human factor errors;
— reduction of lacks in the infrastructure and rolling stock maintenance
process.

An absolute priority has to be given to the completion of the equipping of the
technological systems for ATP.
It is still necessary to make the safety management systems more effective, in
particular improving the procedures for the design and the review phases and
defining safety quantitative targets deriving from an accurate risk analysis.
About criticdlities concerning infrastructure maintenance, it shall be controlled
more effectively the modality of execution of the maintenance activity, in
particular when carried ouf by contractors.
It has been found that the maintenance activities concerning rolling stock are
not aligned with the foreseen periodicity. There are aiso difficulties fo guarantee
the traceability of the maintenance processes.
Another critical aspect concerns the worksites: the NSA has asked specific
projects to improve the safety of the workers during the train operation.
The "accidents caused by roling stock in motion” analysis shows that the
number of passengers falling from a train is still a relevant topic. In this field a
significant number of projects has been adopted to mitigate connected risks,
involving technological equipping of rolling stock, organizational aspects and
press campaigns.
In 2008 there has been a further increase of the incidents connected to the
transport of dangerous goods (load problems or defectiveness of the tanks). It is
necessary to improve the control system on the processes involving this kind of
fransport.
Regarding the critical aspects of the start-up of the NSA, the priority shall be
given to the reorganisation of the legislative framework.
An analysis on the railway safety trend can not leave out of consideration the
accident occurred in Viareggio on the 29th of June in the consciousness that
the restrict number of accidents allows just to draw up a trend to be evaluated
in the long term. The only activity that must be carried out constantly is the
identification and the systematical removing of causes of accidents.
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PARTE B - INTRODUZIONE

B.1 Introduzione al rapporto

Fino al 15 giugno 2008 il presidio delle attivitd in materia di sicurezza
ferroviaria & stato garantito dalla Direzione Tecnica di RFl S.p.A., in
continuitd con quanto svolto nell’anno precedente.

A partire dal 16 giugno 2008, con I'avvio della sua operativitda, I'Agenzia
Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie ha acquisito, con Decreto
Dirigenziale del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 2043 del
10/06/2008, solo una parte dei compiti istituzionali previsti dal Decreto
Legislativo 162/2007, relativi all'infrastruttura ferroviaria nazionale.

I presente documento & elaborato sulla base della supervisione
effettuata dall’Agenzia sul Gestore dell’Infrastruttura e sulle Imprese
Ferroviarie in merito a:

- stato di aftuazione e di miglioramento del Sistema di Gestione
della Sicurezza della Circolazione dei Treni e dell'Esercizio
Ferroviario,

- statistiche incidentali ed eventi piu rilevanti,

- aftivita ispettiva sulla sicurezza,

- stato di avanzamento delle attivita inserite nei Piani della
Sicurezza.

I documento, strutturato tenendo presenti le linee guida contenute nei
documenti “Template - Structure for the content of the NSA Annual
safety Report” (Version 14) e "Guidelines for the use of the template -
structure for the content of the NSA Annual safety Report” (Version 10)
emessi dal’ERA, & pubblicato sul sito dell’ Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie www.ansf.it ed & trasmesso al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti e all’ Agenzia Ferroviaria Europea.

B.1.2 Definizioni

Nella tabella seguente si riportano le definizioni utilizzate nel documento
e non contenute nel Decreto Legislativo 162/2007.

Termine Definizione

Sono classificati UIC, in quanto presi in considerazione nelle statistiche
dell’organizzazione medesima, gli incidenti che hanno avuto come conseguenze:

1. la morte delle persone (persone morte sul coipo o decedute nei frenta giorni
successivi, in seguito all'incidente) o il ferimento grave (persone che hanno
avuto un ricovero ospedaliero superiore alle 24 ore), ad esclusione dei suicidi e

incidente dei tentavi di suicidio; sono uguaimente escluse le morti criminali o naturali;

uic 2. avarie importanti al materiale rotabile, all’infrastruttura o agli impianti (danni
superiori ai 150.000 Euro), o una perturbazione importante del traffico
(interruzione della circolazione dei treni sulla via principale per piu di sei ore,
deviazione o frasbordo dei viaggiatori).

Non sono inseriti negli incidenti UIC gli incidenti avvenuti su tratta inferrotta alla

circolazione dei treni.
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Termine Definizione
Presso le Ferrovie dello Stato Italiane sono classificati come tipici i seguenti incidenti:
»  collisioni fra materiale rotabile o di materiale rotabile contro ostacoli, esclusi
o . gl incidenti ai passaggi a livello;
incidenti . - .. - . .
fioici » deragliamenti (di treni, in manovra, di locomotive isolate};
* incidenti ai passaggi a livello, cioé collisioni tra materiale rotabile e veicoli
stradali ai PL.;
* incendi sul materiale rotabile in servizio.
Presso le Ferrovie dello Stato italiane sono classificati come atipici gli incidenti
accaduti individualmente a persone in relazione al movimento dei rotabili. Essi
comprendono gli incidenti che possono accadere a persone che:
* partecipano ad operazioni di manovra o aggancio dei veicoli;
mg;,%,?gn » stozionano o circolano nell'ambito della ferrovia;
= subiscono un urto da un ostacolo o da un veicolo mentre sono trasportate
da un veicolo ferroviario;
= cadono da un veicolo ferroviario in movimento;
* vengono investite ad un passaggio a livello.
areqa di ' . . . . . e
crificita Area dll'interno della qudle si deve intervenire per raggiungere i macro-obiettivi.
macro- . . . .
" Stat .
obiettivo o del sistema che si desidera raggiungere
Applicazione di dettaglio del macro-obiettivo in un'area di intervento specifica
obiettivo (area di criticitd o aree di intervento individuate dalla singola organizzazione). Pud
essere formulato qualitativamente o quantitativamente a diversi livelli di dettaglio.
progetfi Sono le attivita pianificate per raggiungere gli obiettivi prefissati.

B.2 Informazioni sulla struttura del sistema ferroviario

B.2.1 Mappa delia rete

La mappa della infrastruttura ferroviaria nazionale, riportata in Allegato
A.1, & disponibile sul sito www.rfi.it (nella sezione Rete e territorio. La rete

0ggi).
B.2.2 Gestore dell’Infrastrutiura

L'infrastruttura  ferroviaria nazionale concessa in gestione a Rete
Ferroviaria italiona S.p.A. — Piazza delia Croce Rossa 1, 00161 Roma —
Italia ha una estensione di 16529 km.

Le principali informazioni relative a tale rete sono riportate nella tabella
in Allegato A.2; tali informazioni sono state fornite da Rete Ferroviaria
ltaliana (di seguito RFl) nella Relazione annuale sulla sicurezza per I'anno
2008.

B.2.3 Elenco delle Imprese Ferroviarie

Le Imprese Ferroviarie in possesso di Certificato di sicurezza al 31/12/2008
e quindi autorizzate ad effettuare servizi di tfrasporto merci o passeggeri
sulla infrastruttura nazionale sono riportate nella tabella in Allegato A.2.
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La tabella contiene le seguenti informazioni, fornite dalle imprese nelle
Relazioni annudli sulla sicurezza per I'anno 2008 trasmesse a questa
Agenzia:

o gli estremi dell'ultimo certificato rilasciato ai sensi della Direttiva
2001/14/CE. A tal proposito si evidenzia che nel 2008 non sono
stafi rilasciati Certificati di Sicurezza ai sensi della Direttiva
2004/49/CE (parti A e B), pertanto nella tabella non e stata
riportata la relativa colonna;
la data di inizio delle attivitd commerciali;
le tipologie di servizi autorizzati;
la consistenza dei rotabili ufilizzati. Per quanto attiene alla
consistenza di materiale trainato merci, si sottolinea che solo
'impresa ferroviaria Trenitalia S.p.A. dispone di materiale
immatricolato nel proprio parco. Le altre imprese ferroviarie
cerfificate effettuano servizi di frasporto utilizzando materiale
trainato merci immatricolato nel parco di dltre imprese;

¢ la consistenza del personale che svolge mansioni di sicurezza;

e la consistenza dei servizi effettuati (passeggeri e merci) espressa in
treni x km.

Nella tabella “Traffico 2008 in treni x km" seguente sono riportati i dati
relafivi ai servizi viaggiatori e merci effettuati dalle imprese ferroviarie
certificate che hanno circolato sull’infrastruttura nazionale nel corso
dell’anno 2008.

Questi dati, comunicati da ogni singola impresa nella Relazione annuale
sulla sicurezza per I'anno 2008, non sono confrontabili con quelli relativi
agli anni precedenti che erano stafi conteggiati fenendo conto
dell'impresa ferroviaria proprietaria della traccia oraria.

Nella stessa tabella si riporta anche la percentuale di treni x km protetti
da Sistemi di Protezione della Marcia del Treno. Nel 2008 la percentuale
di traffico protetto & arrivata al 78% del traffico totale.
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Traffico 2008 in treni x km

passeggeri merci % s;’;:;?:ico TOTALI T::Z::;i tr x%km
attrezzati
;ﬁiN”AUA Fossegger 273860.900.00 8074% | 06,16% | 326.171.000.00 | 26075200000 | 80%
Cargo 52.311.000,00 | 15,42%
LeNord 581.406,00 017% 581.406,00 130.532,00 22%
Rait Traction Company 2.450.000,00 0.72% 2.450.000,00 0 0%
'SAF’,‘:R(E&ADFFEGR;Q OVIARIA TTALIANA 231.389.94 0.07% 231.389.94 0 0%
SERFER - Servizi Ferroviari S.rl. 29.750,00 790.824,00 0.24% 820.574,00 231.200,00 28%
HUPAC S.p.A. 55.000,00 0,02% 55.000,00 0 0%
Ferrovie Emilia Romagna S.r.l. 1.360.000,00 0.40% 1.360.000,00 502.000,00 37%
NORD CARGO 1.054.396,00 0.31% 1.054.396,00 93.915,00 9%
EomR oA ADRATICO 65000000 | 31.000.00 0.20% 681.00000 | 520.000.00 76%
DB SCHENKER RAILION ITALIA SRL 528.836,00 0.16% 528.836,00 160.711,00 30%
SBB CARGO ITALIA 1.824.347,00 0.54% 1.824.347,00 191.324,00 10%
METROCAMPANIA NORD EST SRL 396.559,38 0.12% 396.559,38 2.133,30 1%
SAD 270.000,00 0.08% 270.000,00 94.000,00 35%
SNCF FRET ITALIA 367.838,00 011% 367.838,00 0 0%
RAILONE 13.965.00 0.00% 13.965,00 6.689,00 48%
Ferravie Udine Cividale s.r.l. 27.080,00 0.01% 27.080.,00 0 0%
Craossrail Italia sr 54.786,00 0.02% 54.786,00 0 0%
Veolia Cargo ltalia s 3.000,00 0,00% 3.000,00 0 0%
Ferrovie del Gargano sil 43.320,00 0.01% 43.320,00 0 0%
RFI 0.20% 680.955,58 (¥} 0 0%
Sistemi Territoriali SpA 226.000,00 0.07% 226.000,00 0 0%
g Ssporto Ferroviario foscano 83.172,00 0.02% 83.172,00 0 0%
Ferrovia Centrale Umbra srl 756.095,64 0.22% 756.095.64 75.800,00 10%
Gruppo Torinese Trasporti SpA 332.000,00 0.10% 332.000,00 240.000.00 72%
FERROVIA LINEA SRL 188.000,00 0,06% 188.000,00 81.000,00 43%
TOTALE 278.279.131,02 | 40.240.633,94 339.200.720,54 | 263.081.304,30 78%

{*) tr x km effettuati per treni diagnostici, corse specidli, ecc. e sono quindi conteggiati solo nel

totale
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Nel corso del 2008 & proseguito il programma di aftrezzaggio del
materiale rotabile con sottosistemi di bordo dei sistemi di protezione
della marcia dei treni; lo stato di avanzamento dei mezzi aftrezzati al
31/12/2008 per singola impresa é riportato nella seguente tabella.

Impresa ferroviaria q#jzﬁ:ti mezzi totali % m‘:ﬁ;ﬂﬁﬁ?" su
Trenitalia S.p.A. 3426 4573 75%
LeNord Sur.l. 14 60 23%
Rail Traction Company S.p.A. 0 38 0%
GITS.p.A. 10 20 50%
SERFER — Servizi Ferroviari s.r.l. 0 4 0%
Hupac S.p.A. 0 3 0%
Ferrovia Emilic-Romagna S.r.l. 16 104 15%
Trasporto Ferroviario Toscano S.p.A. 4 é 67%
NordCargo S.r.l. 3 21 14%
Ferrovia Adriatico Sangritana S.p.A. 4 14 29%
Sistemi Territoriali S.p.A. 6 23 26%
DB Schgnker Rail Italia S.r.l. 3 10 30%
{ex Railion)

SBB Cargoe ltalia S.r.l. 10 43 23%
Azienda Consorziale Trasporti ACT 0 0 0%
Metrocampania Nord Est Sr.l. 2 30 7%
Ferrovia Centrale Umbra S.r.l. 4 44 9%
Rail One S.p.A. 1 1 100%
ATC S.p.A. 0 0 0%
SNCEF Fret Italia S.r.l. 0 20 0%
SAD - Trasporto Locale S.p.A. 20 20 100%
Ferrovie Udine Cividale S.r.l. 0 5 0%
Linea Ferroviaria S.p.A. 3 5 60%
Ferrotramviaria S.p.A. 0 0 0%
Ferrovie del Gargano S.r.i. 0 12 0%
Crossrail Italia S.r.l. 0 3 0%
Veolia Cargo ltalia S.r.l. 0 2 0%
TOTALE 3524 5061 70%

Constatata I'impossibilitad di completare I'attrezzaggio di tutti i rotabili
circolanti enfro la data prevista del 30 giugno 2009, al fine di evitare il
blocco della circolazione ferroviaria, seguendo le indicazioni impartite
dal Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, € stata emanata la
Direttiva 1/Dir/2009 del 3 giugno 2009 che ammette la circolazione di
mezzi non ancora attrezzati purché inseriti in programmi di attrezzaggio
giudicati coerenti e con il vincolo del'adozione di alcune misure
mitigative di circolazione.

Nella tabella seguente si riportano, per ogni impresa ferroviaria, i dati
relativi al numero di abilitazioni del personale impiegato in mansioni di
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sicurezza (Condotta, Accompagnamento, Verifica, Formazione Treni) nel
2008; i dati sono stati forniti direttamente dalle imprese nella relazione
annuale sulla sicurezza relativa all’anno 2008.

Personale per aftivita di sicurezza
(al 31/12/2008)
Impresa Ferroviaria % sul
Condotta | Accomp.to | Verifica | Formazione T?'OI.e . comPlesswc?
abilitazioni | degli agenti
abilitati
Trenitalia S.p A 19402 9005 1762 7640 37809 91,18%
LeNord S.r.l. 284 245 9 5 543 1,31%
Rail Traction Company S.p.A. 124 146 22 22 314 0,76%
Gruppo Torinese Trasporti 58 35 5 15 110 0.27%
S.p.A.
SERFER - Servizi Ferroviari s.r.l. 106 60 117 68 351 0,85%
Hupac S.p.A. 31 3 19 40 93 0,22%
(orovia Emila-Romagna 197 24 | 42 224 687 1,66%
Trasporto Ferroviario Toscano 16 8 2 6 32 0,08%
Sp.A. ,
Nord Cargo S.r.l. 87 0 25 22 134 0,32%
Ferrovia Adriatico
Sangritana S.p.A, 35 44 9 1 99 0,24%
Sistemi Territoriali S.p.A. 38 32 1 8 79 ... 019%
DB Schenker Rail Italia S.r.l. 54 0 25 26 105 k 0.25%
SBB Cargo Italia S.r.l. 113 28 82 240 443 1,12%
g/\:alfroCompoma Nord Est 44 32 0 4 80 0,19%
Ferrovia Centrale Umbra Sr.l. 46 41 0 0 87 0.21%
RailOne S.p.A. 9 4 4 9 26 0.06%
SNCF Fret Italia S.r.l. 60 9 50 60 179 0,43%
SAD —Trasporto Locale S.p.A. 47 46 0 0 93 0.22%
Ferrovie Udine Cividale S.r.l. 5 ? 1 15 30 0,07%
Linea Ferroviaria S.r.l. 16 0 5 9 ~30 0,07%
Ferrotramviaria S.p.A. 4 4 3 4 15 0.04%
Ferrovie del Gargano S.r.l. 19 19 0 0 38 . 0,09%
Crossrail Italia Sr.l. 16 12 9 17 54 0,13%
Veolia Cargo Italia Sr.l. 6 0 3 5 14 0,03%
TOTAL! 20817 10004 2192 8450 41445
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Nelle colonne Condotta, Verifica, Formazione e Accompagnamento €
riportato il numero delle persone in possesso delle citate abilitazioni,
mentre il numero riportato nella colonna totale corrisponde al numero
complessivo delle persone utilizzate in attivitd di sicurezza e non alla
somma del personale abilitato alle diverse attivitd, in considerazione del
fatto che uno stesso agente pud essere abilitato a pit mansioni di
sicurezza.

Confrontando i dati relativi al personale per I'anno in esame con quelli
per I'anno 2007 si registra un aumento complessivo delle persone
utilizzate in mansioni di sicurezza.

B.3 Sintesi ed analisi del’andamento generale della
sicurezza ferroviaria

I 2008 conferma I'andamento in diminuzione dei volumi di traffico
effeftuati sulla infrastruttura nazionale segnando una diminuzione circa
dell'1% rispetto al 2007. Di conseguenza, alcuni indicatori di incidentalita
previsti dall’allegato 1 della Direttiva 49/04/CE, quali ad esempio il
numero dei deragliamenti dei treni e degli altri incidenti, seppure
costanti in valore assoluto, nel biennio 2007/2008 presentano un
incremento se rapportati al volume di traffico a testimonianza di una
sostanziale rigiditda di alcuni valori entro determinate soglie di fraffico.

Gli indicatori maggiormente utilizzati nel sistema ferroviario italiono per
rappresentare I'andamento pluriennale degli incidenti sono costruiti in
base alla classificazione degli incidenti stabilta dall’ULC. - Union
International des Chemins de fer -.

Questi dati sono andlizzati sia in aggregato che suddivisi in incidenti
“Tipici" e "Afipici”. Tale suddivisione nasce dall'esigenza di focalizzare
I'analisi sugli incidenti Tipici piu direttamente influenzabili dalle aftivita
previste nella gestione della sicurezza ferroviaria, affrontando
separatamente le problematiche relativi agli incidenti Atipici (i piu
numerosi) che sono fortemente influenzati da infrazioni alle norme in
materia di sicurezza e polizia ferroviaria da parte di viaggiatori o estranei
al servizio ferroviario.

Nel grafico B.3.1 & rappresentato I'andamento del numero di incidents
nel periodo 1992-2008. Le linee dei grafici sono spezzate in
corrispondenza dell'anno 2006 per il quale sono riportati due valori: cid &
dovuto alla modifica da parte dell’U.I.C. del valore dei danni al di sopra
del quale l'incidente deve essere comunicato all’U.L.C. stessa (si &
passati da 10.000€ a 150.000€) ed alla differente identificazione di un
ferito grave.
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Grafico B.3.1 “Andamento dell'incidentalita nel periodo 1992-2008"

==+=|ncidenti Tipici
=== ncidentl Atipici
==sr==Totale Incidenti

Modifica dei
parametri di
incidentalith UIC

Numero Incidenti

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Anno

La modifica della definizione di ferito grave ha avuto una incidenza
marginale sul'andamento dell'incidentdlitd. Ne & testimonianza il fatto
che dli incidenti Atipici, che per loro caratteristiche infrinseche non
provocano sensibili danni alle cose, non sono stati pressoché influenzati
dal cambio delle soglie di riferimento. La confrontabilita dei dati appare
invece piu complessa per gli incidenti Tipici soprattutto se si considera
che la soglia minima di riferimento per la quantificazione dei danni & 15
volte superiore a quella precedente.

Pur considerando quanto sopra, effettuando una analisi di trend sui dati
raccolti si pudo stimare una riduzione tendenziale degli incidenti nel
periodo in esame.

Per andlizzare nel dettaglio le singole componenti di incidentalitd &
sufficiente riferirsi al grafico B.3.2 che riporta I'andamento separato di
collisioni, deragliamenti, incidenti ai passaggi a livello e degli altr
incidenti.

L'analisi puntuale delle singole tipologie di incidenti conferma un trend
del numero di incidenti in netto calo nel periodo in esame.
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Gradfico B.3.2 “Andamento delle singole tipologie di incidenti nel periodo 1992-2008"
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PARTE C - ORGANIZZAZIONE

L'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie, indipendente sia
dall’organismo investigativo sia dagli operatori ferroviari, in parficolare
dal Gestore dell'Infrastruttura nazionale (RFl), € un Ente pubblico non
economico, organo dell' Amministrazione dello Stato, vigilata dal
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. A regime potra avere un ruolo
organico massimo di 300 unitd di personale.
Compiti dell' Agenzia dettati dal Decreto Legislativo 162/2007, decreto di
istituzione dell’ Agenzia stessa, sono, in sintesi:

- regolamentazione tecnica;

- ammissioni tecniche di sistemi e sottosistemi;

- certificazione di sicurezza degli operatori ferroviari;

- verifica sulla corretta applicazione delle norme.

I Decreto Legislativo 162/2007 ha previsto, nelle more del
conseguimento dell'autonomia gestionale e finanziaria dell’Agenzia, un
regime di “prima applicazione”, attraverso la sfipula di apposite
Convenzioni tra I'Agenzia stessa, il Gruppo FS ed il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, per I'utilizzo del personale ed il supporto
logistico. Questo al fine di consentire il trasferimento delle competenze in
tema di sicurezza ferroviaria dal personale che gida in parte si occupava
della sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario (da



Senato della Repubblica -30 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Rete Ferroviaria Italiana SpA, dal Gruppo FS in generale e dal Ministero)
verso I'Agenzia.

In conseguenza di quanto sopra il 21 maggio 2008 & stata sotftoscritta
una Convenzione fra I'Agenzia, il Gruppo FS ed il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, sulla base della quale, con il Verbale n. 1 del
6 giugno 2009 di attuazione della convenzione, ratificato con il Decreto
2043 del 10 giugno 2008 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, il
16 Giugno 2008 I'Agenzia ha avviato la propria operativita, avvalendosi
di circa 100 persone provenienti in gran parte dal Gruppo FS (in
particolare da RFI SpA} ed in minima parte (alcune unita) dal Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Fino al 16 giugno 2008 I'assetto del sistema ferroviario italiano,
relativamente agli aspetti di sicurezza, € rimasto invariato rispetto a
quello presentato nel rapporto annuale della sicurezza per I'anno 2007.

Con il citato Verbale n. 1 e il relativo atto di ratifica I'Agenzia ha finora
acquisito solo una parte dei compiti previsti dal decreto legislativo
162/2007, con particolare riguardo a:
- emanazione della normativa tecnica;

certificazione di sicurezza delle Imprese ferroviarie;

ammissione tecnica del materiale rotabile;

aftivita di verifica sulla corretta applicazione delle norme
e limitatamente alla sola rete gestita da RFI.
Al fine di acquisire le rimanenti competenze in tema di sicurezza,
concernenti genericamente i sistemi di ferra, ed incrementare la
potenzialita ispettiva dell'lAgenzia, & stata lanciata una apposita
interpellanza all'inferno del Gruppo FS per selezionare personale in
possesso dei necessari requisiti.

| regolamenti di funzionamento dell’Agenzia (in forma di Decreto del
Presidente della Repubblica) concernenti lo statuto, I'organizzazione e la
gestione contabile, di cui all’articolo 4, comma é del Decreto Legislativo
162/2007, sono stati pubblicati nella G.U. n. 92 del 21.4.2009 (S.O. n. 56/L).
I quarto e ultimo regolomento, anch’esso in forma di Decreto del
Presidente della Repubblica, relativo al reclutamento, e in corso di
elaborazione.

Nella fase di prima applicazione e limitatamente alle competenze
acquisite con il “Verbale 1", I'Agenzia con Ordine di Servizio n. 1 del 3
ottobre 2008 si & data un'organizzazione provvisoria delle attivitd
articolata in un settore amministrativo e cinque settori tecnici:

- seftore amministrazione, affari legali e finanza;

- settore monitoraggio, banche dati e rapporti istituzionali;

- settore norme di esercizio;

- seftore standard tecnici;

- setftore autorizzazioni e certificazioni;

- settore ispettorato e controlli.
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L'attuale organizzazione dell’Agenzia & rappresentata nel diagramma
riportato in Allegato B.1.

Nella figura di Allegato B.2 sono indicatii flussi tra i soggetti coinvolti nella
sicurezza del sistema ferroviario.
L'operativita dell’Organismo Investigativo & stata avviata con il Decreto
Ministeriale 04 marzo 2008 n. 62T.

PARTE D - EVOLUZIONE DELLA SICUREZZA FERROVIARIA

D.1 Iniziative per manienere e migliorare le prestazioni in
materia di sicurezza

Nel corso del 2008 sono stati redlizzati inferventi di mifigazione delle
seguenti problematiche.

1. Cadute dei viaggiatori dai freni in movimento;

2. Protezione della marcia dei freni;

3. Cantieri di Lavoro;

4. Manutenzione infrastruttura (AUDIT);

5. spezzamenti ETR;

6. Rottura alberi di trasmissione ETR 4XX.
Alcuni interventi come quelli inerenti alla protezione della marcia dei
treni ed dlle cadute dei viaggiatori dai treni in movimento sono la
prosecuzione di attivitd avviate gid negli anni precedenti. Gli altri
provvedimenti derivano dall’attivita di analisi degli incidenti e di audit.
Di seguito sono descritti in dettaglio i provvedimenti migliorativi adottati
per le sopra citate problematiche.

Cadute dei viaggiatori dai freni in movimento
Per quanto riguarda gli incidenti dovuti a cadute dei viaggiatori dai treni
in movimento, sebbene il fenomeno sia fortemente influenzato da
indebiti comportamenti dei viaggiatori, con la Disposizione del Gestore
dell'Infrastruttura n. 30 del 18/07/2007 & stato richiesto alle imprese
ferroviarie di predisporre un piano di adeguamento delle porte delle
carrozze viaggiatori ai requisiti vigenti. In particolare Trenitalia ha avviato
numerose iniziative per fronteggiare le problematiche relative al rischio
di cadute passeggeri dalle porte di accesso delle carrozze tra cui, in
parallelo ai programmi di adeguamento tecnologico dei rotabili,
specifiche azioni a carattere organizzativo come:

e campagne diinformazione dei viaggiatori:

o stampa e distribuzione nelle stazioni di brochure per i
viaggiatori e affissione di locandine con raccomandazioni di
sicurezza;

o annunci sonori, sia in stazione che a bordo treno;

o Iinserimento messaggi sui tabelloni eletfronici a testo
variabile in stazione;

o campagne disensibilizzazione sulla “free press”;
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e affissione di vetrofanie monitorie sulle porte delle carrozze;

¢ interventi formativi ad hoc per gli equipaggi dei treni;
indicazioni  operative  specifiche per il personale di
accompagnamento;

e campagne periodiche di interviste di “customer satisfaction™ alla
clientela per valutare I'efficacia dei provvedimenti di informazione
adottati;

e stampigliatura di un apposito avviso sui biglietti ferroviari,
inserimento dei messaggi nelle "videate” delle “bigliettatrici self
service” nelle stazioni, nonché sul portale internet per I'acquisto on
line dei biglietti.

E stato inoltre introdotto il “blocco porte temporizzato”, un sistema che
blocca in chiusura le porte per 3 minuti dal momento in cui il capotreno
ne comanda la chiusura. Tale sistema deve essere installato sui materiali
viaggiatori media e lunga percorrenza per i quali il blocco delle porte
avviene quando il convoglio supera la velocitd di 5 km/h cosi da poter
garantire I blocco delle stesse fino all'infervento del blocco
tachimetrico. Il completamento della installazione di tale dispositivo &
previsto per la fine del 2009.

| provvedimenti adottati sono stati comunicati all’ERA per conoscere la
situazione degli altri paesi e per attivare le necessarie sinergie atte ad
arginare il fenomeno.

Protezione della marcia dei freni

Nel 2008 & proseguito I'attrezzaggio delle cabine di guida con sistema di
protezione della marcia. Al 31 dicembre, in base alle dichiarazioni delle
imprese ferroviarie, risulta attrezzato il 70% dei mezzi.

Sempre sulla base delle dichiarazioni delle imprese ferroviarie, la
percentuale di traffico protetto si &€ attestata al 78% del totale.

Cantieri di Lavoro

RFI ha aftivato un gruppo di lavoro con l'intenzione di elaborare uno

studio organico di possibili azioni e interventi miranti ad incrementare la

sicurezza nella gestione, protezione e sorveglianza di cantieri operanti in

presenza della circolazione ferroviaria e nella circolazione ed operativita

di carrelli e mezzi d'opera circolanti su binari. In particolare da tale

studio, che non € ancora stato completato, dovrebbero scaturire:

- possibili modifiche o integrazioni regolamentari;

- una accelerazione della piena applicazione del Sistema intfegrato di
Gestione della Sicurezza per tutti i processi e le strutture interessate;

- il miglioramento dell’efficacia della formazione del personale;

~ proposte di nuove tecnologie per la protezione della marcia dei
mezzi d'opera e per vincolare I'apertura dei segnali alla verifica della
libertd della sagoma di libero transito nella zona di lavoro.

L’Agenzia ha richiesto a RF di adotftare, nelle more del citato

programma, solleciti provvedimenti organizzativi, tra cui la protezione del

tratto in cui opera un cantiere di lavoro regolando I'inoltro dei treni in

relazione all’accertamento dell’effettiva liberta della tratta.
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Manutenzione dell'infrastruttura

L'Agenzia ha richiesto a RFl un'attivitd di verifica a livello nazionale
dell'applicazione delle disposizioni e prescrizioni tecniche relative
al'esercizio ed dalla manutenzione della lunga rotaia saldata e di
verificare I'efficacia del sistema di controllo dello stato tensionale del
binario in corrispondenza dei periodi dell’anno soggetti a rilevanti
variazioni termiche. E' stato inoltre richiesto un monitoraggio piu efficace
dello stato delle apparecchiature di rilevamento termico del binario al
fine di garantime ['effettiva disponibilitd in esercizio. Sulla base di tali
indicazioni RFI ha comunicato di aver avviato un programma di
formazione specifica in materia di termica del binario e un controllo
straordinario sul campo per verificare il rispetto delle relative prescrizioni
tecniche. RFl ha inoltre comunicato che nella attivita di audit sard dato
uno specifico spazio alle verifiche documentali e sul campo del rispetto
delle prescrizioni tecniche in materia di termica del binario.

Spezzamenti ETR

Nel corso del 2008 si sono verificati 2 spezzamenti di ETR 500 viaggianti
come materiali vuoti {vedasi la successiva tabella D.1.1). Tali eventi si
sono verificati a causa del contemporaneo funzionamento del
sottosistema di bordo della cabina di testa e di coda. Sono state quindi
impartite disposizioni affinché non si ripetessero simili inconvenienti. Sono
stati inoltre aggiornati i piani di manutenzione, inserendo dei controlli non
distruttivi sui tenditori e definendone la vita ufile.

Rottura alberi di frasmissione ETR 4XX

Nel corso del 2008 si sono manifestati alcune avarie agli alberi di
trasmissione degli ETR 4XX. Sono state quindi adottate idonee misure di
diagnostica on board volte, in caso di attivazione, all’'adozione di
idonee misure di messa in sicurezza. Sulla base delle risultanze € stata
attuata una campagna di controlli in opera dei motori, con sostituzione
di quelli fuori dai valori prefissati.

Nella tabella D.1.1 & riportato I'elenco dei principali incidenti o
inconvenienti che hanno portato all’adozione di misure di sicurezza per
prevenire e mitigare i rischi ad essi connessi. Nella colonna “misure di
sicurezze previste" sono stati riportati gli specifici provvedimenti adottati
per ogni incidente o il imando al punto nel quale sono stati trattati piv
ampiamente.



Senato della Repubblica

-34 -

Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Tabella D.1.1 Misure di sicurezza derivanti dall’analisi di incidenti o inconvenienti
Localizzazione .. L . .o .
Data Descrizione Cause principali Misure di sicurezza previste
Vipiteno Deragliamento di un . , . _— Vedasi punto D.1 -
21/06/2008 freno Difetto nell'ossetto termico del binario Manutenzione infrastruttura
Concomitanza dello sforzo di trazione
applicato dallaloco di testa e la sua
Milano repentina interruzione per 'intervento
Martesana Spezzamento materiale | della frenatura d'emergenza della loco di | Vedasi punto D.1 -
14/07/2008 Eurostar vuoto coda. Tale evento si & verificato perché "Spezzamenti ETR"
22/07/2008 dopo il cambioc banco & rimasta inserita
la piastra pneumatica del STB-SSBAV della
cabina di coda.
Interventi per garantire la
corretta gestione delle
. . attivitd fra gli operatori,
E‘;f:,r?é?e g:;%g'v:g?;ejgh n an corretta esecuzione del movimento fo.rm'ozione specifica per
08/08/2008 raccordo di manovra ellmlnorg le non conformita
derivanti da
comportamenti
consuetudinari.
Mottass. ' ) ) Protezione ccr_ﬁ_ieri e
Anastasia Investimento operai Inadeguata protezione del cantiere di con'r.rc‘)IIo specifico sulle )
01/09/2008 lavoro afttivitd deIIe' cqmpefenn
Strutture Territoriali
Fasano Caduta viaggiatori da o . . Vedasi punfo D.1 - "Cadute
24/09/2008 rotabili in movimento Indebita discesa dal treno in movimento dei vpgglofon dai freni in
movimento”
Firenze ) .
Deragliomento di un . , Vedasi punto D.1 -
?;s]t]e /I|§008 freno Difetfo all'armamento Manutenzione infrastruttura
inadeguata programmazione delle
. ngg)%gz?osr;/g o igggc?s:ifinvesﬁfore Formazione del personale
Palagiano - Urto fra carrelii sul tratto | (profilafrice che trainava carro appoggio operante nei canfierl
Bellavista int H p isto del fi N | i preposto alla condotta ed
09/12/2008 interrotto sprowvisto de reno), imegolare verifica alla formazione dei
della azione frenante del convoglio stesso .
) convogli
e mancata osservanza della marcia a
vista nel tratto interrotto
Vedasi quanto detto nel
Falconara - Deragliamento di un punto D.1 per il “Dissesto
Bufera ’rrenog Eccezionali condizioni meteorologiche idrogeologico”e nel punto
11/12/2008 D.3 su “Smottamenti e frane
sulle linee ferroviarie"

Si prevede di approfondire nel corso dell’anno 2009 la problematica del
dissesto idrogeologico (vedasi anche il successivo punto D.3).

In vista del completamento dell’attrezzaggio dei freni con sistemi di
protezione della marcia dei treni, particolare attenzione sard rivolta alla
problematica della protezione dei movimenti di manovra che in tale
contesto rappresentano un fattore di rischio per I'esercizio ferroviario
(vedasi anche il successivo punto D.3).

D.2 Analisi dettagliata dell’landamento degli indicatori
comuni di sicurezza

Nella tabella riportata in Allegato C.1 sono indicati i dati relativi qi
Common Safety Indicators — CSI (indicatori comuni di sicurezza) previsti
dalla Direttiva 2004/49/CE per I'anno 2008.

Nel presente paragrafo sono analizzati solo gli incidenti avvenuti
sull’Infrastruttura Ferroviaria Nazionale gestita da RFl riportati nell'Allegato
C.2.
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Si riportano di seguito due tabelle (D.2.1 e D.2.3) e la figura D.2.2. che
rappresentano I'andamento degli incidenti utilizzati per elaborare gli
indicatori comuni di sicurezza nel periodo 2005-2008.

| dati in esse riportati differiscono lievemente da quelli presentati nel
corso delle audizioni successive all'incidente di Viareggio in quanto la
fornitura ufficiale degli eventi avviene con la trasmissione delle relazioni
annuali da parte del gestore dell’infrastruttura e delle imprese ferroviarie
(enfro il 30 giugno a norma dell'articolo 13 comma 4 del Decreto
Legislativo 162/2007) a cui segue una verifica di congruenza da parte
del’Agenzia. I completamento di tale analisi ha determinato il
consolidamento dei dati, consentendo una piu corretta collocazione
degli eventi in armonia con le indicazioni dell’allegato | del Decreto
Legislativo 162/2007 e della Direttiva 49/04/CE.

La tabella D.2.1 e la figura si riferiscono all’andamento del numero degli
incidenti nel periodo 2005-2008.

Tabella D.2.1 Andamento degli incidenti nel periodo 2005-2008

2005 2006 2007 2008
per per per per
miliardo miliardo miliardo miliardo
di di di di
INCIDENTI n. fr x km n. | frxkm n. fr x km n. fr x km
collisioni di treni 5 14,771 4 11,564 4 11,672 2 5,896
collisioni di treni
contro ostacoli 3 8,862 3 8,673 4 11,672 2 5,896
collisioni tra treni 2 5,908 1 2,89 0 0 0 0,000
ﬁ::“i’g"‘"“e“" di 6 | 17725 | 11 | 31802 | 8 | 23344 | 8 | 23585
incidenti ai passaggi
a livello 25 73,853 32 | 92,515 19 55,441 9 26,533

incidenti alle
persone provocati

da materiale 90 26587 | 76 | 219,723 | 83 | 242,191 | 79 | 232,900
rotabile in

movimento

incendi al materiale

rotabile 4 11,814 4 11,564 4 11,672 2 5,896
altr 4 11,816 5 14,45 3 8,754 3 8,844

TOTALE 134 | 395,851 | 132 | 381,625 | 121 | 353,073 | 103 | 303,655
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Tabella D.2.3. Andamento delle conseguenze alle persone degli incidenti nel periodo 2005-2008 {morti +feriti)

valore medio 2005-
m2005 2006 2007 2008 ~ o 2008 —

gizig(5 (g lz2 (2|2 |=2|58|% |8|2|2 (518 (= |3 |°

21713 & %13 2|73 ERIE g |7 |3

@ @ ol . 3 . e o e o,
Collisioni di treni 531 4 |1 58 10| 2 2 1 1 2 0011 1 13 [ 1,808 16
Deragliomenti ditreni | 17 0| 22 0]0 0 0 0 0 0 a 0 143113 0 [ 55
Incidenti ai PL O[O0 {23230 J0]31] 3 0]0]18]18]J]0]0]| 8 8 0 0 20 | 20
Incidenti alle persone
per rotabili in
movimento 18] 6 (68 92 19|18 153 80 |14[5 |64 8319 19]165[83]15 7 63 | 85
Incendi al matericle
rotabile 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0} 0O 0 0 0.3 0 0.3
Altri 060 6 01410 4 0 [1 0 1 o[0} Q 0 0 28] 0 | 28
TOTALE 88 122192(202]119 14|84 (117|147 |83 |1041 9|9 [74]92]133 ] 13 ] 83 |129

Nella tabella D.2.3. & riportato I'andamento aggregato dei morti e dei
feriti occorsi nel periodo in esame. Per classificare le persone ferite o
decedute a seguito di incidenti sono state utilizzate le categorie previste
dalle statistiche EUROSTALT.

Nonostante nel 2008 si confermi un trend generale dei valori di
incidentalita in sostanziale diminuzione resta alta I'attenzione su alcune
problematiche descritte di seguito.

L'analisi degli “incidenti alle persone per materiale rotabile in
movimento” nei quali si registrano conseguenze sui passeggeri dimostra
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la necessitd di intervenire sulla problematica delle cadute dei
passeggeri dai treni in movimento. Per il dettaglio degli interventi si
rimanda al punto D.1.

Continua I'aftivitd necessaria ad arginare il fenomeno degli indebiti
attraversamenti della sede ferroviaria che, come detto nella relazione
annuale del 2007, deve essere affrontato ponendosi un obiettivo di
lungo termine.

Per gli incidenti ai passaggi a livello, che risultano essere diminuiti nel
corso del 2008 sia per quanto riguarda il numero sia per quanto riguarda
gli infortuni alle persone, si evidenzia il proseguimento del progetto di
soppressione degli stessi.

Il dato che deve essere tenuto maggiormente sotto controllo & relativo
agli infortuni del personale ferroviario o delle ditte operanti per conto
degdli operatori ferroviari. L'analisi degli incidenti occorsi rivela che essi
non sono dovuti alla carenza di regole specifiche ma ad una
incompleta applicazione delle regole esistenti. Il primo passo necessario
consiste nel far maturare la consapevolezza da parte degli operatori
della necessitd di adottare sistematicamente i comportamenti
indispensabili a garantire la (propria) sicurezza. Per i problemi relativi alla
protezione dei cantieri si imanda al punto D1.

Per quanto riguarda gli SPAD (indebito superamento di un segnale

disposto a via impedita da parte di un freno) nel successivo grafico si
riportano gli eventi avvenuti nel periodo 2000-2008.

SPAD periodo 2000-2008

sl K

" _ \
) \ i : =
i g # SPADin
event| partenza
20 T - da fermo
VE

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Anni

SPAD in arrive
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Anno [SPAD [Partenza dafermo [In corsa altro
2000 37 10 27 -
2001 36 12 24 -
2002 28 17 11 -
2003 26 8 18 -
2004 19 9 10 -
2005 25 13 11 -
2006 24 9 15 -
2007 15 5 10 -
2008 20 9 9 2

Anadlizzando il grafico si pud affermare che, anche se nel 2008 si registra
un aumento del numero di eventi rispetto al 2007, nel periodo osservato
il trend degli SPAD & in diminuzione, poiché il 2007 & stato un anno nel
quale si &€ avuto un valore particolarmente basso; questo risultato € stato
ottenuto grazie allo sforzo compiuto dall’intero sistema per attrezzare la
rete ferroviaria e i mezzi circolanti su essa con sistemi di protezione della
marcia del freno nonché dlla cura dedicata dlla formazione del
personale.

Nel corso del 2008 non ci sono statfi incidenti significativi causati
dall'indebito superamento da parte di un treno di un segnale disposto a
via impedita.

In base alle analisi effettuate sul fenomeno degli SPAD questi ultimi sono
stati suddivisi in 2 categorie quelli “in partenza da fermo” e quelli in cui il
treno supera il segnale "“in corsa”. Gli SPAD “in partenza da fermo” sono
principalmente collegati alle interrelazioni tra il personale di macchina e
iI personale di accompagnamento. Gli SPAD "in corsa” sono invece
quelli in arrivo o in transito nelle stazioni e in base alle conseguenze degli
eventi che si sono verificati nel periodo analizzato rappresentano la
maggiore criticitd.

Nel 2008 il valore degli SPAD “in corsa” & in diminuzione (il valore del 2008
e pari a 1/2 di quello del 2003 ed a 1/3 di quello del 2000) cosi come
I'entitdr delle relative conseguenze {danni a cose o persone). E evidente
I'influenza che ha avuto lo stato di avanzamento dell’attrezzaggio della
terra e dei bordi con sistemi di protezione della marcia dei treni.

Nel 2008 e stata utilizzata per la prima volta la definizione concordata
nel gruppo di lavoro dei CSI. Di conseguenza sono stati conteggiati 2
SPAD verificatisi per I'indebito ingresso in stazione di treni provenienti dal
binario di destra.

Le particolarita relative agli indicatori comuni di sicurezza sono riportate
nell’allegato C.1.

D.3 Risultati delle raccomandazioni dell’Organismo
Investigativo

Le raccomandazioni formulate dal NIB italiano sono allineate con i
provvedimenti che I’Agenzia ha adottato dopo aver analizzato i relativi
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incidenti. Si riportano di seguito i provvedimenti adottati suddivisi in base
al tipo di incidente.

Incidente occorso fra Mileto e Rosarno il 08/03/05 (urto tra mezzi d'opera
sy tratto interrotto alla circolazione)

Vedasi in proposito quanto gid detto al punto D.1 in materia di
protezione dei cantieri.

SPAD occorso sulla linea Palermo C.le — Punta Raisi il 13/08/2008
Vedasi in proposito quanto riportato al punto D.1 riguardo la protezione
della marcia dei treni.

Incidenti occorsi a Ancona il 03/06/2008(urto _di materiale in manovra
contro freno) e a Livorno Cl.le il 14/12/08 (urto in manovra)
In linea con alcune indicazioni ricevute dall’Organismo Investigativo,
guesta Agenzia ha chiesto a RFl che i frasferimenti di rotabili attrezzati
con sistemi di protezione dello marcia dei treni (ETCS/SCMT/SSC) dai
binari di stazione agli impianti di ricovero (depositi locomotive, officine,
ecc.) avvenissero con la protezione della marcia attiva.
Sono attualmente al vaglio ulteriori provvedimenti quali:
» Effettuazione di manovre in aree circoscritte, che rendano
indipendenti i movimenti di manovra con la circolazione dei freni;
»  Aftrezzaggio con sistemi di protezione della marcia della terra e
del bordo anche per i movimenti di manovra

Smottamenti e frane sulle linee ferroviarie

A seguito dell'incidente avvenuto il giorno 11/12/2008 & stato chiesto a
RFI di comunicare il programma di individuazione e monitoraggio dei
punti della propria infrastruttura interessati da fenomeni di dissesto
idrogeologico e le azioni intraprese per minimizzare le ricadute di tali
eventi sulla sicurezza ferroviaria.

Ad integrazione delle indicazioni fornite da RFl, I'Agenzia ha chiesto
I'elenco dei punti singolari (1100) censiti nel sistema informativo
In.Rete.2000, il programma completo degli interventi di mitigazione,
comprensivo delle relative tempistiche e I'inserimento di tale attivita nel
piano annuale della sicurezza.

Incidente occorso a Potenza il giorno 08/08/08 (urto di carri in manovra
all'interno di un raccordo)

Sulla base delle conclusioni della propria indagine, con la nota ANSF
02653/08 del 19/12/2008 questa Agenzia ha chiesto a Trenitalia e a RFI
un monitoraggio piv efficace dei processi organizzativi che incidono
maggiormente sulle cause che hanno determinato P'incidente e in
particolare di quelli che prevedono una interfaccia fra diversi operatori.

Per i restanti incidenti sui quali I'Organismo Investigativo ha effettuato
una indagine, I' Agenzia ha rilevato una sostanziale concordanza delle
conclusioni con quanto accertato dalle inchieste di RFI a suo fempo
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concluse. Si & quindi ritenuto sufficiente che il gestore dell’infrastruttura e
le imprese ferroviarie valutassero direttamente I'opportunita di adottare
provvedimenti ulteriori rispetto a quelli adottati autonomamente.

PARTEE - MODIFICHE SOSTANZIALI APPORTATE ALLA
LEGISLAZIONE E Al REGOLAMENTI

Le principali modifiche apportate al quadro di riferimento per la
sicurezza della circolazione dei treni e dell'esercizio ferroviario nel 2008
sono riportate nella tabella in Allegato D.
In questa tabella sono indicati, per ogni norma:

- l'argomento,

- il fitolo,

- la data di entrata in vigore,

- se si fratta di nuova normativa o aggiornamento di normativa

esistente,

- una breve descrizione.
Nella tabella sono riportate alcune disposizioni e prescrizioni emesse nel
2007 ed entrate in vigore nel 2008, che non erano state indicate nel
rapporto relativo al 2007.
L'intfero quadro normativo & disponibile sul sito www.ansf.it, alla sezione
“Normativa di sicurezza e interoperabilitd” e sul sito www.rfiit, alla
sezione "Quadro normativo”.

Gli atti normativi emessi nel 2008 a livello europeo di particolare impatto

sulla normativa nazionale sono stati:

v la direttiva 2008/57 del 17 giugno 2008 relativa all'intferoperabilita
ferroviaria, non ancora recepita in ltalia; le principali novita
riguardano:

o listituzione di registri nazionali dei veicoli secondo specifiche
comuni adottate dalla Commissione europea sulla base di
proposte elaborate dall’ERA tuttora allo studio di Gruppi di
Lavoro “ad hoc';

o  obblighi di comunicazione alle Autoritd nazionali preposte alla
Sicurezza di dati relativi ai rotabili da parte del fitolare
dellimmatricolazione;

o obblighi di aggiornamento dei registri di immatricolazione
nazionali da parte di ciascuno Stato membro fintantoché i
registri degli Stati memlbri non sono collegati;

o la pubblicazione e [I'aggiornamento di registri nazionali
dell'infrastruttura secondo specifiche comuni adottate dalla
Commissione europea sulla base di proposte elaborate
dall’ERA tuttora dllo studio di Gruppi di Lavoro “ad hoc”;

o abrogazione dell'art. 14 della Dir. 2004.49 relatfivo alla “Messa in
servizio di rotabili gid in servizio" e nuovi capitoli, molto piu
specifici e deftagliati sulla “Messa in servizio di vari fipi di
rotabili” (STI, non STl ecc.);
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v la direttiva 2008/68/CE del 24 settembre 2008 relativa al trasporto
interno di merci pericolose non ancora recepita in Italia; le principali
novitda riguardano:

o abrogazione della direttiva 96/49/CE concernente |l
ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative al
trasporto di merci pericolose per ferrovia e della diretftiva
94/55/CE concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli
Stati membri relative al trasporto di merci pericolose su strada
al fine di instaurare un regime comune che contempli tutti gli
aspetti del trasporto interno di merci pericolose con un'unica
direttiva che comprenda anche le disposizioni applicabili al
trasporto mediante vie navigabili interne;|

v la direttiva 2008/110 del 16 dicembre 2008, non ancora recepita in
ltaliac che modifica la Direttiva 2004/49; le principali novitd
riguardano:

o la definizione di “detentore” di un veicolo femroviario e di
“soggetto responsabile della manutenzione di un veicolo”,
registrato in quanto tale nel RIN;

o la certificazione di sicurezza che attesta 'accettazione delle
misure adottate dallimpresa ferroviaria per soddisfare i requisiti
specifici necessari per la prestazione, in condizioni di sicurezza,
dei suoi servizi sulla rete in questione;

o I'infroduzione di un nuovo articolo relativo alla manutenzione
del materiale rotabile ed in particolare del materiale rotabile
merci;

v le decisioni 231, 232, 284 e 386 su specifiche tecniche di
interoperabilitd per I'alta velocitd;

v il regolamento 2008/1335/CE del 16 dicembre 2008 recante modifica
del regolamento 881/2004 che istituisce I'Agenzia Ferroviaria
Europea.

I principali afti normativi emessi nel 2008 a livello nazionale sono:

v il Decreto Legislativo 9/4/2008 n. 81 recante attuazione dell'articolo 1
della legge 3 agosto 2007, n. 123, concernente il riassetto e la riforma
delle norme vigenti in materia di salute e sicurezza delle lavoratrici e
dei lavoratori nei luoghi di lavoro, mediante il riordino e |l
coordinamento delle medesime in un unico testo normativo;

v Il Provv. 18-9-2008 n. 178/CSR (Conferenza permanente Stato,
Regioni e Province Autonome) recante «Procedure per gli
accertamenti sanitari di assenza di tossicodipendenza o di
assunzione di sostanze stupefacenti o psicotrope in lavoratori addetti
a mansioni che comportano particolari rischi per la sicurezza,
lincolumita e la salute di terziy;

v' la Direttiva Ministeriale del Ministro dei Trasporti n.81/T del 19 marzo
2008 relativa agli interventi tecnologici sulle reti regionali, al
completamento dell’attrezzaggio dei sottosistemi di bordo delle
imprese ferroviarie circolanti su rete gestite da RFl e all'accesso alle
stazioni comuni fra reti in gestione a RFI e reti regionali;
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v il Decreto Ministeriale del Ministero dei Trasporti del 19 marzo 2008
“Recepimento della direttiva 2006/90/CE della Commissione del 3
novembre 2004, di adattamento al progresso tecnico della direttiva
96/49/CE del Consiglio, per il riavvicinamento delle legislazioni degli
Stati Membri in materia di trasporto merci pericolose per ferrovia”;

v il Decreto Dirigenziale del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
0001838/23-05-2008-D.G.4 - DIV.5 - relativo all'approvazione delle
modifiche al Regolaomento per la circolazione dei treni e |l
Regolamento sui segnali per I'esercizio delle linee AC/AV Roma-
Napoli € Torino-Novara;

v il Decreto Dirigenziale n. 2043 del 10 giugno 2008 per la ratifica
dell'assunzione delle attribuzioni in materia di sicurezza del trasporto
ferroviario indicate nel verbale 1 del 06/06/08 in atfuazione della
Convenzione del 21/05/08 fra Ministero dei Trasporti - Agenzia
Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e FS. S.p.A. ai sensi
dell'articolo 4 comma 8 del Decreto Legislativo n.162 del 10/08/07.

L' attivitd normativa in materia di sicurezza é stata svolta fino al 15 giugno
2008 dal Gestore dell’Infrastruttura, in forza dei poteri di concessionario
dei servizi ferroviari attribuitegli dall’atto di concessione di cui al decreto
ministeriale n. 138 T del 31 ottobre 2000, del provvedimento ministeriale
22 maggio 2000 n. 247/VIG.3 e dal Decreto Legislativo 8 luglio 2003 n.188.

Dal 16 giugno 2008, a seguito dell'emanazione del Decreto Dirigenziale

del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 2043 del 10/06/2008,

I'Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie ha acquisito

gradualmente parte dei compiti istituzionali previsti dal Decreto

Legislativo 162/2007. Pertanto, nel periodo giugno-dicembre 2008, I

attivitad normativa & stata effeftuata sia dal Gestore dell’'Infrastruttura sia

dall’Agenzia.

Siriportano i principali atti normativi:

v' Prescrizioni 643 del 13/02/2008 "Contemporaneitd movimenti di
arrivo convergenti (articolo 4/15 RCT e corrispondente articolo 21/3
IPCL) Chiarimento”;

v Disposizione n.7/08 del 12/03/2008 “Disciplina dei servizi di manovra
offerti dal Gestore dell'infrastruttura™;

v Prescrizione n. 1188 del 17/03/2008 “Modifiche ed integrazioni alla
Prescrizione RFI-DTC\A0010\P\2006\0003227 del 06/12/2006 avente
come oggetto "Norme e condizioni specifiche per la circolazione dei
treni merci con solo agente addetto alla condotfta di
accompagnamento dei freni”;

v Disposizione n. 8/2008 del 04/04/2008 ‘“Istituzione del Volume Il delle
“Norme per la Circolazione dei Rotfabili” denominato “Norme per
I'Esercizio delle Apparecchiature Tecnologiche”;

v' Disposizione n. 14/08 del 02/05/2008 “Linee Guida Operative per la
Certificazione di Sicurezza su linee Alta Velocita/Alta Capacitd”

v Prescrizione 2057 del 15/05/2008 "Obbligo di installazione del
dispositivo di esclusione (E-VIG)";
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v Disposizione n. 19/08 del 20/06/2008 “Esecuzione della prova del
freno di tipo “D” dalla cabina di guida di testa, attraverso apposita
strumentazione di bordo”;

v" Direttiva ANSF n. 1/2008 del 30 giugno 2008 sulle modalita di utilizzo
del dispositivo vigilante;

v' Nota ANSF 00660/08 del 11/08/2008 “Obiettivi e aree di criticita in
materia di sicurezza ferroviaria — Anno 2009";

v Disposizione n. 32/2008 del 10/11/2008 “Velocita sugli itinerari di arrivo
e partenza delle stazioni di testa e sui tratti di linee con BAcc e
segnalamento a tre aspetti”;

v Decreto ANSF n. 1/2008 del 10/12/2008 contenente le modifiche
regolamentari necessarie per I'apertura all’esercizio della fratta AV
Milano - Bologna attrezzata con ERTMS/ETCS L2 senza segnali fissi
luminosi;

v Prescrizione 5258 del 13/12/2008 “Limitazione pantografi in presa
nelle stazioni di Milano C.le, Bologna Cl.le, Firenze SMN, Venezia SL,
Roma Termini e Napoli C.le".

L’Agenzia ha in corso un'andlisi di tutti i provvedimenti in vigore (Testi
Normativi, disposizioni, prescrizioni e circolari normative), concernenti le
norme di esercizio della circolazione ferroviaria, emanati fino alla data
del 16 giugno 2008 e un contestuale riordino del quadro normativo.

Tra le attivita a carattere normativo svolte dall’ Agenzia si evidenziano:

v' andlisi della normativa per I'esercizio delle linee AC/AV attrezzate
con ERTMS/ETCS L2 senza segnali fissi luminosi e conseguente
emanazione del Decreto n. 1/2008;

v' emanazione dei criteri di riferimento per la concessione di deroghe,
da parte del Gestore dell'infrastruttura RFI, relativamente:

o dalla visibilita dei segnaili fissi,

o dlla installazione dei segnali di avanzamento e di avvio sugdli
indicatori alti di partenza ubicati in precedenza dei segnali di
partenza,

o alla distanza ridotta dei segnali fissi,

o dlla utilizzazione della luce rossa sopra la segnalazione di avviso
di via impedita a distanza anormalmente ridotta (doppio
giallo),

o dllaposa dei segnali di prima categoria nelle stazioni;

v rilascio di autorizzazioni al Gestore dell’'infrastruttura RFI per modifiche
regolamentari finalizzate all’apertura all’esercizio di impianti;

v emanazione di raccomandazioni per il Gestore dell'infrastruttura RFI
finalizzate alla sicurezza dei cantieri;

¥ emanazione di indicazioni e raccomandazioni alle Imprese
ferroviarie finalizzate:

o dlla accelerazione dei processi di installozione dei sistemi di
protezione della marcia del treno,

o  al miglioramento dei processi manutentivi,
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o dlla mitigazione dei rischi per i viaggiatori nella fase di salita e
discesa dai treni;
o dallaredazione di esempi di carico delle merci sui carri.

v elaborazione di una Specifica Tecnica per la determinazione della
prestazione massima dei mezzi di trazione;

v' definizione delle norme tecniche nazionali applicabili ai “punti in
sospeso” ed ai “caosi specifici” delle STl Materiale Rotabile Alta
Velocitd , in risposta a richiesta del Ministero dei Trasporti a seguito
della notifica agli Stati Memobri,da parte della Commissione Europea,
delle STl relative al materiale rotabile Alta Velocita;

v' monitoraggio dell'attuazione dei Programmi di installazione dei
Sottosistemi di Bordo SCMT/SSC da parte delle imprese Ferroviarie,
come previsto dalla Direttiva del Ministro dei Trasporti n°81/T del
19/03/2008 — Nota informativa al Ministro dei Trasporti;

v' emanazione di procedure per la riorganizzazione e la
semplificazione delle procedure inerenti ai percorsi omologativi dei
sistemi di protezione e controllo della marcia, effettuando specifici
incontri con le Imprese Ferroviarie ed i Verificatori Indipendenti di
Sicurezza;

v attivitd propedeutica per |'elaborazione degli Standard Tecnici dei
mezzi d'opera circolanti esclusivamente sui binari.

Per quanto riguarda lo stato di attuazione della Direttiva 49/2004/CE,
recepita con il Decreto Legislafivo 10/08/2007 n.162 “Attuazione delle
direttive 2004/49/CE e 2004/51/CE relative alla sicurezza ed allo sviluppo
delle ferrovie comunitarie”, €& in corso di completamento
I'organizzazione dell' Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e
I'assunzione di tutti i compiti previsti (come descritto al capitolo C};
inoltre nel 2008 & stata avviata ['aftivita dell' Organismo investigativo,
incaricato delle indagini in caso di incidente.

Per gli aspetti relativi alla Certificazione di Sicurezza delle Imprese
Ferroviarie € in corso di elaborazione la nuova procedura per I'emissione
dei certificati parti A e B; un documento preliminare & stato gid emesso
ed € in corso di discussione.

In merito all’ Autorizzazione di Sicurezza da rilasciare ai gestori, I' Agenzia
non ha ancora assunto le relative competenze, nemmeno per quanto
riguarda RFl. L'applicazione del Decreto Legislativo 162/2007 alle refi
regionali, ai sensi dell’articolo 27 del Decreto Legislativo 162 medesimo €
posticipato di 3 anni.



Senato della Repubblica -45 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

PARTE F - EVOLUZIONE DELLA CERTIFICAZIONE E
DELL’AUTORIZZAZIONE DI SICUREZZA

F.1 Legislazione nazionale — Date di inizio - Disponibilita

Attualmente non sono ancora stati emessi certificati di sicurezza né
autorizzazioni di sicurezza in conformitda agli articoli 10 e 11 della Direttiva
2004/49/CE, cosi come recepita dal Decreto Legislativo. 162/2007.

Nel corso del 2008 € avvenuto il passaggio delle competenze riguardo al
rilascio dei Cerfificati di sicurezza da RFI all’Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie. Nel 2008 i nuovi Certificati e le estensioni sono
stati rilasciati seguendo le vecchie procedure e quindi senza la divisione
in Parte A e Parte B.

F.2 Dali quantitativi e qualitativi del sistema ferroviario
italiano

Di seguito si riporta la situazione, aggiornata al 31 dicembre 2008,
relativamente qirilasci dei Certificati di Sicurezza alle Imprese Ferroviarie.
A tale data le imprese ferroviarie certificate sulla infrastruttura nazionale
sono 27.

Nel corso del 2008 sono stati rilasciati:

» 3 nuovi Certificati di Sicurezza (1 rilaosciato da RF: n.119/2008
rilasciato il 07.03.2008 a Crossrail Italia srl e 2 dall’ Agenzia: n.1/2008
rilasciato il 31.07.2008 a Veolia Cargo lItalia s e n. 11/2008
rilasciato il 30/10/2008 a Ferrovie del Gargano sri);

= 26 estensioni (11 rilasciate da RFl e 15 dall’ Agenzia).

Nel corso del 2008 sono stati revocati i seguenti Certificati di sicurezza:
»  Azienda Trasporti Collettivi e Mobilita S.p.A. in data 06.11.2008 per
servizi passeggeri;
* |mpresa Ferroviaria ltaliana S.p.A. In data 24.10.2008 per servizi
merci.

A fronte di una situazione di stabilita relativamente ai nuovi rilasci, per le
estensioni si evidenzia un continuo incremento. Questo si spiega
principalmente con il fatto che le iImprese ferroviarie hanno sviluppato la
tendenza a richiedere la certificazione soltanto per le linee/iratte sulle
quali hanno gia programmato un determinato servizio e quindi i loro
Certificati hanno un'estensione territoriale limitata. Pertanto ogni volta
che si presenta loro la possibilitd di acquisire un nuovo servizio richiedono
un'estensione delle linee certificate.

Al fine di fornire iI quadro generale dello stato della Certificazione di
Sicurezza delle Imprese ferroviarie in Allegato E si riportano i seguenti
dati:

» Imprese in possesso di licenza;
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* Imprese in possesso del certificato di sicurezza; nel documento
sono indicati:
o la fipologia di servizio effettuato,
o i certificati di sicurezza posseduti;
» imprese che hanno richiesto il certificato di sicurezza;
*» imprese che hanno richiesto I'estensione al certificato di sicurezza.

F.3 Aspetti procedurali

Nel 2008 i certificati di sicurezza e le estensioni sono stati rilasciati
seguendo le procedure in vigore e quindi senza la divisione in Parte A e
Parte B € non sono state emesse autorizzazioni di sicurezza. Pertanto |l
presente paragrafo non e stato compilato.

PARTE G - SUPERVISIONE SUL GESTORE
DELL'INFRASTRUTTURA E SULLE IMPRESE FERROVIARIE

G.1 Descrizione delle attivita di supervisione sulle imprese
ferroviarie e sul gestore dell'infrastruttura.

La supervisione sulle attivitd di RFl e delle Imprese Ferroviarie, svolta fino
al 15 giugno 2008 dal Gestore dell'Infrastruttura e successivamente
dall’Agenzia, e finalizzata, per le imprese ferroviarie, all’accertamento
del mantenimento delle condizioni che hanno portato al rilascio del
certificato di sicurezza, € cosi articolata:
- analisi dei dati di incidentalitd e indagine diretfta nei casi di
incidenti ritenuti piU significativi per la sicurezza;
- audit sul Sistema di Gestione della Sicurezza di RFl e Imprese
ferroviarie e sui relativi processi;
analisi delle relazioni annuali di RFI e Imprese Ferroviarie;
analisi dei risultati di tutte le atfivita svolte dall’Agenzia su RFl e
Imprese Ferroviarie.

L'attivita ispettiva, gid svolta dal Gestore dell’Infrastruttura sulle Imprese
Ferroviarie, € effetfuata dall’Agenzia nell’ambito delle attivitd di audif,
come descritfo nel successivo paragrafo, e attraverso la supervisione
sugli audit interni che gli operatori ferroviari svolgono conformemente all
proprio sistema di gestione della sicurezza; in merito si evidenzia che nel
corso del 2008 sono stati effettuati complessivamente 2618 audit interni
da RFl e dadlle IF.

Nel 2008 i certificati di sicurezza sono stati rilasciati seguendo le vecchie
procedure, senza la divisione in Parte A e Parte B, e non sono state
emesse autorizzazioni di sicurezza.

Di conseguenza nel presente capitolo non si riportano reclami presentati
dai gestori delle infrastrutture nei confronti di imprese ferroviarie in merito
alle condizioni nelle parti A/parte B del certificato. Analogamente non
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sono stati riportati reclami presentati da imprese ferroviarie nei confronti
dei gestori delle infrastrutture in merito alle condizioni nell'autorizzazione.

G.1.1 Aftivita di audit svolta nel 2008

Le attivita di audit sono state svolte in conformita alle Disposizioni 13/2001
e 17/2001 del Gestore dell'Infrastruttura, con lo scopo di valutare:
lo stato di avanzamento nell’adozione del Sistema di Gestione
della Sicurezza da parte di Gestore Infrastruttura e Imprese
Ferroviarie;
lo stato di conformitd del Sistema di Gestione della Sicurezza
adottato alla normativa vigente;
- l'applicazione delle principali disposizioni nazionali in materia di
sicurezza di esercizio;
- l'adeguatezza dell' organizzazione e I'efficacia dei conftrolli interni.

L'attivita di audit del 2008 si & svolta attraverso:

1. verifiche ispettive presso le sedi direzionali ed operative di Gestore
Infrastruttura ed imprese ferroviarie, comprendenti: verifiche
dirette sui processi e sull'operativitad del personale, esame delle
registrazioni e ispezioni sull'infrastruttura e sul materiale rotabile;

2. andlisi della documentazione del sistema di gestione della
sicurezza agli atti dell' Agenzia, attraverso un confronto della stessa
con le principali norme ed indirizzi vigenti in materia.

Sono stati effettuati 57 interventi di cui:
= 4 interventi di audit su strutture del gestore infrastruttura:
o 1 sulla Manutenzione dell'infrastruttura;
o 2sulla Gestione della circolazione dei treni;
o 1 sulSistema di gestione della sicurezza;

» 12 interventi di audit su strutture di manutenzione di Trenitalia (di
cui 10 specifici sulla manutenzione delle porte);

= 15interventi di audit su altre imprese ferroviarie;

o 7 presso loro sedi direzionali e di esercizio;
o 8 sulla documentazione del sistema di gestione della
sicurezza agli atti dell’ Agenzia.

= 26 interventi di follow-up, in cui € stato verificato lo stato di
attuazione delle azioni correttive stabilite per rimuovere le non
conformita rilevate durante precedenti attivita di audit:

o 1 sulle strutture di manutenzione di RFl,
o 22 presso strutture territoriali di Trenitalio;
o 2 presso dlfre imprese ferroviarie.
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Audit svolti nel 2008 (strutture visitate e date di inizio intervento)

AUDIT PRESSO IL GESTORE INFRASTRUTTURA RFI

Direzioni Compartimentali Infrastruttura | Firenze 14 gennaio

Direzioni Compartimentali Movimento Torino 25 febbraio
Roma 4 marzo

Direzioni Centrali (SIGS) Roma 8 settembre

AUDIT PRESSO L'IMPRESA FERROVIARIA TRENITALIA
DIVISIONE PASSEGGERI N/I - Manutenzione Corrente N/

IMC ETR Milano 19 febbraio
IMC Carrozze Milano (porte) 15 ottobre
Manutenzione ETRS00 AV Roma (porte) 28 ottobre
IMC Carrozze Bari (porte) 10 novembre
IMC Carrozze Palermo (porte) 3 dicembre
IMC Locomotive Mestre (porte) 17 dicembre
DIVISIONE PASSEGGERI REGIONALE
OMYV Foggia (porte) 10 novembre
IMC Firenze Osmannoro (porte) : 18 novembre
OMR Catania (porte) 2 dicembre
IMC Napoli Centrale (porte) 10 dicembre
IMC Padova (porte) 16 dicembre
DIR. TECNICA E ACQUISTI INDUSTRIALI - Linea Ciclica ETR e Mezzi Leggeri
OMC ETR Bologna 22 gennaio
AUDIT PRESSO ALTRE IMPRESE FERROVIARIE
Impresa Ferroviaria ltaliana 31 marzo
Rail Traction Company 26 maggio
SBB Cargo ltalia 16 maggio
Sangritana 4 agosto
Linea 15 settembre
Metrocampania Nord Est 22 settembre
SNCEF Fret Italia 7 ottobre
AUDIT SULLA DOCUMENTAZIONE SGS (ALTRE IMPRESE FERROVIARIE)
Ferrovie Centrali Umbre 14 marzo
Rail Traction Company 30 aprile
SBB Cargo ltalia 8 maggio

Rail One 26 maggio
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Impresa Ferroviaria ltaliana 13 giugno
Ferrovie Emilia Romagna 11 novembre
Railion {ora DB Schenker) 3 dicembre
Ferrovie Udine Cividale 22 dicembre

Follow up svolti nel 2008

FOLLOW UP PRESSO IL GESTORE INFRASTRUTTURA RFI

Direzione Compartimentale Infrastruttura Roma

21 aprile

FOLLOW UP PRESSO L'IMPRESA FERROVIARIA TRENITALIA

DIVISIONE PASSEGGERI N/1

Produzione N/I

Produzione Lombardia N/I 7 aprile
Produzione Basilicata/Calabria N/I 13 maggio
Produzione Liguria N/I 21 maggio
Produzione Marche/Abruzzo/Molise 23 luglio

Produzione Emilia Romagna

2 settembre

Produzione Lazio Umbria

26 novembre

Manutenzione corrente N/I
IMC Carrozze Milano 18 marzo
IMC Locomotive Milano ? aprile
IMC ETR Napoli 29 aprile
IMC Carrozze Reggio Calabria 14 maggio
IMC Carrozze Roma 26 agosto
IMC ETR500 Milano Fiorenza 14 oftobre

IMC ETR400 Roma

24 novembre

DIVISIONE PASSEGGERI REGIONALE

Direzione Regionale Abruzzo 29 gennaio

Direzione Provinciale Bolzano 5 febbraio
DIVISIONE CARGO

Area Venezia/Verona 26 marzo

DIREZIONE TECNICA E ACQUISTI IN

DUSTRIALI

Linea ciclica ETR e Mezzi leggeti

OMC Mezzi Leggeri Foggia 12 febbraio
IMC Carrozze Firenze Osmannoro 21 luglio
OMC Carrozze Voghera 21 ottobre
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OMC ETR Vicenza 23 ottobre
OMC ETR Bologna 4 novembre
OMC Locomotive Rimini 6 novembre
FOLLOW UP PRESSO LE ALTRE IMPRESE FERROVIARIE
Impresa Ferroviaria ltaliana 9 luglio
Railion (ora DB Schenker) 16 aprile

| riscontri a seguito dei follow up non sono stati sempre positivi. In questi
casi & stato necessario, da parte dei Responsabili delle organizzazioni
sottoposte ad audit, assumere ulteriori impegni e porre in atto ulteriori
azioni per la risoluzione dei rilievi ancora persistenti.

Nella tabella seguente sono riportati in maniera sintetica i dati
percentuali sugli esiti dei follow up.

Struttura softoposta a follow-up nel corso del 2008 % non conformita chiuse
RF] Direzioni Compartimentali 57 %
Infrastruttura
Divisione Passeggeri N/I
Divisione Passeggeri Regionale
Trenitalia Divisione Cargo 73%
Direzione Tecnica e acquisti
industriali
Interventi di foliow-up successivi al primo "
- o 81%
(2 su Trenitalia e 1 su altre Imprese Ferroviarie)
*Escluso dal conteggio un caso di Impresa Ferroviaria che ha subito nel corso
dell'anno la revoca del certificato di sicurezza

G.1.2 Indagini dell’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie

In conformitd al Decreto Legislativo 162/2007 e all’articolo 5.3.1 del
Decreto n. 1/2009 del 6 aprile 2009, I' Agenzia Nazionale per la Sicurezza
delle Ferrovie, quando lo ritiene necessario, svolge indagini volte ad
acquisire tempestivamente dli elementi utili all’'individuazione delle
cause dell'accaduto, per poter adottare gli eventuali interventi
immediati a carattere normativo e tecnico che confribuiscano ad
evitare il ripetersi di tali eventi.

Nel corso del 2008 sono tate effettuate le indagini riportate nel tabella
seguente.
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N° Data Localita Descrizione

1 | 13/06/2008 | Roccella Jonica Incendio locomotore in composizione al treno IC 750

2 | 21/06/2008 | Vipiteno Svio treno 43812

4 | 12/07/2008 | Genova Brignole Svio treno 1621

5 | 14/07/2008 | Milano Martesana Spezzamento trenc 9427

6 | 22/07/2008 | Milano Martesana Spezzamento treno 9452

7 | 08/08/2008 | Potenza Centrale Svio automotore in manovra

8 | 01/09/2008 | Motta S.Anastasia Investimento mortale di due operai RFI da parte treno 3832
9 | 24/09/2008 ] Fasano Investimento mortale viaggiatrice atto discesa treno 9753
10 | 13/11/2008 | Firenze Castello Svio treno 55595

11| 09/12/2008 | Palagiano - Bellavista Urto fra due carrelli Cantieri Meccanizzati durante interruzione
12} 11/12/2008 | Falconara - Butera Svio treno 8715

13| 14/12/2008 | Livomo Centrale Urto tra due materiali vuoti in manovra

Per quanto riguarda I'evento occorso a Potenza Centrale, in
considerazione della sua rilevanza, I'Agenzia ha ritenuto opportuno
condurre una propria indagine nonostante si fosse verificato in una zona
che, a norma del comma 4 punfo c) del'articolo 2 del Decreto
Legislativo 162/07, & esclusa dalla propria giurisdizione.

Gli esiti principali dell’attivita di indagine sono riportati nei punti D.1 e D.3.

G.1.3 Seguiti dell’Agenzia sugli aspetti rilevati durante le aftivita di supervisione

Le azioni scaturite dalle raccomandazioni a seguito dell'attivita di
supervisione svolta dall’Agenzia sono state oggetto di costante
monitoraggio e di successive valutazioni da parte del’ Agenzia stessa.
Per gli aspetti piu rilevanti sono state formulate specifiche aree di criticitd
che dovranno trovare riscontro nelle azioni che il Gestore
dell'Infrastruttura e le Imprese Ferroviarie dovranno inserire nei loro piani
della sicurezza.

Si riassumono di seguito le principali aree di criticitd emerse dall’atfivita

di supervisione.

1. Adozione di Procedure di “Progettazione e riesame della sicurezza
attraverso analisi e valutazioni di sicurezza” (cfr.: Disp. 13/01) che
definiscano con chiarezza le modalitd, gli strumenti e le tecniche
adottate per la definizione dimensionale e funzionale del servizio e
delle relative modifiche;

2. Corrispondenza dei progetti contenuti nei Piani della Sicurezza ad
obiettivi guantitativi e loro collegamento rinfracciabile con analisi dei
rischi effettuate in conformita alla normativa vigente (Disp. 13/01,
norma EN 50126);
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3. Adozione di Programmi di Formazione e mantenimento delle
competenze del personale con mansioni di sicurezza (con particolare
rifeimento al personale di officina, in sussidio da alti impianti e
operatori di imprese terze), che tengano conto di tutte le attivita di
verifica e controllo proattive e reattive del Sistema di Gestione della
Sicurezza (es. analisi di rischi, monitoraggio esercizio, ritomi
d’'esperienza, audit);

4. Affidamento a terzi di attivitd connesse con la sicurezza dell’esercizio,
a seguito di adeguata valutazione delle prestazioni di sicurezza da
garantire in fase di preparazione ed erogazione del service
(attraverso attivitd di analisi dei rischi, con attribuzione delle
responsabilitd, monitoraggio degli standard, vigilanza sulla qualita
delle attivita affidate); ,

5. Costante ed efficace verifica delle modalita di esecuzione delle
attivitd  manutentive su enti rilevanti ai fini della sicurezza, in
particolare su quelle affidate a ditte terze (e sulle caratteristiche
contrattuali che le regolano) e sulle loro implicazioni sulla regolarita e
sicurezza dell’esercizio ferroviario;

6. Corretta attuazione dei processi di attivazione di nuovi impianti e di
modifica di impianti esistenti;

7. Rispetto delle periodicitd previste, monitoraggio delle scadenze e
rinfracciabilitad dei processi per la manutenzione del materiale
rotabile.

8. Adozione di progetti specifici che assicurino la sicurezza nei cantieri di
lavoro attivi specie se in presenza di circolazione ferroviaria;

9. Riduzione delle interferenze dei fenomeni di dissesto idrogeologico
sulla sicurezza ferroviaria;

10.Mitigazione dei rischi connessi all’aftraversamento della sede
ferroviaria, in comispondenza dei passaggi a livello e dei punti critfici
per gli indebifi attraversamenti da parte di personale estraneo al
servizio;

11.Attuazione di progetti specifici e analisi delle cause dello
spezzamento dei treni viaggiatori e degli altri aspetti relativi al
mantenimento in efficienza del materiale rotabile;

12.Rintracciabilitd e validita del’omologazione del materiale rotabile in
servizio con particolare riferimento a quello omologato al di fuori delle
vigenti procedure di sicurezza;

13.Adozione di un sistema di controllo sui processi interessanti il frasporto
di merci pericolose (processi interni, audit sui fornitori, ecc.);

14.Gestione attiva di tutti i processi correlati con le modifiche del quadro
normativo (es.: attrezzaggio dei sottosistemi di terra e di bordo con
SCMT e SSC; esercizio ferroviario su linee ad Alta Velocitd) con
particolare riferimento all'individuazione ed alla gestione di nuove
criticita.

Aspetti di maggior detftaglio sono seguiti dall’Agenzia nell’ambito delle
sue specifiche attivita.
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Sono in corso ulterior specifiche azioni migliorative nell’attuazione dei
sistemi di gestione della sicurezza, tra cui:
- Introduzione della Qualificazione del responsabile SGS (infrodotta
con il decreto ANSF 1/2009);
- Linee guida per I'emissione dei certificati di sicurezza parte A e
parte B;
- Incontri periodici con le IF su temi specifici legati al mantenimento
del Certificato di Sicurezza.

G.2 Relazioni di sicurezza annuali dei gestori infrastruttura e
delle imprese ferroviarie

Per I'armonizzazione dei dati e delle informazioni a cura delle imprese
ferroviarie e del gestore dell'infrastruttura e per garantire I'omogeneita
dei criteri adottati per la misurazione e la valutazione dei sistemi di
gestione della sicurezza, I'Agenzia ha elaborato ed emanato in data 17
giugno 2009 le Linee guida per la redazione della relazione annuale
della sicurezza.

Con le linee guida I'Agenzia, oltre agli argomenti previsti dall’articolo 13
del Decreto Legislativo 162/2007, ha introdotto alcuni elementi specifici
di suo interesse. Ad esse, con l'inftento di agevolare la predisposizione
della relazione e il calcolo degli indicatori, sono state allegate anche
specifiche tabelle da compilare.

Poiché per redigere la relazione relativa all’lanno 2008 sono state
utilizzate le linee guida, la quasi totalitd delle relazioni sono pervenute
all’Agenzia oltre il termine ultimo del 30 giugno, previsto dal Decreto
Legislativo 162/2007 per I'invio delle relazioni stesse.

Anche se tutti gli operafori hanno inviato le tabelle richieste, non tutti
hanno predisposto una relazione di sintesi a commento dei dati riportati
nelle tabelle stesse.

L'esame dei documenti inviati da RFl e dalle Imprese Ferroviarie ha fatto
emergere quantfo segue.

Dati relativi alle modalitd di conseguimento degli obiettivi di sicurezza
interni e risultati dai piani di sicurezza

Alle Imprese Ferroviarie e a RFI & stato chiesto di fornire, in un’apposita
sezione della Relazione annuale dedicata al conseguimento degli
obiettivi ed ai risultati dei Piani della Sicurezza, una descrizione del
processo svolto di pianificazione della sicurezza e di riportare in
un'apposita tabella I'elenco delle azioni e dei progetti messi in campo
nel'anno 2008, correlandoli alle aree di crificitd che si intendeva
influenzare attraverso la loro realizzazione, sia quelle individuote
dall’organizzazione emittente in base alle proprie analisi che quelle del
sistema ferroviario formulate dal Gestore dell'Infrastruttura per i piani
della sicurezza relativi all’anno 2008.
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Per ciascuna area di criticitd dovevano essere riportati gli indicatori di
sicurezza presi a riferimento per la sua individuazione e misurazione, il
valore di partenza degli stessi nonché gli obiettivi quantitativi di
miglioramento dell'area di criticitd definiti ed una verifica di efficacia
dell’azione del piano rispetto al raggiungimento di tali obiettivi.

Per ogni azione o progetto dovevano anche essere riportati un
consuntivo finale dello stato di realizzazione al 31/12/2008 e la
descrizione delle cause del’eventuale scostamento rispetto a quanto
pianificato.

La verifica dei dati fa emergere una sostanziale aderenza dei progetti
alle aree di crificita formulate dal Gestore dell’Infrastruttura per I'anno
2008; solo in alcuni casi, le organizzazioni emittenti il piano della sicurezza
hanno elaborato autonomamente aree di criticita.

Relativamente agli indicatori di rlevamento e misurazione delle aree di
criticit, in alcuni casi essi risultfano mancanti o non particolarmente
efficaci, in altri casi sono stati eroneamente intesi come indicatori dello
stato di attuazione delle azioni di piano. In tali casi risulta inficiata la
conseguente definizione di obiettivi di miglioramento misurabili e la
puntuale verifica del raggiungimento di tali obiettivi nonché la
valutazione, da parte del’ Agenzia, dell'efficacia delle azioni e delle
risorse messe in campo.

Il consuntivo finale richiesto, dello stato di realizzazione dei progetti e
delle azioni pianificate nel 2008 e delle cause del'eventuale
scostamento rispetto a quanto pianificato, € stato generalmente fornito
in conformita alle linee guida emanate.

I processo di definizione di indicatori delle aree di criticitd e di
utilizzazione degli stessi per la misurazione dell’efficacia delle azioni
pianificate e per il miglioramento delle prestazioni del sistema di gestione
della sicurezza risulta essere un aspetto da migliorare dal punto di visto
metodologico.

Indicatori nazionali di sicurezza e CSI

Come indicatori di sicurezza nazionali, previsti dalla Decreto Legislativo
162/07 all'articolo 13, comma 4, lettera b, sono stati individuati quelli
introdotti dalla Disposizione del Gestore dell'infrastruttura n. 13/2001. Essi
costituiscono il set minimo da utilizzare all'interno dei sistemi di gestione
della sicurezza.

Con le Linee guida per la redazione della Relazione annuale sulla
sicurezza & stato chiesto al Gestore dell'infrastruttura ed alle Imprese
ferroviarie di fornire, attraverso |'elaborazione di tali indicatori, una
visione d'insieme del'andamento delle prestazioni di sicurezza
monitorate che consentisse di apprezzare il risultato ottenuto nell’anno in
esame mediante il confronto con periodi omogenei precedenti o, in
alternativa, con un valore di riferimento prestabilito.

La risposta degli operatori ferroviari € stata puntuale. Complessivamente
si puo affermare che gli indicatori nazionali di sicurezza non hanno
evidenziato problematiche ulteriori rispetto a guelle individuate con gli
altri strumenti di supervisione dell’attivita delle imprese ferroviarie e del
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gestore dell’infrastruttura. L'andlisi dei dati fa emergere la necessita di
intervenire per armonizzare le modalitd di costruzione degli indicatori da
parte delle Imprese ferroviarie e in generale di rivedere il set
complessivo, per assicurare che siano tenuti in debito conto i ritorni
d'esperienza maturati.

Per quanto riguarda la raccolta dei dati necessari alla costruzione degli
indicatori comuni di sicurezza si rileva che:
- i costi sostenuti dagli operatori ferroviari per gli incidenti in gran
parte non sono stati dichiarati;
- non tutti gli operatori interessati hanno comunicato le ore dilavoro
effettuate e quelle perse a seguito di incidenti;
- sussistono difficoltd nel conteggio dei dati riferiti alle ditte
appaltatrici di servizi.

Risultati degdli audit interni

Come previsto dalle procedure del Sistema di Gestione della Sicurezza,
Gestore dell'Infrastruttura e Imprese Ferroviarie hanno condotto degli
audit interni sugli aspetti operativi ed organizzativi che hanno impatto
sulla sicurezza dell’esercizio.

Quanto riportato nelle Relazioni e, in generale, molto sintetico.

Dai dati sul numero di audit programmati/effettuati, si nota come le
risorse dedicate agli audit interni non sempre siano adeguate dalle
organizzazioni da verificare.

Anche il livello di incisivita di queste verifiche sembra da migliorare: sono
rilevate un numero molto esiguo di non conformita.

A volte le non conformitd segnalate non sono afferenti a temi di
sicurezza della circolazione.

Osservazioni in_merito alle carenze e al malfunzionamento delle
operazioni ferroviarie

Non sono state fatte osservazioni su carenze e malfunzionamenti
riscontrati nell'esercizio ferroviario e nella gestione dell’infrastruttura
generdlizzabili all'intero sistema  ferroviario; le osservazioni si sono
concentrate sugli esiti delle attivita di controllo e monitoraggio interni.
Dall'analisi dei dati riportati si evidenzia come alcuni operatori abbiano
individuato in maniera puntuale le non conformita menire altri si siano
limitati ad un'indicazione di massima, senza scendere in un'analisi
dettagliata.

In generale si pud osservare che lo strumento di controllo che ha fornito
le maggiori indicazioni & I'audit e solo in un numero inferiori di casi si sono
avuti risultati dal monitoraggio degli indicatori di sicurezza e dagli altri
possibili strumenti.

Infine per quanto riguarda le azioni correttive adottate per eliminare o
ridurre le suddette non conformita € da sottolineare che soltanto alcuni
operatori hanno correttamente fatto coincidere tali azioni con i progetti
dei piano della sicurezza.




Senato della Repubblica - 56 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

PARTEH - RAPPORTO SULL'APPLICAZIONE DEI METODI
COMUNI DI SICUREZZA SULLA IDENTIFICAZIONE E
VALUTAZIONE DEI RISCHI

In merito all'applicazione di metodologie di individuazione e valutazione
dei rischi {risk management), i principali riferimenti normativi attualmente
vigenti in Italia sono i seguenti:

= Disposizione del Gestore dell'Infrastruttura n. 13/2001 del
26/06/2001 “Requisiti per l'adozione, da parte delle Imprese
Ferroviarie e della Divisione Infrastruttura, di un Sistema di Gestione
della Sicurezza — Safety Management System”;

= Disposizione del Gestore dell'Infrastruttura n. 15/2004 del
19/04/2004  “"Modifiche alla  Disposizione del  Gestore
dell’'infrastruttura Ferroviaria Nazionale n. 13/2001 del 26 Giugno
2001 ";

» Disposizione del Gestore dell'lnfrastruttura n. 51/2007 del
12/11/2007  “"Modifiche alla  Disposizione del  Gestore
dell'Infrastruttura Ferroviaria Nazionale n. 13/2001 del 26 Giugno
2001 ";

= Disposizione del Gestore dell’Infrastruttura n. 32/2002 del
12/11/2002 “Applicazione della normativa CENELEC di settore allo
sviluppo di sistemi e prodotti eletftronici in sicurezza per |l
segnalamento ferroviario;

= Disposizione del Gestore dell'Infrastruttura n. 52/2007 del
12/11/2007  "Modifiche alla  Disposizione del  Gestore
dell'Infrastruttura Ferroviaria Nazionale n. 32/2002 del 12 Novembre
2002 ";

= Procedura RFI TC PR IS 00 011 B del 25/10/2007 - Metodologia di
andalisi di rischio da applicare nello sviluppo e redlizzazione di
sistemi di segnalamento ferroviario;

= Disposizione del Gestore dell'Infrastruttura n. 60/2007 del
17/12/2007 “Attuazione del Decreto Ministeriale del 28 otftobre
2005 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti recante norme
in materia di sicurezza delle gallerie ferroviarie”;

»  Decreto Ministeriale del 28/10/2005 del Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti recante norme in materia di sicurezza delle gallerie
ferroviarie;

= Norma CEl EN 50126 “Applicazioni ferroviarie, tramviarie,
filotramviarie, metropolitane - La specificazione e la dimostrazione
di Affidabilita, Disponibilitd, Manutenibilita e Sicurezza (RAMS)”.

Anche se non completamente in linea con i requisiti contenuti nel
regolamento 352/2009 sull'identificazione e valutazione dei rischi,
I'applicazione di metodologie di andlisi del rischio e prescritta nei
seguenti ambiti:
1. sviluppo o modifica sostanziale di sistemi e prodotti elettronici in
sicurezza per il segnalamento ferroviario;
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2. redlizzazione di gallerie ferroviarie, che in oftemperanza al Decreto
Ministeriale 28/10/2005 richiedono il ricorso all’Analisi di Rischio
Estesa per la verifica del conseguimento degli “obiettivi di
sicurezza” di cui all'allegato ill del Decreto Ministeriale medesimo;

3. anadlisi e valutazione del rischio dei processi relatfivi alla
circolazione dei freni e all'esercizio ferroviario che interessano il
sistema gestione della sicurezza di un'impresa ferroviaria e del
gestore dell'infrastruttura.

Per quanto riguarda il punto 1, hanno subito un processo di analisi del
rischio strutturato secondo quanto previsto dalla normativa sopra riferita i
sistemi eletfronici innovativi interoperabili, come il sottosistema di terra
ERTMS/ETCS attivato sulla linea AC/AV Bologna-Milano.

Per quanto riguarda il punto 2, le gallerie nuove messe in servizio hanno

subito un processo strutturato di analisi del rischio, nei casi e nei modi

previsti dal citato Decreto Ministeriale 28/10/2005. Tali analisi sono
sviluppate da un soggetto qudlificato esterno  al  Gestore
dell'infrastruttura e validate dalla Commissione Ministeriale per la

Sicurezza delle Gallerie.

Le gallerie della Rete Ferroviaria Nazionale per le quali il decreto

prevede il ricorso all' Analisi di Rischio Estesa sono quelle che rienfrano nei

seguenti casi:

- gallerie di lunghezza compresa tra 1000 m e 9000 m non corredate
dei requisiti minimi di cui all'allegato Il del DECRETO MINISTERIALE e
non caratterizzate dai seguenti parametri:

* |lunghezza non superiore a 2 km,

* volume di traffico non superiore a 220 treni/giormo,

» fipologia di traffico senza la contemporanea presenza in galleria
di treni passeggeri e treni con merci pericolose,

» andamento altimetrico senza inversioni di pendenza,

= assenza dirischi di area specifici in prossimita degli imbocchi;

- gadllerie di lunghezza superiore ai 2000 m;

- gadllerie ove non sia possibile escludere sia la contemporanea
presenza di treni trasportanti merci pericolose e treni passeggeri sia la
presenza di rischi di area specifici in prossimita degli imbocchi;

- intuttii casiin cui non si dimostra la sufficienza delle misure applicate.

In merito al punto 3, nell’ambito del proprio sistema di gestione della
sicurezza, le Imprese Ferroviarie e I Gestore dell'Infrastruttura sono
chiamati a dimostrare che per ogni pericolo individuato siano verificati i
criteri di accettazione del rischio definiti dalle norme.

Nei sistemi di gestione della sicurezza degli operatori si indica
I'approccio utilizzato per I'analisi del rischio ma la documentazione che
scaturisce dall’applicazione delle procedure adottate non riesce a
fornire le evidenze opportune per l'intero processo di analisi; in
particolare, &€ necessario un maggiore livello di dettaglio per dimostrare
I'esaustivitd e la completezza della lista dei pericoli individuati e degli
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scenari incidentali ipotizzabili, nonché le argomentazioni a supporto
dell’attribuzione dei livelli di gravita e frequenza.

| principali punti di scostamento tra quanto & previsto dal Regolaomento
352/2009 rispetto a quello richiesto dalla normativa attualmente vigente
riguardano la possibilitd di ricorrere a codici della pratica o a sistemi di
rifeimento  simili, con opportuna giustificazione, e ['estensione
sistematica a tutte le modifiche sostanziali correlate con la sicurezza in
tutti gli ambiti tecnici nonché in quelli operativo-procedurali ed
organizzativi.

PARTE | - CONCLUSIONI, PRIORITA,
RACCOMANDAZIONI DI SICUREZZA

La supervisione sul sistema ferroviario operata dall' Agenzia fa emergere
un andamento positivo della sicurezza del sistema ferroviario sulla rete
gestita da RFI. Tuttavia si conferma la necessita di proseguire I'attivita di
rimozione delle problematiche gid segnalate nel 2007, perseguendo i
seguenti macro obiettivi:
- riduzione delle discontinuita di tipo tecnologico e strutturale, sia
allinterno del sistema ferroviario, sia nelle interfacce con I'esterno;
— riduzione delle non conformita imputabili al fattore umano;
- riduzione dele non conformita imputabili a carenze nella
manutenzione dell'infrastruttura e del materiale rofabile.
Per il raggiungimento di tali macro obiettivi I'’Agenzia ha individuato
quedgli aspetti critici, riferiti sia al sistema ferroviario, sia alla fase di avvio
delle attivitad dell’ Agenzia medesima, che appare necessario rimuovere
per consentire I'evoluzione del sistema ferroviario, mantenendone e
rafforzandone il livello di sicurezza.

La prioritd assoluta deve essere data al  completamento
dell’attrezzaggio dei sistemi tecnologici per la protezione della marcia
del freno. Allo stato attuale la funzionalitd di questi sistemi € pienamente
garantita per le linee AV/AC, € ancora in corso l'installazione delle
apparecchiature di bordo SCMT, mentre non sono ancora concluse le
fasi propedeutiche al rilascio delle ammissioni per SSC da installare a
bordo treno e che “dialoghi” anche con SCMT. Questa situazione & in
disalineamento con le direttive ministeriali emanate nel 2006 e nel 2008
che fissavano la data ultima per i| completamento dell’' attrezzaggio di
bordo entro giugno 2009.

Pertanto risulta necessario intraprendere tutte le azioni che consentano
di accelerare i tempi di completamento dei processi di attrezzaggio in
COrso.

Inoltre, si devono individuare le modalitd per gestire le fransizioni dei
mezzi al confine di stato, in funzione dei sistemi diversi di protezione della
marcia del freno.

Rimangono esclusi dai programmi di installazione dei sistemi di
protezione della marcia i mezzi d'opera per la manutenzione della rete,
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sia di proprietd di RFI sia di imprese private, e i mezzi di manovra, in
quanto i sistemi tecnologici finora sviluppati sono stati pensati peri treni.
Per quanto riguarda i mezzi d’opera la difficoltd tecnica e dovuta alla
varieta dei mezzi stessi e degli impianti di bordo esistenti; nelle more della
definizione di un programma di attrezzaggio sard necessario adottare
opportune misure mitigative relative alle modalitad di circolazione, da
definire con il gestore della rete.

Analogamente, per quanto riguarda le manovre, si deve tener conto
che gli attuali sistemi di protezione della marcia possono non essere
sempre efficaci (ad esempio manovre spinte). In attesa dell’ attrezzaggio
dei mezzi di manovra & necessario adottare misure mitigative (quali il
doppio agente in cabina o la presenza di un manovratore o l'invio dei
mezzi in composizione a mezzi dotati di sistemi di protezione della
marcia), con particolare riguardo alle manovre di carri contenenti merci
pericolose. Inoltre, occorrerd adotftare provvedimenti per garantire
I'indipendenza tra itinerari di manovra ed itinerari dei treni.

Si deve tener presente anche la necessitd di realizzare I'attrezzaggio
delle refi regionali interconnesse con la rete nazionale e dei mezzi su esse
circolanti. Proprio per consentire I'omogeneita delle regole di esercizio e
del livello tecnologico e di sicurezza fra le retfi regionali e la rete
nazionale in gestione a RFl, con il Decreto Legislativo 162/2007 & stato
previsto un differimento di fre anni nell’assunzione da parte dell’Agenzia
delle competenze su tali reti; entro i tempi previsti sard necessario
garantire una gestione omogenea degli aspetti relativi alla sicurezza tra
le reti regionali e la rete nazionale.

Risulta ancora necessario rendere efficaci i sistemi di gestione della
sicurezza degli operatori ferroviari; in particolare & emersa la necessita di
adoftare procedure per la progettazione e il riesame della sicurezza
attraverso analisi e valutazioni di sicurezza che definiscano con
chiarezza le modalitd, gli strumenti e le tecniche adottate per la
definizione dimensionale e funzionale del servizio e delle relative
modifiche.

Inoltre, le azioni ed i progetti contenuti nei Piani della Sicurezza degli
operatori ferroviari devono essere ricondotti ad obiettivi quantitativi e
devono scaturire in modo rintracciabile da analisi dei rischi effettuate in
conformita alla normativa vigente.

Infine si evidenzia la necessitad di perfezionare gli aspefti riguardanti
I'utilizzazione e la formazione del personale nell’ottica di rivalutare una
componenfe fondamentale per garantire la sicurezza ferroviaria.

L'aftivita di supervisione sul sistema femoviario ha messo in evidenza |l
permanere di  problematiche relative alla  manutenzione, sia
dell'infrastruttura che del materiale rotabile.

E necessario adottare una costante ed efficace verifica delle modalitd
di esecuzione delle attivitd manutentive su enti rilevanti ai fini della
sicurezza, in particolare su quelle affidate a ditte terze (e sulle
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caratteristiche contrattuali che le regolano) e sulle loro implicazioni sulla
regolaritd e sicurezza dell’ esercizio ferroviario.

Inoltre, € emerso, per la manutenzione del materiale rotabile, |l
disalineamento delle attivitd manutentive rispetto alle periodicita
previste e il mancato monitoraggio delle scadenze, nonché la difficolta
di garantire la rintracciabilitd dei processi di manutenzione.

Un altro aspetto emerso come critico & relativo alla sicurezza dei cantieri
di lavoro che possono interferire con la circolazione dei treni; in merito,
I’Agenzia ha richiesto I'adozione di progetti specifici che assicurino la
sicurezza nei cantieri di lavoro attivi specie se in presenza di circolazione
ferroviaria.

L'analisi degli “incidenti alle persone per materiale rotabile in
movimento” nei qudli si registrano conseguenze sui passeggeri dimostra
la necessitad di intervenire sulla problematica delle cadute dei
passeggeri dai freni in movimento. L'attenzione dell’Agenzia sul
fenomeno resta sempre alta, anche attraverso il costante monitoraggio
dell’attuazione dei programmi di intervento sulle carrozze e la verifica
dell'impatto delle misure intraprese, tecnologiche ed organizzative, in
termini di riduzione dell’incidentalita.

Nel 2008 si e rilevato un ulteriore incremento degli inconvenienti connessi
al frasporto di merci pericolose (sostanzialmente piccoli rilasci di sostanze
legati a problematiche di carico o difeftosita delle cisterne). Emerge,
pertanto, la necessitd di adoftare un sistema di controllo sui processi
intferessanti il trasporto di merci pericolose (processi interni, audit sui
fornitori, ecc.).

Per quanto riguarda gli aspetti piu critici legati alla fase di avvio
dell’atfivitad  dell’Agenzia si segnala la necessitd di  proseguire
prioritariamente con I'atfivitd gid intrapresa di riordino del quadro
normativo nazionale; quest'ultimo infatti risulta eterogeneo e complesso,
frutto dell’evoluzione dell'assetto del sistema ferroviario italiano negli
anni nonché dell'avvento della normativa comunitaria. Inoltre, €
opportuno assicurare la correlazione tra i processi, che presentano
aspetti di novitd, con le modifiche del quadro normativo (es.:
attrezzaggio dei sottosistemi di terra e di bordo con SCMT e SSC;
esercizio ferroviario su linee ad Alta Velocitd) garantendo
I'individuazione ed la gestione delle nuove criticita.

Inoltre il sistema ferroviario italiono vive un periodo di transizione delle
competenze in materia di sicurezza ferroviaria; questa situazione
determina la non completa assunzione da parte dell’Agenzia di alcuni
compiti, concernenti generalmente i sistemi di terra, che rimangono in
carico al Gestore dell’infrastruttura (RFI).

Una andlisi sullandamento della sicurezza ferroviaria non pud
prescindere da quanto & avvenuto a Viareggio il 29/06/2009, nella
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consapevolezza che il ristretfto numero di occorrenze degli incidenti
ferroviari consente di fracciare un trend solo nel lunghissimo periodo.
L'attivitd che deve invece essere svolta costantemente per garantire
che il trend dell'incidentalitd sia in calo €& Vindividuozione e la
sistematica eliminazione delle cause alla base degli incidenti.
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Allegato A.1: Estensione della infrastruttura ferroviaria nazionale



Senato della Repubblica - 66 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

=

| e
% of

Rete in esercizio

f
Ty r
b

Legenda

essssssss Linee Fondamentali
Linee Comp i

esmmmmme Linee di Nodo

' 4 4
Y 7 Liad

RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO
DIREZIONE MOVIMENTO g
INGEGNERIA FUNZIONALE
Anadisi @ Spacitiche Funrional Agg. ¥ Ditwmitre 2008




Senato della Repubblica -67 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Allegato A.2: Informazioni sul Gestore dell’Infrastruttura e sulle Imprese
Ferroviarie
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Allegato B:  Organizzazione del sistema ferroviario nazionale

Allegato B.1:  Organizzazione dell’ Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie
Allegato B.2:  Struttura sistema ferroviario nazionale
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Allegato B.1: Organizzazione dell’ Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie
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Organizzazione dell’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie

Direttore
Agenzia

Settore 1
Amministrazione,
Affari legali e
Finanza

Settore 2 Settore 3 Settore 4 Settore 5 Settore 6
Monitoraggio, Norme di Esercizio Standard Tecnici Autorizzazioni e Ispettorato e
banche dati Certificazioni Controlli
e rapporti
istituzionali




Senato della Repubblica - 81 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Allegato B.2: Struttura sistema ferroviario nazionale



Senato della Repubblica - 82 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Sistema Ferroviario Nazionale Italiano

Ministero delle
Infrastrutture e dei
Trasporti

Supervisione

[ Organismo ]

[ Agenzia Nazionale per la Investigativo

Sicurezza delle Ferrovie

LI Omologazione
orme e standard tecnici y
Operatori
Organismi
settc_)re_ notificati
ferroviario
Verificatori
indipendenti di
.IIIII-.-.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.‘IIIIIIII-IIIII. 5|cureua
= | Autorizzazione Certificati di .
a disicurezza (*) sicurezza -
L
LTI EEmmEw
= LA L A -
= Raccomandazioni n
= Gestore di esercizio Imprese E‘
[ ] - - .
Infrastruttura -» .

: J L Ferroviarie - Indagine
" ]
] ]
[ ] [ ]
:IIII..IIIIII..IIIIIIII.--III-I-I.-IIIIII--IIIIII-:

(*) I'attivitd di emissione delle autorizzazioni di sicurezza al 31.12.2008 non & ancora effettuata
dall’ Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie
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Allegato C:  Dati sugli Indicatori Comuni di Sicurezza

Allegato C.1: Indicatori Comuni di Sicurezza della Direttiva
2004/49/CE

Allegato C.2: Elenco degli incidenti raccolti per I'elaborazione
dedgli Indicatori Comuni di Sicurezza della Direttiva
2004/49/CE anno 2008 avvenuti sull'infrastruttura
Ferroviaria Nazionale
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Allegato C.1: Indicatori Comuni di Sicurezza della Direttiva 2004/49/CE
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Particolarita relative agli indicatori comuni di sicurezza (CSl)

Nel presente Allegato sono indicati i dati relativi ai Common Safety
Indicators — CSI (indicatori comuni di sicurezza) previsti dalla Direttiva
2004/49/CE per I'anno 2008. Con le Linee guida per la redazione della
relazione annuale della sicurezza, I'Agenzia ha recepito le definizioni
concordate dal gruppo di lavoro sui CSI (indicatori comuni di sicurezza)
partecipandole agli operatori che devono riportare i relativi dati.
L’Agenzia ha raccolto direttamente dagli operatori ferroviari i dafi
necessari alla costruzione degli indicatori comuni di sicurezza che si
riferiscono all'infrastruttura ferroviaria nazionale gestita da RFl. Per
completare il quadro relativo ai dati di incidentalita e di traffico con
quanto accaduto sulle reti regionali sono stati utilizzati i dati raccolti da
ISTAT.

Al riguardo si fa presente che i dati riportati nelle righe sotto elencate
dell’ Allegato C.1 e i valori da essi derivanti si riferiscono solo alla rete
gestita da RFI:

o 8

0 199-205;
o 223;

o 230,231;
o 235.

Per quanto riguarda le problematiche relative alla raccolta dei dafi
necessari alla costruzione degli indicatori comuni di sicurezza si imanda
al punto G.2 -"Indicatori nazionali di Sicurezza e CSI".
Non essendo stata aggiornata la tabella dell’allegato C.1 ai fini del
calcolo della riga 229 sono stati considerati come passaggi a livello
automatici quelli:
- dotati di collegamento di sicurezza (es. il segnale lato ferrovia da
indicazione di via libera solo se il passaggio a livello € chiuso);
- automatici con semibarriere che non sono dotati di segnale lato
ferrovia ma che si chiudono automaticamente al passaggio del
treno.
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Guidelines for dats transmission and file formats ver. 2009

n':::i d E‘ o Description of data Data format Example of data
0. Reporting eountry details : :
ibe two-letter IS0 code should be wsed (500 51066 alphs
o1 o R ing country except for Greece and the United Kingdom, for which the Raby |-
bbreviations EL and UK are
02 YY  |Reporting year Format: YYYY, four digits number
1.1a, Total number of secidents and a break-down inta the following types of nccidents Lt e T sEc g | Used definition
1 oo |Iull Number ¢l all sccident Numeric value 116
3 | woy |Fumberaf Collisions of irains, including collisions with obstacles within the clearance [ —— 3 Definticn o sty it 20448 0 By | ¥
pauge |
3 | Nz [Number of Derailments of wains Numeric velue 10 [ e mows et 28 w o] '3
p i Fﬂnrlndmminu«wm_iwm accidents involving pedestrians atlevel- | s | etition o sty it 204145 0 Rea | ¥
e %Ed%?dhuiduum persans causcd by rolling siock i motion, wath he exceptonof [ « [oston o sy v 20403 e e
& | W05 [Number of Fires in rolling stock Numeric value 2 [t o sty sretve 2040 e
7 | N06  [Mumber of Crher sceidens Numeric value 3 (ot tom sty arsos 2o sl
|1.1a. Total number of sulcides
] I N7 |Nmnbcr events: suicide Numeric value SRR o ey e I = |
1.1b. Relative to “million” train Kilomstres number of accidents and  break-dow iato the following types of accldents :
L} NID  (Relative to train km Total Numsber of all accident Numeric value (train km in million) 3,15E-01
10 NI :ﬂ::‘v‘ehw‘g?a:e::::ﬂ of Collisions of trains, including collisions with obstacles Numeric value (irait km in miillian) 545603
1 NIZ  |Relative to train km Number of Deraitments of trains Mumeric value (train km in million) 2,702
2 | uis m::":‘_é n:; t;:;r::;m of Level-crossing accidens, mcluding sccidems fwvalving [ 70 LR R T T
13| N4 :::':r‘: ‘:::"‘“i‘;";?::;:“m‘“*'“’ o persous caused by rolling stock fn motion, | e rnin ko i enilbion) 22801
14 NIS  |Relative to trzin km Number of Fires in rolling stock Numeric value (imin km in million) SASE-03
15 NI6  [Relative to train km Number of Other accidents Numeric value (train km in million) B,18E-03
1.1, Relative o "million” train kilometres number of sulcldes i
16 I N7 |ke1a|ihe to train km Number events: suicide Mumeric value (train ko in million) 3,73E-01
1.20. Total number sty injured by type of aschlent divided Into the followlag categarics (e B ity e MY | W
17 | TS00 [Total number in all accident Numeric value 8
18 TS0 |In collisions of trains, including collisions with obstacles within the clearance gauge Numeric value L
19 | TS02 |In derailments of trains Numcric vah o
20 TS03  |In bevelcrossing accidents, including sccidents involving pedestrians o1 level-crossings  [Mumeric value 3
2 TS |In accidents to persans caused by rolling stock in motion, with the exception of suicides  [Numeric valee 30
2 TS05  |In fires in rolling stock Numeric valee o
23 | TS06 |lnothers — o
2b. Relutive to "million" of Person by type of aceident divided inta the following eategaries
4 TS0 |Total number in all aceident Mumeric valise (truin km in million) 1ME-01
15 T511 |In collisions of trains, including cellisions with obstacles within the clsarance gauge Numeric value (irain km in million) 0,00E+00
u.. ! T512  |In derailments of trains Numeric value (irin km in million) 0. 00E+00
7 T513 |In ln-cl-croum‘g aceudents, meluding accidents involving pedesirians a1 level-crossings  [Numeric value (train km in milion) 2,18E-02
28 T514  In accidents to persons caused by rolling stock i mation, with the exception of suicides  |Numeric value (train km in million) 8,13E-02
Fi TS15  |In fires in rolling stock Numeric valee (train km in million) 0, 00E+D0
n 16 lmokens . Mumeric valwee (train km in million) 0, 00E+D0
1.22. T¢ of F Injured by type of accident divided into the followlng categories ) e oo fom ity e 3543 g ¥
3l PSB0 | Total umber in all aceident Numeric valee 5
n P800 |In collisions of trains, mcludmgro;h;mu with obstacles within the clearance gauge Numeric value o
33 PS02  (In derailments of traing Numeric value o
34 PS03 [in level-crossing accidents, im‘Tuding sccidents invelving pedestrians a level<crossings  [Numeric value o
is PS04 |In accidents 10 persons caused by mll-i_as stock in motion, with the excepion of suicides  [Numeric value 5
i6 PS05  |In fires in rolling stock - . Numenc value o o
37 PS06  |In others s Numeric value . o
1.2b. Relative to "million” train kilometres total number of Passengers serbously injured by type of accident divided inte the following categories
i PS10  |Tetal oumber in all accident [Numcric valee (trmin km in million) 1,36E-02
39 PS11  |In collisions of wrains, including cellisions with obsiacles within the clearance gauge Numeric value (i km in million) 0,00E+00
40 P512  |In derailmenis of rzins Numeric value (trmin km in million) 0.00E+00
41 P513  |In level-crossing accidents, including accidents invelving pedesirions o1 level-crossings  |Numeric value (train km in million) 0, 00E+-00
42 P514  |In accidents 1o persons caused by rolling siock in motion, with the exceplion of suicides [Mumeric value (train km in million) 1,36E-02
43 P815  |In fires in rolling stock (Numeric vahee (train km in million) 0,00E+00
I a4 PS16  |In others | Numcric value (trom km in million) 0,00E+00
12¢ t0 "million” passeng; total number of P iously Injured by fype of acchdent divlded into the following categories i
45 PS20  |Total muemsher in all accidem (Numeric value (pass. km in million) 1L01E-D4
a6 PS21  |In collisions of trains, including collisions with obwwi;; within the elsarance gauge Numeric valee (pass. km in million) U.II.IJE*Du
47 | PS22 [In dernilmems of trains ) Numeric value (pass. ke in million) 0,00E+00
48 P523  |In level-crossing accidents, including nccidents involving pedestrinns nt level-crossings  [Mumeric value (pass. km ;n million) 0,00E+00
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- | Dafiriticn o ssdety diroctve HOA of R W

| oetirtion teom satety dirmctive 2004445 o Re | W

“:":l:' g;; Description of dsta Dats format Exacple of data
49 P524  |In accidents to persons caused by rolling stock in motion, with the exception of suicides Nu‘miu value (pass. km in million) 1,01E-04
50 P525  |In fires in rolling stock Numeric value (pass. km i million) 0,00E+00
31 PS26  |In others [Numeric value (pass. km i million) 0,00E-+0

1.2a. Total numl ploy uding T of riously inj;  type of & divided inte the T
52 §500 | Total number in all accident [Numeric value 4
5 §801  |In collisions of trains, including collisions with obstacles within the clearance gauge Numenc value o
34 | 5802 |In derailments of trains. Numeric value 0
55 £503 |In level-crossing acciders, inchuding accidents involving pedestrians st level-crossings  |Numeric value o
56 5504  |In accidenis to persons caused by rolling stock in mation, with the cxception of suicides [ Numenic value 4
7 8505 |In fires in rolling stock ) N.umcri: value o
58 5506 |In others . (Numneric value i o

1.2b. Relative to "million" train kilometres total number of Employees Inch staff of ¢ ared by type of accident divided Inta the following categorles
59 S510 | Toual number in all accident Numeric value {train km in million) 1,09E-02
&0 5511 |In collisions of trains, including collisions with obstacles within the clearance gauge Numeric value (train km in million) 0,00E+)0
&l 5812 |In derailments of trains (Numeric value (train km in million) 0,00E-+10
62 8813 |In level-crossing accidents, including accidents i destrians at level ings  [Numeric {train ke in million) 0.00E+00
63 5514 |ln accidents o persons caused by rolling steck in metion, with the cxception of suicides |Numeric value (train km in million) 1.09E-02
o4 5515 |In fires in rolling stock (Numeric value (train ke in million) 0.00E+00
65 5516 |In cthers (Numeric value (train km in million) 0.00E+00

128 of Leve<ossing users serlonsly infured by ype of acchdent divklsd fnt the following categories ' '
66 | LS00 |Total number in all accident Numeric value 8
a7 LS01  |In eollissons of trains, mcluding collsions with obstacles within the clearance gauge [Numeric value o

: . _-L,S[n!. In derailments of tra-ml Numeric value o
69 LSD3  |In level-crossing accidents, including aceadents mvolving pedestrians at level-crossings  |Numeric value B
70 | LS04 |In accidents to persons mm& by rolling stock in motion, with the exception of suicides  |Numeric value 0
n LS80S |In fires in rolling stock Numeris value o
7 LS0& |In cibers Numeric value o
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| enetisn troe sateny cirecten 200474 oo Reg | W

|m o Description of data Data format Example of data
1.2b. Relative to "million" train kilometres total aumber of Level-crossing users seriously Injured by type of aceld into the

k] LSI0  |Total mumber in all accident |Mumeric value (trin km in million) 2,I8E-02

4 LSI1  |In collisions of rains, including collisions with obstacles within the clearance gauge Mumeric value (wrain km in million) DOE+00

75 L512  |In dernilments of rains Mumeric valise (wrair km in million) 0.00E+00

76 | LSI3 fIn kevel-crossing accidents, including sccidents involving pedestrians o: level-crossings | Numeric value (irain km in million) 2,18E-02

77 L514  |In accidents o persons caused by rolling stock in motion, with the exception of suicides _Numcn'c value (irain km in million) 0,00E+00

78 L515 i fires in rolling stock MNumeric value (rain km in million) O.OE+0

v L516 |in others MNumeric value (train km in million) O BOE+I0
120, Total number of 1 pe fously injured by type of aceldent the followlng eategori L

80 | USDO [Total number in all aceident Numeric vilue 21

¥l US01  In eollisions of trains, inchuding cellisions with obstacles within the clearance gouge MNumeric value o

X2 uso2z s dcmhm‘:nu of trains |Numeric value L]
__x.: . “USG.\ I;a level-crossing t‘ccndm& wiluding accidents mvelving pedesirians a: level-crossings | Numeric value 0

R4 USH4  |In accidents to persons caur‘d by rolling stock in motion, with the exceplion of suicides .Numcn'c value 21

&5 USDS |In fires in rolling stock . Mumeric value o

86 | USD& |In others | Numeric value o
1.2h. ta "million” "“' e tatal pers L "'-j-ibyq'p"f ccident divided into th

&7 USI0 [Total number in all accident MNumzric valee (wain km in million) 5,71E-02

&8 USI1 |In collisions of traing, inchidmg collisions with obstacles within the clearance gauge MNumeric value (train km in million) DLOE+00

& USI2 |In derailments of trains ) MNumeric valee (train km in million) O MIE+00

20 USI3 |In level-crossing accidents, including aecidents involving pedestrians at 1wc2—rrc;u'mgs .Nnm:m value (traie km in n;l.'lhonn. O00E+00

91 US14 |In accidents 1o persons coused by rolling stock in motion, with the exception of suicides | Numeric value (train km in million) 5.72E-02

92 | USIS |ln fires in rolling stock | Numeric value (rin km in million) 0,00E+00

93 USI6 |[In others Mumcric value (train km in million) 0,00E+0
1.2a. Total number of Other persons serfously Injured by type o aceklent divided it the ollowing categories

54 O30 |Total number in all aceident INmmm: vilue o

95 0501 |1a collisions of tains, inchuding collisions with obstacles within the clearance gouge [Numeric value 0

96 | 0802 [ia deraitments oftrains Numzric vilue 0

a7 In level-crossing accadents, mcluding accidents invelving pedestrians a1 level-crossings | Numeric value o

9% Ir_| ;:c‘;dc‘nli to persons caused by rolling stock in motion, with the excopiion of suicides  |Numeric value L]

99 | 0805 |In fires in rolling stock Numeric value L)

100 | OS06 |in others Numeric value 0
1.2b. Relative to "million" traln kifometres total number of Other persans seriously Injured by type of accklent divided Into the following categories

o1 0510 |Total number in all aceident Mumeric value (train km in nullion) 0, ME+00

102 | OS11 (In collisions of truins, inchuding collisions with obstacles within the clearance gauge Mumeric value (irain km in million) 000E+00

103 | 0512 |In deszilments of trains Mumeric value (train km in million) O,00E+00

104 | OS13 (In level-crossing accidens, including cecidents involving pedestrians a1 level-crossings | Numeric value (train km in million) 0.00E+00

105 | OS54 |In accidents Lo persons caused by rolling stock in motion, with the exception of suicides | —_—— (train km i emillen) 0,00E+00

106 0815 |In fires in rolling stock Mumcric value (train km in million) 0.00E+00

107 0516 |In others MNumeric value (wrain km in million)

0,0IE+00

138, Total number of Persons killed by type of aceldent divided into the following categories

Defirvtion from sefety directive 2004/40 o Rea | W

108 | TKOO |Total number in all accident MNumene value 64
109 TEO1 |In collisions of trains, including collisions with obstacles within the clearance gauge Mumeric value 1
110 | TKOZ |In dereilments of trains |Numeric value 0
111 | TEO3 (ln level-crossing accidents, including sccidents mvolving pedestrians at level-crossings |Numeric value 6
112 | TR (In sceidents to persons caused by rolling stock in motion, with the exception of suicides Iancric value 57
13 TKOS  |In fires in rolling stock iNmric value o
114 | TKOG [in others |Numeric value o

1:3b. Relative to “million” train kilometres total mumbet of Persons killed by type of accident divided into the following categorics

1,T4E-01

1.3b. Relative fo "million" train Kilometres fotal number of Passengers killed by tvpe of accident divided into the following categories

115 | TKIO |Total number in all accident :Nww.-ri: value (train km in million)

116 | TKI1 (In eollisions of trains, including collisions with obstacles within the clearance gauge Mumeric value (irain km in million) 2,T3ED3
1T | TKIZ |In derilments of trains |Mumesic valoe {iain ke in million) 0,005 +00
& TK12 |In level-crassing accidents, including accidents myvolving pedestrians a1 level-crossings INumeric valuc {irain ke in million) 16402
119 | TKI4 (In accidents to persons caused by rolling stack in motion, with the exception of suicides ]INunvm'c value (train km in million) 1.S5E-01
120 | TKIS |in fires in rolling stock |Numeric valae {train km in million) 0,00E+00
121 | TKIE |Inothers Jim.m.m: walue (train ke in million) 0,00E+00

1.3 Total number of Passengers killed by typ divided into the fallowing T ] ki

122 PKOD  |Total number in all accident Numeric value 4

123 PKOL  |In collisions of rains, inchuding collisions with obstacles within the chearance gauge Numeric value o

124 | PKO2 |In dersilments of tmins Numeric value o

125 | PKO3 |l level-crossing accidents, including sccidents involving pedestrians a1 level-crossings | Numeric value 0

126 FK04  |In accidents 1o persons caused by relling stock in motion, with the exception of suicides | Numeric value 4

127 | PKOS [In fires in rolling stock Numeric value o
128 | PKD6 [In others Numeric value 0
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nm g::c Deseription of data Data format Exampl of dota
129 PKID  |Total nurnber in all aceident a Numeric value (train km in mallion) 109E-02
130 PK11 |In collisions of trains, inclading collisions with obstacles within the clearance gauge Nusmerie valus (train km in million) O.00E +00
13 PKIZ |In dernilments of trains Numeric value (train km in million) O,00E+D0
132 | PKI3 [In level-crossing accidents, including aceidems invelving at level ings  [Numeric value (rain km in million) O,00E+D0
133 | PKI14 |Inaccidents o persons causcd by rolling siock in motion, with the exception of suicides [Numeric value (train km in million) 1,09E-02
134 | PKI5 [In fires in rolling stock [Numcric value (rain km in million) OL00E 4040
138 PKI16 |In cthers (Numseric value (train km in million) O,00E 04
1.3¢. Relative to "million” of Passengers killed by type of accident di foll — Pg
136 PK20 | Total nusnber in all accident Numeric value (pass. k. in million) 8, 10E-05
137 | PK21 (In collisions of wrains, inclading collisions with obsu:lc_; within the clearance gauge (Numeric value (pass. km in million) 0,00 E-+HM)
138 PK22 |In derailments of trains Numeric value (pass. km in mullion) D,U.UE;'L'IJ i
139 | PK23 |Inlevel-crossing accidents, including accidents involving alevel g5 [Numseric value (pags. km in m.umu}m ) -Urmt-,+m}
140 | PKI4 |In accidents io persens czused by rolling stock in motion, with the exception c;:'suindcs- :;:;;E-bn in million) &, 10E-05
141 | PK25 [In fires in rolling stock . l\umrrk value (-;;au. km in n;'ﬂ.lio.ﬂ} 0,00E+00
142 | PK26 (In others Numeric value (pass. km in million) 0,00E+00
A d'_,‘ : o — e by op _,.:.....' VR
143 | SKOO |Total number in all accident Numeric value s
144 SKM |In collisions of trains, inclading collisions with obstacles within the clenrance gnuge Numeric value o
145 | SK02 |In derailments of wains Numeric value o
146 | SK03 |In level-crossing accidents, including accidents involving pedestrians at level-crossings | Numeric value o
147 5KI4 | In accidents to persons caused by rolling stock in mution, with the exception of suicides |Numeric value 5
148 | SKO5 |In fires in rolling stock Numeric value o
149 | SKit |[In others Numeri value 0
1.3b. Relative to "million” train of Employees including the stalf of d by type of » the
150 SK10 | Total number in all sccident (Numeric value (train ke in million) 1. 36E-02
151 SK11  |In collisions of rins, inchading collisions. m:‘l‘n obstacles within the clearance gauge (Numeric value {irain km in million) 0,D0E+I0
152 | SKI12 |In dersilments of trins . [Numeric value (train km in million) 0,00E+HID
153 SK13 |In level-crossing accidents, including accidems imvol ok L level, ings  (Numeric in km in million) 0,ME H}l
154 SK14 |In accidenis o persons caused by rolling stock in masion, with d‘|e exception of suscsdes  |Numenic value (train km in mullion) i.ms-nz_._—
155 SKI15 |In fires in rolling stock . (Numeriz value (train km in million) . 0,00E-+00
156 | SKI6 [In cthers N-u;m;'ieunh::Tu-:in ke in million) 0,DOE+I0
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e ool | Description of data Dats format [ Examglc of data
1.3a. Total number of Level-crossing users klled by type of accident divided into the followin o
157 LKDD  |Total number in all aceident | Numeric value &
I58 | LKDI [In collisions of trains, including ecllisions with obstncles within the cl.e.Irnnl‘:e ga;usc . .:Nu;nm.;.valuc ) L
159 LKD2 |in derailments of trains .Num:m value o
160 | LKO3 [in level-crossing accidents, including accidents involving pedestrians ot level-crossings '.Nlrmcm.: value L3
161 LKD4 I accidents 1o persons coused by rolling stock in motiom, with the exception of suicides .Nll.ﬂ;t-ht. vslu‘e‘ 0
162 | LKOS |In fires in rolling siock Numznic value o
163 | LKO6 [In others ;Nmen: value [
1.3b. Relative fo "million” train s tatal mumber of Level-crossing users killed by type of accident divided fato the following eategorles.
164 | LKID [Todal number in all sccident :Num:n: vatlse (train km in million) 1,64E-02
165 | LK1l |In collisions of trains, including eollisions with obstacles within the clearance gauge Mumeric value (train km in million) 0,00E+00
166 LKI2 |In derailments of rains Mumcrc value [trair km in million) 0,00E+00
167 LKI3 o Jevel-crossing accidents, including secidents involving pedestrinns ot Jevel-crossings | Numeric value (train km in million) 1,64E-02
168 LKI4 |In accidents to persons caused by rolling siock in motion, with the exception of suicides | Numeric value (train km in million) 0, 00E+00
169 LKI1% |ln fires in rolling stock MNumcric volue (train km in million) OL00E+00
170 LKI6 |In others MNumcric volue (train km in million) 0.00E+00
T .,\.il_Jﬂhwﬁ e — .
17 UKD |Total number in all accident |Numeric value 49
172 | UKD In collisions of trains, including collisions with obstacles within the clearance gaunge |Numeric vilue 1
173 | UKD2 [in dernilments of trains |Mumeric value o
174 UKOG I level-crossing accidents, meluding accidents involving pedestrians at Jevel-crossings |Numeric value o
175 | UK04 (I accidents to persons caused by rolling stock in motion, with tbe exception of suicides | Numeric value 48
176 | UK0S |In fires in rolling steck Numeric value o
m UKO6 [Im others Numeric value o
1.3, Relaive t "millon” tran Kilomtrestotal i type of ccid the ellwing .
178 UKI0 |Total number in all nceident MNusmeric value (Wain km io million) 1,34E-01
17% | UKI1 |In collisions of trins, including collisions with obstacles within the clearance gauge Numeric value (train km in million) 2,73E-03
120 UKI2 [In derailmenis of rains Numeric value (train km in millien) 0,00E-+H00
181 UKI3 |lo Jevel-crossing accidents, including sccidents involving pedestrinns ot Jevel-crossings  |Numerie value (train km in million) 0,00E-+00
182 UKI14 [In accidents 10 persons caused by rolling stock in moten, with the exception of suicides | Mumeric value (train km in million) L31E-m
183 | UKIS |In fires in ralling stock ‘Numeric value (orsin km in million) 0,00E+00
184 | UKI6 (In others Numeric value (train km in million) 0,00F +00
1.3u- Total mumber of Other persons killed by type of aceident divided into the following categorles ;
185 OKO00  |Total number in all accident Numcric value o
186 QK01 o collisions of rains, including cellisions with obstacles within the clearance gouge Numerie value o
157 OK02 [In derailments of trins Numeric volue o
138 ORO3  |Is levelcrossing acenlents. including aecidents involving pedestrians ot level-crossings  |[Numeric value o
139 ORI a«.idmuln persons caused by rolling stock in motion, with the exception of suicides | Numeric value o
190 | DKOS [in fires in ml]ing‘mk ) | Numeric value o
191 | DK06 |in others . Numeric value o
| 1:3b. L ‘million” traim kilometr al mumber of Other persons killed by type o divided into the following
192 OKI0 |Total mumber in all accident Numeric value (train km in million) 0, 00E-+HM)
193 OKI11 |In collisions of trains, including collisions with obstackes within the clearance gauge Numeric value {Lrain km in million) 0,00E-+00
194 OKI2 |In dernilments of trains Numeric value (rain km in million) 0,00+
195 | OKI3 |In level-crossing accidents, including necidents involving pedestrians at level-crossings | Numeric value (train km in million) 0,00E+00
196 | OK14 |In accidents 1o persons caused by rolling stock in motion, with the exception of suicides | Numeric vahue {train km in million) 0,00E-+00
197 OKIS5 |In fires in rolling steck Numeric value {train km in million) 0,00E-+HM)
198 OKI6 |In others Numcric value (train km in million) 0,00E-+00
e : 4 e 0 bk :
199 100 |Total rumber of incidents and near-misses Numeric vale 148
200 | 101 [Total sumber of brokes rails Numeric value 84 Dafiton from sty drectne 200440 o Aea| W
21 | 102 [Totl umber of rack buckles Numeric valve 41 Ditaon o sty e o e
202 | 103 [Total number of wrong-side signalling filures Numeric value 2 L b “‘"'P’““LY_..
203 104 [Total number of signals passed a1 danger Numeric vilie 0 Flablos o st dmctlcn O W] W
204 | 105 [Total mumber of braken wheels on rolling stock in service Numeric vilue 0 ot sty v 2o ey v
205 | 105 [Total mumber of broken axles o rolling stock in service Numeric vilue 1 Ll i e ’“ﬂ"..“?i.'_.
2.1b. Relative to “million” train Kilometres number of Incldents and near-misses and 1 break-down info the folloviag fypes of acchdents i
206 10 [Total mumber of incidents and near-misses. (Nurmeric value (rzin km in million) 4,03E01
207 11 [Total number of broken r-ails (Numeric value (rsin km in million) 2,29E-01
208 N2 [Total mumber of track buckles (Numeric value (rain km in million) I‘_IlE-{ll
209 113 [Total rmumber of wrong-side signalling faihes Numeric value (irin km in millicn) 5A45E-03
210 114 |Total number of signals passed a1 danger (Nurnecric value {irzin km in million) S45E2
211 115 [Total pumber of broken wheels on rolling siock in senee Numeric value (train ke in million) 0,00E+HK)
212 116 |Total number of broken axles on rolling stock in service Numeric value (train km in million) 2,73E-03
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el Data
mn‘nb:l Code Description of data .[_J.un format Einmpl: of data
213 | COD  [Total costs of all accidems Numeric value in€ 0,000
24 | col ;";"f Numeri value in€ na e L bt
us | ez Lo Museric valus i€ na pouhciomit 0 |¥
IS
216 | €03 |Costs of replacement or repsir of damaged rolling stock and raitway installations Numeric value i€ na Lo I | 1
217 | cos [Comsoldehys ‘Esturbances and re-routing of tralle, ICUAinG cXirs costs for sl and S e posss e rom bt -
loss of Futurs revenuc =
3.1b. Relative to "million” train kilo In euro of all accid
218 CI0  |Total costs of all accidens Numieric value in€trainkm (train km in millien) 0,00E-+00
219 | €Il |Costs of deaths Numeric value in€/irainkm (iain kim in million) :
220 | €12 |Costs of injuries Numeric value in€ftrainken (train km in million) 2
21 €13 [Costs of replacement or repair of damaged rolling stock and reilway installations Numeric value in€/irsinkm (sain km in million) S
1 Cl4 (Costs of delays, disturbances and re-rouling of trallic, including exirs costs [or sLalt and
los5 of future revenug Numeric value in€/trainken (irain km in millk

13.2a. Total number of working bours of staff and contractors lost s a consequence of accldents

3 | W00 [Total number of working bours of siafT and lost as a consequence of acch I iz value l | otz o ey s o eevoa| v
3.2b. Relative to of hours worked number of working hours of staff and acomsequence ofaccents T

=i | — |Rchﬂu o T:;:cmmm of working hours number of stall and conuacions 108 a6 ¢ i 0.000%

4. Ind Aating ta technical safety and its ?

225 | TOI |Percentage of tracks with Automatic Train Protection (ATP) in uperation lue (94) (67% = 0L67) et o ey e K04 o R ¥
26 | T2 ntage of train kil ing | ATP systems Numeriz value (%)

227 | TO3  [Total number of level crassings Numeric value 7643 m'““““m““‘“t
228 | T04  [Total number of level crossings per track kilometre 2,97E-D1

9 Tos  [Percentage of level crossings with automatic or marual protection Numeric value (%) 83,48%

's. Indieators relating to the management of safety

| pioase et o mux |-

Dfivticn from safiety directive 2040 o R W

Dinfievtion from safety dinectve mwﬂgt

Difiation from safty directve HO044) e ez ] ¥

k km 01 16¢ network managed by KF1

230 Al |Total number of accomplished audits Numeric value 2158
231 AD2  |percentege of audits accomplished frequired (andor planncd) Numeric value (%) E3AT%

6. Reference data i 3
232 | Rt Mumeriz value (in million Train®km) 366,863
233 Roz - | ,\;\;;m_c:m_m;nam Passenger®km) 494007 951
234 LUES commted Twice Numeric value (in km) ) 25719,520
235 RO 10 S Numeric value (in thousands hours) 128888731,270

line km of the regional networks.
Daintin irom saety irecive 200440 or Rea] ¥
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Allegato C 1
Indicatori Comuni di Sicurezza (C.S.1.)

i . : |
European Railway Agency Reparting country: mw ¥ reportingyear: s |w

Agence Fermoviaine Eurapdenne
Safety Directive 2004/49/EC - Annex 1 CSls

1. Indicators relating to accidents
1.1a. Total number of accidents and a break-dewn into the following types of accidents
1.1b. Relative to train kilometres number of accidents and a break-down into the following types of accidents

. Levercrossing
Collisins of bains, 4 e Accidents 1o persons
B 3 ‘accidents, including 4
e '":t“ﬂ;’wﬁ::m‘:"‘ Decatments otrsin | - sccidads invhing “":";:"'_"":xl‘:"“ Firas in ralling stock Others
clearance gauge m:ﬂ':':f axcepton of suicides
_ code of variable : NoO Nl NO2 ~ No3. : Nod o Tl MO Ne§
1.1a. Number of accidunts 116 2 10 16 83 2 3
code of variable Hi0 N1 . - N2 N1z N4 - N15. Nig 3
1.1b. “Redative” Number of
accidonts ey 3,16E-01 5,45E-03 2,73E-02 4,36E-02 2,26E-01 5,45E-03 8,18E-03
Suicidas
code of variable HIT
1.1a. Total number of suicides 137
code of variable HN17
1.1b. Relative o "billion” train
Kilometres number of sucides 3,73E-01
1.2a. Total number of persons seriously injured by type of accident divided into the following categories
1.2b. Relative to train kilometres total number of persons seriously injured by type of accident divided into the following categories
1.2c. Relative to passenger kilometres total number of persons seriously injured by type of accident divided Into the {for only)
In ealliskons af trains, nkeconig g | Inaccidonts to porsons
Total number in &l | including colisans with ‘ . caused by rolling stock i "
accident cbatacies witrin lhe | " Ceraliments of trains ’wd“::lm mction, with the | " 1o in folling stock b ohary
clearance gauge “mm" 4 excepton of suickes
code of variable TS00 ¥ Ts01 TS02 TS03 oo Te04 L T805 3 ~ TS06
1.2a. Total seriously injuwed 38 0 0 8 30 0 0
In colisions of trains, inlovalcrossing o cgants to persons
e " ;| accidents, including i
T“":cm L 'I;:‘:::gs?\l:;:‘m:u‘ In dorailmonts of rains |  accidants inuu:;:;g “’”'fm".’:""“‘:ir l‘:‘* " In fires in rolling stock In cthers
clearance gauge “m:::; © | excepton of suicides
code of variable TS0 TSI TS12 - TS13 o TSM TS15 =] _ Tste
1.2b. "Relative® Tolal ser
d i 1,04E-01 0,00E+00 0,00E+00 2,18E-02 8,18E-02 0,00E+00 0,00E+00

In leval-crossing

In collisions of trains asccidents, including

In accidents o persons

Tolad numbar in &l | including collis ang with ergiimen an| iacd invalvi caused by lul_mt wlock i n fires In ook
ok il *42’?,’;;‘2‘?,?‘ In derailments of m;mv;s“w m_ “;1_; :,'::;“ In fires in roling st In others

code of variable PSO0 PSO1. PE02 _ PS03 PS04 . P30S PS06
1.2a. Passengers 5 0 0 0 5 0 0

code of variable P10 PSi1 P12 PS13 PS4 PS15 i P18
1.2b. Relative® Passengers 1,36E-02 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 1,36E-02 0,00E+00 0,00E+00

code of variabl P50 PS21 . psz: Ps23 ps24. PS5 P326
1.2, Realive” Passengers 1,01E-04 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 1,01E-04 0,00E+00 | 0,00E+00

code of variabl $500 5501 ss02 5503 5504 L oss0s SS06
;;2;,::;:?:- including the staf 4 0 0 U 4 D D

code of variable 5510 5511 ss12 5513 5514 831510 5518

e oy oa | 1,09E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 1,09E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00

code of variable o Lsoo Lsol [ [ . idsod _ Lsos f Ls08
1.2a. Lavel-crossing users 8 0 0 8 0 0 0
code of variablo LE10 L1 Ls12 Ls13 L5114 ~ Lsis L5186

e TaRlias L et chasiio 2,18E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 2,18E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00

code of variable US0d usot usoe usea  Usod 1. R Usoe
1.2a. Unauthorlsed
ey e T 21 0 0 0 21 0 0
coda of variable us1o us11 | ustz us1a ustd usis usie

Heie s ol 5,72E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 5,72E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00

. codo of variable 0500 0801 o802 0503 oS4 . os0s 0508
1.2a. Others 0 0 0 0 0 0 0
code of variable os0 | oen o812 0813 U 08M ~ osis T osie-
1.2a. Relative® Others 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00
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Allegato C.1
Indicatori Comuni di Sicurezza (C.8.1.)
e R‘?i!w” Agerey Reporting country: imy | - reporting year: e l
Agence Ferrovisine Eurnpéenne
Safety Directive 2004/49/EC - Annex 1 CSls
1.3a. Total number of persons killed by type of accident divided into the following categories
1.3b. Relative to train kilometres total number of persons killed by type of aceident divided into the fellowing categerics
1.2c. Relative to total number of p killed by type of accident divided into the (for only)
In colisions nfbuinsl.. m";-lé"’:"::‘:”'"g In accidents ta prmnn.\]
T"“”'ﬂ":;m: nail | incuding CONEMEWIN) 1 daraimants o trains mﬂm_‘isu—v;::: c"’““m'i:c’:l""?f ek " iy s in roling stock In others
clearance gauge pm?:;':"‘ ek | axcaption of suicides
eoda of variable TKOO ko ) THOZ THD3 THO4 © THDS THDE
1.2a. Total killec 64 1 0 6 57 | 0 0
o : In level-crossing
In collisions of trains, accidonts, Inchiding In accidants to 'I'I(lrsnni
Tm';;ﬁ' L '"““:""?f""'”."n‘ With| | deraitmants of trains | accidents invoting | 21249 '.’: m&'i"? Stk 1 fires in rolling stock In othars
el e
cada of variable TK10 Rt TE12 13 TR _TK1S ; TKIE
1.26. “"Relative” Tolal kifed 1,74E-01 2,73E-03 0,00E+00 1,64E-02 1,55E-01 0,00E+00 0,00E+00
In colisions of trains, "‘_IM"“;':W? In accidents o persans|
Tote! pumberinall | including eoliions wit1| 1. yqrajimpnts of rains :E}En“; invoning e e e T In s Inroling stock n others
clearance gauge P ;;':m g axception of suicides
code of variable PKOD PKD1 PKOZ - PKOS FRO4 . PKD5 PKDG
1.3a. Passengers 4 0 0 0 4 0 0
eade of variable PRID PRI PK12 PK13 . PKM PHIS L PR
130, "Relative” Passengers 1.09E-02 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 1,09E-02 0,00E+00 0,00E+00
code of variable PK20 PR21 PK22 PK23 PK24 ik PRRET PK26
1.3¢. "Relative” Passangers 8,10E-05 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 8,10E-05 0,00E+00 0,00E+00
code of variable SKDO sk SKD2  sKo3 BN SKDS S0
;‘:,. Employees induding the slalf 5 0 0 D 5 0 0
code of varable SK10 SK11 sz SK12 . sKM L aMisl sKi8
e nones s | 1,36E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 1,36E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00
code of variable LKoD ot Lkn2 “leod LKo4 © LKOS LK08
134, Lovel-crossing users 6 0 0 6 0 0 0
code of varable [Tl o L LK12 S LK LRI4 K15 T
s Leveecna |4 B4E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 1,84E-02 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00
cods of variable UKoo UKo UKDZ UKD3 CUKDd UKDS o Ukoe
e | 49 1 0 0 48 0 0
cade of variable UK10 K11 UKi2 UK13 UK14 UK15 UK18
iy 1,34E-01 | 273E-03 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 1,31E-01 | 0,00E+00 | 0,00E+00
coda of variable Koo oKo1 oKD2 OKD3 owod | OKDS oKoe
1.3a. Olhers 0 0 0 0 0 i. 0 1}
cods of variable OKI0 oK1 oK12 oK1l OK14 ~ QK15 ; OK18
1.3a. "Relative™ Cthers 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00
2. g to and near-misses
2.1a. Total number of incidents and near-misses and a break-d into the types
2.1b. Relative to train kil number of inci and I and a break-d Inta the following types of
In;‘:::';‘;‘:."‘;“;;r Total numer of bron | Tota rumbr frack | Tota :uﬂn:ﬁirn?‘xm 'rm:;::;b;rzf;rrus :&:’;;Eigm ::1‘:“?::’:;;&“;’."‘
coda of variatle 109 oo 02 103 o4 105 106
2.18. Number of accidents 148 84 41 2 20 0 1
code of variable 1o T nz "3 4 TR L] e
o 4,03E-01 | 229E-01 | 1,12E-01 | 545E-03 | 545E-02 | 0,00E+00 | 2,73E-03
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Allegato G 1
Indieatori Comuni di Sicurezza (C.5.1.)

European Railway Agency
Agence Ferroviaine Europdenne

Reporting country: sy

v

reporting year: 2008

-

Safety Directive 2004/49/EC - Annex 1 CSls

3.

to

of

3.1a. Total costs in euro of all accidents

3.1b. Relative to train kilometres total costs in eure of all accidents

3.2a. Total number of working hours of staff and

lostas a of
3.2b. Relative to number of hours worked number of working hours of staff and lostas a q of accident
Costs of dalays,
Costs of replacement or| disturbances and re-
Total costs of all Costs of Costs of repair of damaged roling  routing of traffic,
accidents deaths injuries stock and rabway | including extra costs for
instal lations staffl and loas of future
revenue
code of variable - Ccoo <ot <03 Co4
212 Coste (in€) 0 n.a. n.a. n.a. n.a.
code of variable c10 <1 c12 c13 - C14
3.1, Relatve" Costs (€) 0,00E+00 - - - -
Tetal number af working
haurs of staff and
contractors lostas a
eonasquance of
Accicants
code of variable - Woo
3.2a, Total numbar of working houry 2572 016
code of variable w10
3.2b. "Relative” Total number of
(working howrs 2-00 E~03
4, Indi gto ical safety of infr and its
Parcentage of tracks
- - Percentage of train Total number of level Percentage of level
‘:‘,LMWH?::‘.;;;" kilomelres using Tod m; L crogsings per rack | crossings with avtomatid
jon operational ATP systems ilometre o manual prolechion
coda of variable " To1 To02 Toa o4 TS
4. Number 91.47% 71,71% 7643 2,97E-01 83,48%
5. Indi lating to the g of safety
Internal audits by and railway und as set out in the documentation
of the safety management system.
Parcantage of audds
Total number of
accomplished audits accompiished equired
[andior plannad).
coda of variable AD1 A2
5. Number 2158 83.47%
6. Reference data
ta
code of vatiabie RO -. L pmRs RO | R4
366,862868 | 49407,951 25719,52 | 128888731







Senato della Repubblica -97 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Allegato C.2: Elenco degli incidenti raccolti per I'elaborazione degli
Indicatori Comuni di Sicurezza della Direttiva 2004/49/CE
anno 2008 avvenuti sull'Infrastruttura Ferroviaria Nazionale



Camera dei deputati

-0O8 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

{ip101ns | 0}8993) (d
OJUSWIACW Ul S{IGRL0) uouig 1P
c | oo ]| v |]o]|] o] o0ojo 0 0 opplBIOW DP osoAoid | OjuBWDSADID oyqepyy | | 0SNI2se) suosiad VNIHOD3O | g00z/l/0T | 2
10 OJUSILSBAU
auosiad af|o yuspioul : ;
o,_cmmw\_./wu_:c_m _cww__mnohw__ RZZ2IN3IS 1P (id OaIvIvY'S
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 o[DlIBIOLL Dp ID20AGKd | DZUHIP © UOU/DUDIAOLSL |t osnjoss) suosied | 0 URel o 8002/ L/SL 9
2pas D||Ns BUOSISY I OJUSWILSIAUY]
auos1ad a||p yuspioul
(iproins | o349299) ousWIAOW
OJUSWIAOW U 3190401 ousyy : QION ODdvd
Ul Igo10I ©
Clo e e e ool 0 |0 spusiowop oo | op oSEOSP/ONOS DUASPUL | o ncad i bieon hve-D va | SO0/ S
suosiad s yuspIoUl ‘
(Ip1oIns | o}e008]
oUSIAOUI Uil SJ10! 0ZZ8INOIS P {id OLVITOVAYL
oo o |+ | o] oo} o 0 0 aibusjow D yoooAoud | PUGKI © Uou/DUIkaL) _om_:_wmmw Mﬁw\wm OLIVLISO | 800Z/L/y 1 ¥
oUosIad 8D yUBPIPUI pss o) d IP OJUBLULSIAU] OLVAQY
LsIo10
ojleAy (4syoI> © suosiad |p spod | oseidwoo) mm}__c.o
ol o|oj oo ]| L |o]o 0 0 b 166ssod D HUB P! op o«cow_ﬂ_vm%\%w:o T gD ouosiod|  YAYOSTONY | 8002/1/8 £
Haspul) d 10 OLUSWILSDAUY
DINJNLSDLUL/BPES DD O ousy
o1l Ib oluewoIBoIep | (PHO! DIDIOI/OLUBLIDSUIS suozisodwod u . IN3aH
olo o] o] oo | oo 0 0 ueu Ip ojusWIolERISP /ZIqQos) oUbUIa 19 | 11pIo! 0 oD OINIWVISINS | 800Z/1/8 z
pUaWoab Do IUL|OBL| 1D OZZOW I0 OIAS YWOH
{leroins 1 0449593)
0ZZaIN2IS 1P (id 0Joanvd
OJUSWIAOW Uil 3)Ig0}01 >
DZUDJSIP © UOU/DUDIACLR) | | 0sN[osa) auosied | -
o | o | o bl o] o] o] o 0 0 oIDUSIDL D 4D20AGK P ou o__\: UoIAOL: .“ ! _c_o,_cw puosid ﬁ%ﬁ@# m%m“ 800Z/1/8 b
suosiad a||b yuspUI : ;
yuay | ow | yuey | wow | yuey | wow | yusy |wiow | yuey | iow
sjusiuaAuooU| .
9jpzzpI0iND OJj2All SHIP 9| Va3 SUOIZBOYISSDID OJU3A2 [|3P DSNADD Jajuapiou| auoizpzIIo 0| DIbp ..moi
wo uou p 166pssod | asaidwoo | pabbassnd ip DiBojody wnu
suosiad 1op yuayn | sppuosiad o ’
28 ol 6 8 9 S 14 € 4 l

800Z OUUD - 3|DUOIZDN DUDIAOLIDY DINKYNYSDLUL JINS NUSAAD
39/46¥/¥00Z PAIYSNQ DISP DZZaINIIS IP IUNWOD HODDIpU| [|Bap auoizplogpia,| Jad }jodoD1 Yuapioul IjI6ap ooua|g




Camera dei deputati

-99 .

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

o Eowﬂwmw %M_M_wo_oco,,ww 0ZZINDIS 1P (Id| OLSNID'SIINOW
0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 m_o:EcE DO YoooAI DZUDJSID D LOU/OUDIACLSY | | 0SN|Ds8) suosied JTIVAORIOW | 8002/2/91 9l
auosiad oo yUSPIOY| 8pP8s DYNs sUCsIed 1P ojustulseAul [ -OAVSODIINOW
(tp101ns | 0142903) DZZaINDIS |P {id
OJUSWIADW Ul 8)i0040) o
DZUDJSIO © UOU/CUDIAOLS, osn|ose) auosiod
0 0 L 0 0 0 0 0 0 0 a|pUBIOW DP Y200 ) __ooumm o__\nm.mco&o h ! _U_ OEWE_HMME ONVZZVAVL| 800T/Z/21 Sl
auosiad a|o yuapioul ; ;
(1p1o1ns | opyeoo8) OJUBWIAOW
OJUBWIAOWI U] B)IgD}O) ouay :
0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 SIOUBIOW DP BODOACID | PP DSIOSIR/OHIDS DUGOPU) mco.w_mrm_ ____o_M,,%_MU VNODNV | 800Z/Z/8 14
auosied 9|0 Juspioul P 2inped
o Emm_cﬂ_vw,w_m rn_vw_ﬂooww 077810015 |p (id ONV773dVD
0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0_9_968 op _,,._oo.O>o_Q DZUDJSIP © UOU/OUDIAOLS) | | 0sn|ose) suosiad OdN IHOIVWYD |  800Z/Z/¢ el
auosiad 8o HUSPIUI 2pas D|Ns SUCsiad 1P OfUBWINSBAU| -OI99IIVIA
(1ptoins | 0448228) DZZ3IN2IS 1D (id
0 0 0 L 0 0 4] 0 0 0 m_nw_,%ﬂﬁooﬁm ,_H_OM._%MM PZUDISIP O UOU/PUDIACLSY | | 0sN|Ss8) suosied OIDDIYVIA | 800T/2/T (4"
suosiad a0 yUspIPUl 2pPas D|INS BUOSIDY 1P OfUBWISBAU|
(o21eA
OllaAl | 1P sMd DP OJUBWILUO|IDY OS> JAI7AVAODIA
ST D IOPDUYS [ODISA
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 166ssod 1o yusplou| JOIIBUIDSIBADILID ._m_:c .o_on_,cmw._ __U o.+ n -OOISAVAOINYD 800Z/1/62 b
olgapul) 1d o
(toroIns | 0448929) DZZBINDIS Ip (d
OJUSULIAOL Ul 8)IqDJ0. e INNT-VINIAY
DZUDJSIR B UOU/DUDIACL osnosa) suosied
0 0 0 : 0 0 0 0 0 0 |DUBIDW OP 20O ,_m_w _owr“ o__\:m.mcw > M ! _U_o_‘c,m E_mwwc Vavasys | 8002/1/08 ot
auosiad o) usptoul : ’ !
(tptoins 1 0}}8228) 0Zz2INDIS 1P (Id
OjuBWIADWL Ul 8IgD{o) e TVY1ISOd-¥YNV1
DZUDJSID © UOU/OUDIACLSY [ 1 0snjose) suosied
0 0 3 0 0 1} 0 0 0 0 oI BP YoooADKd ) .Mvmm c__\pm.op._omhoh ! __o_oEwa;mwé_ ANOIZYORYD 800Z/1/9T 6
auosiad ajjo yuapioul : ’
(1proIns | 045993) DZZeINDIS IP (id
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 O{USLUINOW Ul &11Gpjo1 DZUDJSIP D :oEo:o;o.:@ 1 0sn|ose) aucsied vA¥vO 800Z/1/22 9
SlpusoW PP YoI0ACId 5 C : 134 VH3HDS3Ad
pos D|NS BUOSIaY 1P OJUBWISOAU|
auosiad a|p yuapioul
Wusy | lpow | By | oW | HUSY | [UOW | @Sy | oW | yuey | jpow
SJUSBIUSALOIUY .
S{pzzlioIND Of13All 24ip 3 Vi3 SuoIZDIYISSD|D OJuaAa,||op PSNDD Jauapul aUoIZDZZI DO} ST “_mo.n
o uou o |66nssod | asaxdwod | pebbassnd 1p pibojody winy
auosiad 19p Juan a|puosiad o :
L ol 6 8 L 9 ) 14 € 4 I




Camera dei deputati

- 100 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(1pIoIns 1 0448999) D7Z3IN2IS IR (id
OJUSWIAOW U] B|Io}0) » ONIdWYIO
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 SIPUSIDW PP HOOAOI DZUD|SIO © UOU/DUDIAOUSY | | 0SN|D$8) Suosied YONVIGYSYD 800z/€/01L 44
suosiad Slo yUSPIoU Bp8s DIINS BUOSISY 1P ousWlsaAL|
sIo1
ol oo | o |t iololo 0 0 N Em__u_ww MHWHMLMMHM  oseidwoo) w&__;.u <z_%7\_,u_ﬁww<.\m 8002/€/L
© 1560ssd (b yuapioul oaEPul) 14 Jd D ouosiad | -OIDDVIIOIWYD te
‘ IP OjuSWIYsIAU| V1vid
(iptoins ¢ oy4@029)
OJuBWIAOW Ul B)IG0}0I PZZSINDKS 1P iid
0 0 L 0 0 0 0 0 0 0 o[oUSIDW DP osoaod | PZURHSIP © Uou/oloirous) | | osnjose) suosied NMOAIL{ 800Z/S/9 ze
suosiod 2|p wuSpI Spas DJINs BUOSIDY 1P OJUSWIYSSAU|
Iptoins 044208 ZNOSs5S mt.___M_wwu_
OJUSLIAOW Ul B[O | OIOAD] (P LByUDD/aIpnnbs YSOLMID
SpIQ ejpuosiad D |
0 0 0 0 0 0 0 b 0 0 a[puBDW DP JoooAoid | 8] UDPIONBU DRPULIOUY ccﬁ.m \o_EoE_:mEm ONVTIW-OHY 8002/2/9 b2
suosiad a|ip yuspioul :
(1p1oins | o4}a029)
OJUSWIAOW Ul B|IG0}0) 077810945 1P (id OV
0 0 b 0 0 0 0 0 0 0 s[oUBIOW D yoooAosd | PZUPISIP O Uou/ouDIAOuS) | | osnjose) suosied | -LVAVO-LVIETY | B00T/E/E 0z
suosiad a|jo yusPIOUl 9P8s L|INS SUOsIad P Ojuswilisaaul | JINOL-O1DDNIL
(ip1oins | oyye008)
OUBLIAOW LI SIQRICL | 7 1 16 1 c0cowN:mL__.\_/oo_Hw_o | OSN|OS3) BUOS. MM VAONNVa¥L
] 0 0 1 0 0 0 0 0 0 B|DUBIOLI DP 050A0Kd I .w ot \3 m.ogoeok o8 _o o) oo mé HNYAIINOW | BO0Z/E/L 6l
auosiad a|p uspIou| pes el d P oy ; |
(1pta1ns 1 0143959) DZZBINDIS IP (id
OJUSWIAOW Ul DI040 o
0 0 I i 0 0 0 0 0 0 SIOUBIDW P IIoooncid | PZURHSIP D Uou/DUDIAOLS) | | osnjose) suosiad | ONILNIOH OLS3S | 8002/¢/8Z 8l
suosiod S| wuSpIDU B8pos DYNS BUOSIaY 1P OjuSWYSBAU|
IPIDINS | O}}8209,
o,Emr_ﬁ_v»o.E o w__no_ow PZZBINJLS 1P (id <EOM\ MNQ._n_u&
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 S[oUBIDW B ooosoid | PZURHIP D Uou/oUDIAOLS) | | osnjose) auosiad ONOI0 "~ | 800Z/2/91 m
: : apes D|INs sUosISd IP OjUBWISOAU| LSIHO'S
suossad Sl yuspOul ONVIIW
HuSy | wow | yusy | wow | yuey [ ow | yuey | wow | yuey |ipow
ajuajuaAuoduL -6oid
9jpzzloinD OffPAl SHIP 3 Vi3 2UO0iIZDIYISSD|D OJuana, jjop bSNDD Jejuapiou auozpzZ)IB30] njop Jbou
wio uou p 166pssod | asaidwos | usbbassod 1p piBojody wnu
suosiad 19p juan s|puosiad - i
L ol ] 8 9 g 14 € 4 3




Camera dei deputati

- 101 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(ip1o1ns | o4je028) (d
OJUBWIAOW Ul B|CJP40! upuyg [op OIZISAV
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 SIDLBIOW DP BOIOACID | OJUSWIDSISADILD OfigapU| I osnjose) suosied OLSNG-ONVNOT] 8002/ /L €e
1P OJUBUIYSSAU|
ouosiad a||p Yusploul
(1o101ns | 049993 DZzZaINDs 1P id
OJUSLUIAOW Ul SIIGRIC DZUDYSIP B coc\o:c_>o:.£ 1 osn|ose) suosiad YAQQVd | s00z/v/iv z
o 0 g o ° o 0 0 0 0 SIbliSjow op Jooorod “apas ojins SUosIe " P oJuUBWILSIAU ¢
suosiad a0 yuspIdU| P l d e oy .# _
(usyo1o
ojjeAl :E_o_wo MﬁommwQ P w%om 1 0s21dWOoD) 0sNIYD
0| o | 0] o0 bl o | o] o 0 0 b 1660ssDd 1D 1UBPIUI P OJUSWIDSISADLY 14 © Buosiad YNOW3¥D | go0z/e/éz | Le
o o ojgspul) 1d |
1P OJUBUIISBAY|
BUOIZOY IP OZZOW/B|ICDLO) ousaly
S[pUsIOW [Bp suozisodwod ul VIIWVZ
o fo| oo 060|000 0 0 ual} Ip OBWIDIBOIBP | o S b upooow | iqpi04 0 SuorDl | -OT131SYD JzNayy | SO0T/E/TT | 08
DINSN/oUsOHSNA | IP OZZOW IP OlAS
DIACUDW [P USWIAOW LIDODWIS)
0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 Juspoulp di ujo upjoBal] / ojusWDPBYs] pdIO3s/|04DIASPD YAVOON | 800Z/¢/1T 62
Ip suozisodsipaid pioig ousWBUO|IoL
(1p1o1ns | opye009) (id
OjUBWIAOW Ul B|qQD4O! uoulg 1sp VINOW-INNYAOID
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 3|DUBLPOW BP LDIOACId | OJUSWDSISADILD OHGSPU] ! om_m_wwww w.__.__mwmm 'S OLIS3S 8002/€/L1 8e
suosiad a|L puUSpPIdUI : ;
oEomﬂM_H _f__n,mwnuowww 07z8.N31s 1P (1d 1aNos
0 0 0 I 0 0 0 0 0 0 SibUeDW B UDSOACK] DZUDJSIP P UCU/DLDIACLBY | | 05N|Ds8) suosiad VTIAYNYITOUN 8002/8/91 iz
- N 3pas D|NS DUCSIAY 1P OJUBWYSOAU|
auosied 8|0 JuspPIdUI
s S 0N b @l oavioviva
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 sioLBIOW Op IbooAcid | PZUPISIP D UaU/DYDIAOLS] | 1 0snjose) auosied Uiy | 800T/E/EL oz
apas D||Ns BUOsIad 1D OJUSWISDAU]
suosiad a0 Juapioul VIANVTELISYD
pwoBDs Dl ajuvIqUIoBU a|piDads ozzaw ONRYWOdWYD
o | o | o] o o | o] o] o 0 0 1S4 1p UOIS)|OD ojpads ozzew | ousi by ol owsd, | gooessiol | sz
yusy |yow | yusy | wow | yuey | wow | yuay | wow | yusy | wow
ajusiuaAuodU| -Boxd
ajpzzlioino OllaAl SHIP 3| VY3 sucizDIyISSH|D OJUBA[|OP DSNDD Jojuapiouy 2U0ZPZZIDI0] Dop .
D uou p |66psspd | asaidwod uabbassod 1p bibojody winu
suosiad 1op yusyn | spuosiad o7 )
b oL 6 8 L 9 g 14 € c 1




Camera dei deputati

-102 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

O3NVOM
Oj|oAl opas | yoAud 14 IO JoSIBA
0 0 0 0 b 0 0 0 0 0 D IB6ossod 10 JUapIDUt D|INS B[OPOUS OJODISA | OLUOD 1USY, IP OHN Otm._/mﬁmwmm__ww 8002/5/€C 44
oselinon r oxoro 022906 Ip (e
0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 o ofm bW DP 1 .oo_%zw._g DZUDJSIP © UOU/OUDIAOLS) | | OsN|Ose) suosied VNILINEGIL VWOY | 800Z/5/€C 14
1oLey P 9pas DJ|Ns BUOSID] 1P OJUBWISOAU]
auosiad ajjp yuBpPIOW
owociol Ly i ozzeInoKs 1p (d VNYWOR
0 0 L 0 0 0 0 0 0 0 y e DZUDISID O UOU/OLDIAOLSY | 1 0sN|Dss] suosiad 8002/5/L (014
S[oLSIOW PP JoOOoAOI apas DJNS BUOsIad 1D OJUBWIYSDAUY VI¥Od O833LA
suosiad a|o Yuspoul
{1p1oins | o448009) opSwINOW
OJUSLIIAOUL Ul B)I0D4O) ouay :
0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 o[oUBIOW DO P0ACId | PP DSEDSIP/OHIOS DHGEPY| mcom_mm_ ____Qmoh%hwu VINIDVId | 800Z/¥/52 6¢
auosied 8| Juapidul 1P &4nPed
{tp1oIns 1 opje209) (
oW & i ODILYNIY
OJUBUIIADW U] S)IgD40. uoulg 1ep
0 0 0 b 0 0 0 0 0 0 SJoLB)DW OP 1DD0ACId | OJUSWIDSISADIND OHgapU| ! om__w_wmmw WC_MMWM_ |<._._%nww%m_ 8002/¥/2e g€
auosied o yuspIoul : ;
yuepuLp 1dly w0 TA ossog pIroUDW o 1S/
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 JusplouLp (Al 1y sjouBes asadns opqepul | U g0 o1y oM nOUHzﬂw_@w/mw__M‘w 800Z/5/1 g
(1p1ons | 0}jo29) (d
OJUBLLIAOWI Ul BIAD}O) uoulg 1ep
0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 |DLBIDW DP §020ACK] | OJUBLIDSIBABID opgepu | om_:_wmm_m mw__mwmm YNIAOW | 800Z/¥/0ZT 9g
euosiad s|jo LUSpIoUl Py " !
o#cmﬁm\_m_m rﬁuwﬂoc”“ww DZZBIN3LS 1D (id ONJIIVS
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 y e PZUBJSID O UOL/OUDIAOLSY | 1 0sNjose) suosied | 800¢/¥/91 219
S[ousioW Bp Yooono.d 8p8s D||NS SUOSIaY 1P OJUBLLIYSBAU] ONVNOVOIINO
suosiad 9|0 Jusploul
(Ip1o1ns | o4e009) (d
OJUSLUIAOUI U] 8)I0D40) uouig 1ep
0 0 I 0 0 0 0 0 0 0 |DLBIOW BP §E0A0K | ojuswIBsIBABLID opgepy | ! om_:_wwmw wﬂmwmm 331134 | 800Z/¥/é e
suosiad afp usapIdul e ;
HUS} [ JIOW | HUS} | [IOW | US| oW | yuSy | oW | jis) | How
ajuauaAuodL} .
8jpzzHonD Ol[dA}} SHIP 3| Vi3 SuoZDOYISSD|D OJUaAS J|2P DSNDD /euspoul 2uo)ZD2Z||DI0| Dyop ”_mo._o_
o uou D |66psspd | @saidwod Jabbassnd 1P pjBojody wnu
auosiad 1op Yuan ajpuosiad
4% ol 6 8 L 9 S b4 € 4 3




Camera dei deputati

- 103 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

it Uy ot PZ28IN3 Ip td
0 0 3 0 0 0 0 0 0 o} appl _o._oE bp _,_.oo.o Aoid | PZUPISID D UOU/UBIAOLS) 10sn|2s8) suosied VIN3QH | 800Z/5/1€ (R
: : Bpas DJNs BUOsiad 1P OJUBLUISBAU]
suosiad 9Jjo JUBPIoU}
(iproins | oy42029) OJUBWIAOWI
QjUBWIAOW U] 8)IgD}0. oual; : .
0 0 0 0 0 0 0 0 L 0 S|OUSIDUI B HOD0ACID | DP DSBSIP/OHIDS DAGSPU| ocom_wﬂ_ ____QMﬁ:M_o VAONN'd ONIYOL |  800Z/9/S 0s
suosiad gjo YuUSPIDUI 1P SInPOO
(1S | 048929) DZZoINJIS ID (id
0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 m_oLWM_%Boch __\hrw%\wm OZUDISIO O UOU/OUDIACLSY | | OSNiOsa) suosied VININDAVL | 800Z/5/61 534
suosiad w__c. -~ 2pas D||Ns aUOSsIad 1D OJUBWISDAU|
(tproIns | 0419228) 0ZZ3INIS 1P id
OJUSWIACW Ul BjIgDI0] .. OICLIVAIVION
o] 0 L 0 0 0 0 0 0 0 i e DZUB|SIP O UOU/DUDIAOUSY | | 0sN|Dss) suosiad 8002/5/8 14
m_M_mM,_MMm Mﬂ_%mwwmwm apes D|NS BUOosIaY 10 oluBYSaAU| Owa31vd
(1oomn osnIyD
QaAl | 1P ald PP ojusWILUO| D} ' ODSNN
0 0 Q 0 3 0 0 0 0 0 D I66DssOd 1D YUBPIDUI /OIUSWOSISADID 1d © [IopRYs lJoD1eA I OdWYI-OOSNN 8002/5/LZ yA4
OJuUCD B4 P olN
ojlgepu) 1d
VIAVd
Ellle[elleY] oouyae auoZny IP }
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a|plaoW (D IpuedUl ojubidwl RYIsoHBN | OZZeW Ip oIpUadU| <~_<zo,ww_/«w 800z/5/92 o
(Ip1oins | 0442299) (d
QJUBWIADW Ul B[IgDL0] uouig 1ep ~
0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 SIOUBIDW OP ROS0AI | OJUSLIDSIOADIHD OHSPUl ! om_:_wmmvowumwwm ONIITVZNIDIA | 800C/S/9CT Sy
auosiad g0 JuspIoul P o H _
(IpI2INS | O4}2208)
RSO 0ZZaIN2IS IP (id
OUBLUIAOL Ul 8)IgD40) e CLANIONVS
0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 SIOLBIDW BP LEsoAoId | PZURISIP B UoU/DUBIAOLS] | | osnjosa) suosied . 800Z/5/5T 144
_m‘co#w_wa m“_u_.%:cmb_uc_ 2pas D||Ns BUOSISd 1P OjuBWISAUY ILV4INOE OdvO
2pss | 1J020450 WD OJUOD oB5NA3A
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 U1} 1P SUQIs]|02 DIINS BIPPOUS OODIBA ousy 1P oM 2IVNIS-YNVSIE 800Z/5/€Z 194
B} | oW | jusy | [HOW | JuSy) | oW | WSy | jpow | |y | [pow
ajualusAUODdUI JBoxd
ejp2zii0inD OlfaAl| auip 3| Vi3I SUO[ZDOYISSO)D OJUDAD jjOP DSNDD Jepuapioul 2uoIZRZZIIN 0] DiBp :
wn uou b 166pssod | asardwiod uabBassnd 1p piBojody winu
auosiad 18p yuajn a|puosiad o :
L o] 6 8 z 9 S 4 € [4 b




Camera dei deputati

-104 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(1p121ns | oye0o8)
OJUBUIIAOW U] B[Ig0}0) PZZINDK 1P (id INNVAQIO
0 0 0 g 0 0 0 0 0 0 Elje]i=TieliTR e eNTiclelelNe} o] oNcoJ,m_MMmMoh_\:Ncmoﬁ__%p_\_%M : OMM_MMNWWJMMWM NVS V1A 800z/416 65
suosiad a0 yUapOUl : -
(1p121ns | oyyoO08)
OJUBWIACW U] BfIGO}0) DZz8INI1s 1P (id ONISSYO
0 0 0 b 0 0 0 0 0 0 SIOUSIOW BP Iooonosd | PZUBHSIP D Uou/oLbirous) | 1 osnjosa) auosiad OIAIf OlddOa | 800Z/9/8C 96
suosiad m__nw uspIoUl OPOs DJNS BUOSIDd 1P OjuBWIsSAUI “OAONNIVSVD
DINLNYSOYUI/DPSS DIO © ousy
(o401 DIDjOI/OJUBWIDBUYS suozisodwiod Ul INJNETY
ol o] oo |o| o] o] o 0 0 e 1p ojuswoyBoiep | (PHO! DIRI/O) ! - '| noaa onwNoDIS| s00z/e/T | LS
: : : /1Z|oggos) oubuid PR | IIqE}01 0 duoizoY | '
pUEWosS DK PIUBOBaL| IP 0ZZOW IP OIAS INALISANINGD
2UOIZOY, IP 0ZZBW/B|IGD}0) ouay
SPuSIPW [op suojzisodwo ul OL3Od¥3INI
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 sy Ip ojusuiplBoisp DOUSIE 0 POUDIOBW |  (IDIOI O BUOEOY | YAOAYd-YAOQYd 8002/9/¥C 95
INSN/RUSOLBHC [P OZZSW P OIAS
DINYNYSOYUI /PSS DID O ouay
(pyjou DID}OI/OJUBIDBUYS auoizisodwos U
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1Sl 1P ojusWDIBOIEP /2ID9q0s) OUoUIG (9P | 1IGB10) © BUoDY ON3LidIA | 800Z/9/1Z g
pueWosl DI RILEBaY| IP OZZaW |P OIAS
(ip1oins | o4j@008)
OJUSLUIAOWI UL BIGDIOL | ) ) ) le] OMN_MWM_H_U o) o :M
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 aIDUBYDW 0P HJoAGK ;.w cwm %\3 Hoial m& ! om_:_wmcwer”o&m VSOL¥ID ONVIIW | 800Z/S/1Z | 8
auosiad ajip yusploul ess el d L HsSAU
(1ptoins | oye008) (id
QJUBSWIAOW U| S|IgD}O1 uouigep | 259 m:om_m_a
0 0 t 0 0 0 0 0 0 0 J[OUBIOW PP J0D0ACId | OJUBLUDSISABIID Oldapuy| | - ! s | 8002/9/91 &g
1P OJUBLLISBAUY
guosiad silo puspioul
(1p121Ns { oe00s) (d
OJUSLUIACUI Ul 8100401 upug 19p OlAlNg
0 0 0 b 0 0 0 0 0 0 2[PLSIOW DP DO0A0I | OJUSWIDSISADLLD OHJaPU| _om_:_wmww w:c_o&ma -OD1IVI-AVIDIO 800¢/9/€1 (44
auosiad || |luspIdUl P ot HsoAU|
HuSj | ow | yusj | ow | yusy | lpow | Juay | lpow | yuey | wow
BJuBIUBAUODUY JBoxd
SipzzIoIND OlIdAl SHIP 8] Vi3 2UOIZDAYSSD|D OJUBAS ||2p PSNDD /ajuapiouj 8U01ZDZZIDI0] BidP ot
o uou ©16bossnd | sseudwos | uobBassod ip niBojody “winu
suosiod 18p yuayn s|puosiad - ’
13 ol 6 8 9 g 14 € 4 l




Camera dei deputati

- 105 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(1ptoIns | 04999) g OIZIAISS |} SJUDIND
C{UBWIAOW Ul B|IG0}0! 4 @jpuosed luu A OLIOJHALNI
0 0 0 0 0 0 b 0 0 0 9|DUBJDW P JOI0A0IC | PP/OINPRD/BUCIZUSHDSI] 4 z:mwwwm__mwm% YAOQVYd 8a0z/8/Y 89
auosIad oo yuspoul fox W _
(Ip1oins | 0449929) (1d
OUSWIAOW Ul 8]IgD40) uoulg 1ap OT13ONVYD
0 0 t 0 0 0 0 0 0 0 8|PUSIDU DP YOIOACID | OJUSLUDSISADILO OHASPU| _om_:_wmmw mEJomwm% V33DV 800¢/8/y L 9
auosiad oo yuepodul P oy HSOAU
(tptoins | 049293) QIZIAIBS || SRUDIND
0 0 0 0 0 0 L 0 0 0 OHIOWIAOW LI BG40, §4 elouosiad WUBP | ¢ '\ i0h5 po uuop VNICOW | 800Z/8// 99
ojousDW PP O30ACId /PINPRD/BUOIZUSHOSI] T o IUBWISOAL
suosIed 9|Io uspPIoUl fo¥ W _
(oA osnIyo
0 0 0 0 0 l 0 0 0 0 OloAl 1P 8iiod PP OjusLIBUO} 1d D lIopDIls __oo._m> OISRIVO-VIHINVS .  8002///¢€T g9
o 1B6pssod 1o JuUspPIDU| /OIUSWIDSIDADID Q1UOD WS4 IP o)
ongepul) 1d oA o
ousyy
auogisoduwlon ul ONNANIHO
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 US| 1P OJUSWDYBOIEP | 0I02 U} DIOOUD BUBOPUL |\ n o e omny -0OVIIOD | 800Z/4/82 9
P OZZOU! [P OIS OTIELNOW
(1p1oins | oye09) olUBWIACW
ol ol ool ol o o] o 0 L OIUSUNAOUL Ll SIS0 ousy upaploIop | 31D YNOOI0S | 8002/4/0Z | €9
a|oUDOW PP D0ACId | PP PSADSIP/OHIDS PHGSPU| sUosIad 1D S1MDD
auosiad sjjo yuspIdUl P &inPoD
(usio10
Ol[aA| (010 0 suosiad 1p apnd | 0s2udwoo) osnyD IHOOYW
0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 b 166ossOd I USPIDUI op o%cmwwemm\%_fc 14 © cuosiad __3sAIvdva) 800e/L/0z | 29
HISPUl I o ususanu; OLI¥IdS 'S 1ve
(1pIoIns | 014©229) DZZINDLS IP (id
ojuswiiAowW Ul 8lIqojo. 1 [HOIND 143NIS
0 0 b 0o oo | o 0 0 0 SIoUBIOW B yosoAaid | PZUPISIP P Uou/DUDIAOLS) | josnjoss) suosied | Ne o Uil | 8002/£/61 19
8PS DJNs BUOSIOY 1D OjUBUIYSOAY|
suosiad gfio yuapioul :
oualy
SLUIOU BjfeU yuojusL auoizisodwod u| JONOY
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 el Ip ojuswp|Boisp LOHD) DZUBHWIOoUO | GBI O BUOZD vAONZS | 800T/LlTL 09
1P OZZ8W IP OlAS
HU8y | low | yuey | wow | yuey | iow | yuey | ow | yuey | wow
ajualuaAuodUl X
?{p2zlI0IND Of[3Al SHIP 3] Vi3 UO(ZD3YISSD|D OjudAd,||2p DSNBD Jajuapiouy 2UoIZDZIID 0] nibp ._mo_n
o uou o |6Bossod | ssaxdwod | pebbassod 1p pibojody wnu
auosiad 19p Juan ajouosiad o :
4 ol 6 8 L 9 [} 14 € 4 I




Camera dei deputati

- 106 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(Ip101ns | o4}8529)
©ZZ3INDIS IP {d
0 0 0 0 0 0 OJUSLLIAOL Ul &1qoj0! DZUDISIP O UOU/DUDIACLSY | | OsSNjose) suosied HSY | 900Z/6/6Z 9z
0 0 4 0 ajouslDW DP HOD0A0Nd : T :
’ : 8PS O|INs BUOSISd 10 OJUSWIYSSAU
auosiad 9||p Juapoul
oo t s ouey ouusuAou
0 0 0 0 0 0 0 0 0 L m_o:ﬁcE bp z.ou.o>9a DP PSBISP/DHIOS BHASPUY| ullqniot op ONVSY4| 8002/6/%2 Gl
suosiad Ip 8}npbpd
auosied 9|0 Yuspoul
(1pto1ns | 0448928 0ZZaIN2IS 1P (id
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 OJuStIAOL LI SHIGRIo) DZUDJSIP O UOU/DUDIACMSY | | osnjose) suosied YIOWIA 800Z/6/91 vl
s|ouspUl DP oo0A0K ' oy ' SANDOT10YTALSVO
opas D|NS BUOSIad 10 OJUSLULSAU]
auosiad &b yusploUl
(1Ip12INs | 04}9208)
o & {id O199IA0DEY
OJUBLUIACUI Ul BjiIg040) uoulg 19p
0 0 0 b 0 0 0 0 0 0 9|0USIDW PP HOD0ACId | CLUBSWIDSISADALD OlIgaPU| _om_m_wwmwm mmmwm%_ 3334 <ZO%.__W_M 800z/8/6c €L
suosiad 9|0 yuapout ; ;
oEomm\_,oo_:Em erwnuMMw CIOAD] P UBJUDD/aIpBNbS OZIAISS | SJUDIND VISVISYNY
0 0 0 0 0 0 0 ¢ 0 0 m_czﬁoE op _,,.oogo_a 9] _,_co.n_v:.m: DjljoULIoUY §4 iuebo po uuop VINVS VLIOW 8002/6/1 (2
’ ¥ /OJUBWISBAU|
suosiad | yuUapIDUI
{ip1oins | ojye008) iSOy VIONIdS
OjusWIAOW Ul SIIg040I e ONVSSVD
0 0 0 0 0 0 0 0 b 0 SIOUBIDLL DP looonoid | UOHPIBODIA SUSIZUBHDSIQ IDp Isapods ITvAvaygs | 800%/8/1T L
auosiad b 1uubg
suosiad g||o yuapioul ' ONVZIVIS
(11105 1 oye008) (id
OJUSWIAOW Ul 8)Ig0401 upuig 1op
Q o} 0 L 0 0 0 0 0 0 S|oUSIOW Dp 4Po0A0Id | OJUBLIDSISADLID OHIGaPU| 10sn|os8) suosted oa1vosnd | 800Z/8/vT 02
10 OJUSLILSAAU]
suosiad ajjp yuspou
(1p1oIns | 048229}
OJUBWIAOW Ul SlIGD401 pzzeINDIs Ip (id INONDILSYD
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 SIOUSIDW P J0O0A0ID DZUDJSIP © UOU/DUDIACLBY | | OSNDSS) Suosiad 02201 | 800T/8/61 69
suosiad 8||p JuspIOUI 8PS D|INs SUOSIS4 1P OjUSWISOAUL | -|33SSVd 130 FRIOL
HUSJ | IHOW | 1iI9) | WO | yuSy | oW | {liey | jJow | juey | ow
ajusjuaAuodu| aBoxd
8jpzzliojnp OjiaAl SHIP 9 Vi3 auoizpoyIssp|d OJUBAS,||3P PSNADD /ajuapioul 3UoIZDZZIID20| pjop N
e uou o 66ossnd | eserdwod | pobbassod 1p biSojody wnu
auosiad 1op juain apuosiad ) :
L ol 6 8 9 S 14 € [4 3




Camera dei deputati

- 107 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(ip121ns | ofj2028) OIUBWIACW
OJUSUIIAOWI Ul 8{IqD}OJ ouslj c_w_ 101 D o1/
0 0 0 0 0 0 0 0 ! 0 aIuB|oUI 0P 4050A0Id | Dp DsEOSIP/ONOS DUgepUl | o 1 yqoiol op ONOIFIOW | 800Z/01/6L | 8
suosiad sjp yuapOUl 1P 8inpod
(1proIns | 0449033) DZZAINDIS IP (d
OJUSWIACWI Ui SIGR4OI o
0| o 0 P 6 | o | o | o0 0 0 w_m_ JoJ0wW Dp ;.oo_%& 1 | PZUDISIP O Uou/BUDIAOLBY | | 0sN[Ds8) suosied | 353Vd-'D OSIAZAL | 800Z/0L/6L | €8
suosad 3 S JUSpIoUl apos D||Ns aUosIad 1P OjUSWISSAU|
(1p12ins 1 o)j2020) (d
OJUBWIAOW Ul B[ D40] upuig 18p FIVSYD NI OdaId
. o A 1 0snjoso) suosied
0 0 o ¢ 0 0 0 0 0 0 a{blaidUI PP J0D0A0 | OJUBWIDSIBADILD Ofdapu] | - __o_o,_c.mE_toE_ 'S-d OIDAOID 'S 8ooz/oL/oL 8
auosiad ajjp yuapoul : ;
(prIns | 048399) DZZOINDIS IP id FIVAINID
0JUBWIACW Ut B[ID40) - ONAOAN
0 0 0 b 0 0 0 0 0 0 SIDUBIOW DP WOSOACII oEEm_M owmo%\_m__wf__\%% ! om_:_wwm-o wcdmwwm INONaWYTYS | BO0L/OL/L I8
suosiad 3l juspIOU! Pos Bl d] 1P oISUHsOAU ONYOAN
IPIDINS | 0449209
oEwPﬂ_vyoE ul M__no,,ow usBUY / lispOds
0 o | 0 o | ool o} o b 0 S[oUBIDW DP oooAoid | MOHRIBBRIA suozUBLDSI pisouDW Jad ISIONINE | 900T/6/vT | 08
suosiad 9|o JuspIoUl 8uosiad © JUUBQ
(Iproins | ojjed08)
OJUBLUIAOW Ul 8IgD}01 wougep [ o55) mco&MM QYavIvD U
0 0 0 ‘ 0 0 0 0 0 0 S|0USIDW DP JOD0ACID | OJUBWIDSIBADILD ojigqapy] | _ AINOWT38 | 800Z/0L/7 6L
sUosIad B FUSPIOU IP OjusWIsBAU -QAVIOONOT
QUOIZD IP OZZaW/3(IgDJO)
9|lgpjol Sousbw [epP Suozoy 1P FTONDOINd
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 aloua}PW o [PUBdUI OOLYSIS © DDIUODDAW | OZZBW IP OIPUSDU| VAONID 800z/oLly 8.
RINSN/RYSOHBYA
(1p1o1ns | ojje008)
OJUSWIACLL Ul B[IGD40. DZZBIN 1P (id
0 0| o | 0 o[ o0 0 0 0 IoLBIDW DP HoooAoid | PZURHSIP B UoU/DUDIAoL) | 1 0snjoss) suosied | VIHDDIAVIIAID | 800Z/OL/S | 1L
auosiad o[l LUBPIOUI opas PInNs auosiad 1P ojusWIsSOAY|
HuS} | ow | jusy | wow | yusy | wow | yuey | wow | yudy | How
8jusjuaAuodU] 2Boxd
S§pzZUoIND OlISAl SHIP 8] Vi3 SUOIZDOYSSD|D OJUSAS,J|IBP DSNDD /ejuapiouy 8UOIZDZZYD O pjp o
wo uou D 166psspd | osaidwod | usbbassod 1p piBojody wnu
suosiad 19p yuayn ajpuosiad oo ;
L 114 6 8 L 9 g v £ 4 3




Camera dei deputati

- 108 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

{ip1oins | 0449509) (1d
OJUSWIAOW Ul 8(IG0}CH uoulg 1op
o | oo ' o o o] o 0 0 SIOUBIOW DP 1020A0Kd | OuSWDSIOADILD Ojgepy| | | O5IPS8) Buosied | ONIININOIS 01535 | 8002/21/91 | 26
1D OJUBWIYSSAU|
suosied 9| juapioul k
DINYNYSOYUI/BPSS B[O O oualy
{o4101 DIDJOI/OJUBWIDBUYS auozisodwoD uj via3.lng
oo | o | o] o0o| o] o0]o0 0 0 sy 1P ojuBIYBDIOP /ZI0qGs] OUOUI 19p | 11GR101 0 SuozDxy VAYNOSTv4 | BO0T/TLILL | 18
oujawosb pj RUBIEBaL| ID OZZBW IP OIAS
iproins | 0448599 pZZOINDIS 1P (id OHEONV
OJUBWIAOWI U] 8|IgP}0] .
0 0 0 I 0 0 0 o} 0 0 olpUBIOW PP 420ACId PZUDJSIP B UOU/DUDIACLRY | | OsN|Ds8) suosied S ONVIDOSOW | 800Z/11/62 06
suosiod S|ID yuspUl 8pPss piINs dUosIad 1P OjuaLUlsaAUl VAONVIINID
(Ip1ains | 0448208) (id
OJUBUIAOW Ul 81Ig0}0. upuig 1sp VAONVINID
O 0o b b0 b0 00 0 |0 | gpswopyoooioid | ojuswpseroyo ougepy; | | OIS SUOSRA s gy ) | B00/LL/BE | 68
10 OJUSWISBAUY
suosiad 8|p yuspIOUl
oussimons i Srre ozzeinos 1p 18] 1304 ONvIN
0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 S[oUSIOW O 10ooAcKd | DZUPHIP D UOU/DUDIAGLSY | | osnjose) suosiad OHOIOLSI-s | BO0E/ /LT | 88
apas D|INs BUOSIad 1P OJUBWISaAU|
suosied 9||o Juspioul ONVIIW
o (iproins| 0}2099) 0zZZeINDIS D (id INISSVA
JUSWIAOW Ul |IG040)
0 0 0 l 0 0 0 o] 0 0 olbyRIOW DP :.00“0>0\_Q DZUDISIP D UOU/DUDIACLSY | | 0sN[Ose) suosied VAQINVW | 8002/LL/€Z 18
suosiad a[Io YUSpPIoUl opos D|INS BUOSIaY 1P OjUBWILSBAL| -“YAOINYW
(101015 | 014908 DZZINDIS 1P {id
OJUSLLIAOW LI SIARIOT |y 16 uou/PUDIACLSY | | OsN[Dsd) suosied VLII4IOW | 800z/LL/
o ° ‘ g ° ¢ ° ° 0 ° SIoUSIOW O 40A0L .W EN ] am.woomw% " |p ojuBWIYsBAU e .
asuossad a([b yuUBPL UL pas Bl d ooy W !
{ip1otns | oyje509) ozZEINSIS 1P iid
OJUBWIACW Wt 8[IgD}0I
0| o] o bl o | o]0 | o 0 0 o|DUSIOW Dp yooosoxd | PZUPHSIP © UOU/DUDIAOLS, | | 0$NjOse) suosiad I0T| 800Z/0L/1E | S8
1ot : apes D|INS BUOSISY 1P OjuBWILSSAU|
suosiad 9D yuspIow
HUSJ | How | yuey | jow | yusy | pow | YUY | Wow | Hue) | ow
3juajuaAuod| aBod
9jpzZlIoIND offsAl ayip 3y Vv¥3 SUOIZDIYSSOID OJUBAd,||op DSNDD Jouspiou; BU0IZPZZID 0| njop :
wip uou b |66bsspd | asaidwod uabBassnd ip piBojody waou
suosiad 19p yusyn | sppuosiad U ¥
3] ol 6 1 9 S 14 € 4 L




Camera dei deputati

- 109 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(1pt91ns 1 0119999 0ZZeIN2IS IP (id
OJUBWIACW Ul 3)Ig040l .
00| o0 b 0ol o | o] o 0 0 SIolEIOW DP oooAosd | PZUPISIP D UOU/DUDIAOLS) | 108n|2s8) suosiad | 31VAEWYTONVIIW | 800Z/0L/YL | 1O
suosIod w__m yuSpIOL apas DJINS BUOSIBY 1D OJUBLUISAU
(Iproins | oy4@d23)
OIUSUIAOLI U SIIARION | 1y 1y o5 1 cocoMN__mmWww__mﬂv 0OSN|0s8) JUO! Mm VNIIYW ¥IT13S
0 0 0 b 0 0 0| o 0 0 oloUSIDLL BP yooA0K ) /ouDiAOLB) | 1 oSNy i “HORD paws | 8O0T/2L/5T | 00l
ouosiad oo JUSPIBL 9Pas DJINS SUOSIDY 10 CLUSWISDAU]
(1p1o1ns ) oyje008)
OJUBLUIAOW Ul B]Iq040) PZZOINSLS 1P i OONVIg
0 0 0 L 0 0 o | 0 0 0 S|oUBIOW Op oooAoId | DZUPISIP D UoU/OUDIAOLSY | 1 0snjose) sucsied ONIVAGY | BO0Z/TLTE | 66
suosiod m__m USRI oas DJINS BUOSIDd 10 OJUSWISOAY|
(1p1o1ns 1 ©0449203) OIUBWIAOLL
OJUBWIAOWI Ul 9|I0401 ously} ul _h_ DI0J D )
0 0 0 0 0 0 0 0 0 ' 2|pUSIOW DP }O0AOI | PP PSIVSIP/UIOS DHGIPUL | oo __.nm,,h: on VAVNOVEIWIV | 8BOCT/ZL/LL | 86
auosiad sj|o uspIOWt P poo
(1p1o1ns 1 o440008)
0 0 0 L 0 0 0 0 0 0 O{USLLIAOUI U 8iiGDO1 DZUDSIP D :ocwwﬂﬂﬁw._w_mb 1 08NjOs9) mcomM_M FIVAINID 800Z/Z1/
§[ouaiow op yodonoud ) apes o__aw.m_“_orwh ) 10 OJUBWIYSOAU VUISSINVLIVO 5 £
suosiad 9|0 LuspIoul : ; _
(1p1oINs § O48208) (d ONVYNOITIW
OjuswiiAoW Ul 8O0l uouig Isp Dd/0IAIg
0 ¢ 0 4 0 0 0 0 0 0 8|PUSIDW BP UDO0AOID | OUSWIDSIDADUID Oldepu| 1 0snjose) Suosiad -OdRIODOY 800Z/T1/51 %
1D oJuUBUWIYSOAU
auosiad oL yUSPIDUI ' ’ ONVIIW
ojony | (11210 0 euosiad ip spod | osaidwod) mﬂ_uc_w OSSV¥OILVIgaY
0 0 0 0 ' 0 0 0 0 0 p 1B66Dssod 10 _,Em_o_oc._ 0P OJUSWIDSISADIHD | © dp mcoﬂ_oo_ -ONVAIDIA 800z/TL/8l 56
ojigepul) 1d
1P OJUSWIISBAU|
DIAOUDW oIACUDWI LIOIVINQY
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Juapioulp idy 1o 1P LUSWIAOW UDJOBS L) Ul 1110401 I OJAS OINTNL 800T/CL/61 v6
(1p10INS | O}}@2209) HOAD| "ZNDa59
OJUSLLIAOW Ut @(IG0}01 | 0JoAD} 1P LeyUDD/aIpDNbS oupINP alIq
0 0 0 0 0 0 0 b 0 0 a[pLBIOW DP o20A0Id [ 8] UDPIDNBY DPULICUY | Bpuscsied D IUULP FIVIIEdWI VOO0 | 8002/Z1L/91 €6
suosiad a|ip yuspIoul JojuswysaAU|
YUS) | IOW { HUS) | IHOWE | JUS) | HIOW | Yuej | oW | yudy | ow
3JUIIUSAUODUI .
9jpzziI0in0 OffoAl SHIP 91 VY3 SUOIZDOY)SSOID OJUDAS,||BP DSNDD Jejuapidu; auoIZLZZD0] Diop u_moi
we uou o 166pssod | esaidwos | uyebBessnd 1p oiBojody wnu
auosiad 1ep yuoin | apuosiad o )
Li 0l 6 8 9 g 14 € c 3




Camera dei deputati

-110 -

Senato della Repubblica

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(Ipt2ins | opeo08) 0IZIAISS || SJUDIND
OJUSWIAOWI Ul 8)Ig040J | 0I0AD] |p uayuDD/oiponbs S4 HHusbD PO |
0 0 0 0 0 0 4 L 0 0 oDUGIDLL DP O20A0Id | 8] HUDPIPNBY RYBWIOUY | Uubp/ojuswyseay | OTELSYD 3INZdH | 800Z/01/Z | €0l
auosiad sjo yuspIOU|
{ipoIns 1 049008} (d
OJUSWIACW Ul SICIO40 | CJOAD| [P LOUDD/RIpDNnbs
0 0 0 I 0 0 0 0 0 0 w_L:QO_“c ) :.OU_.%>M_Q 3l _E_O.WBUD.W: OK_Ocﬂ\_Or_( 1 0snjose) suosiad OTIADNVD | 800Z/S/6Z 4]
suosiad a(o YUBPIdU P OjuSLsSAU
yuay | iow | yuoy | ow | yusy | pow | puey | wow | ypey | |pow
ajuajudAUOIU| sBoud
9jp221I04ND OlI3All SHIP 3] Vi3 SUOIZDIYSSD]D OJUDAD,||BP DSNDD Jejuapiou auoIzDZZYIn 50| Djop :
Wi uou p 166pssod | esaudwos | uebBessnd 1p piBojody wnu
auosiad 19p yuajn sjpuosiad o )
L 0l 6 8 JA 9 g 14 € 4 L




Senato della Repubblica - 111 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Allegato D:  Principali modifiche apportate alla legislazione e ai
regolamenti
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Allegato E:  Cerfificazione delle Imprese Ferroviarie - Anno 2008
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Il presente report riassume la situazione, aggiornata al 31 dicembre 2008, relativamente ai rilasci dei
Certificati di Sicurezza alle Imprese Ferroviarie,
Nel corso del suddetto anno si € avuto il passaggio delle competenze riguardo al rilascio dei
Certificati di Sicurezza da RFI/Cesifer all' Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie; tuttavia,
nelle more dell'emanazione da parte del'Agenzia della nuova procedura per il rilascio del
Cerfificato di Sicurezza in conformitd a quanto previsto dalla Direttiva europea 2004/49/CE, nel
2008 i nuovi Certificati e le estensioni sono stati rilasciati seguendo le vecchie norme e quindi senza
la divisione in Parte A e Parte B. Da questo deriva anche il fatto che le estensioni sono state
richieste esclusivamente per un ampliamente delie linee ceritificate.
Nel corso del 2008 sono stati rilasciati:

» 3 nuovi Certificati di Sicurezza (1 rilasciato da RFl: n.119/2008 rilasciato il 07.03.2008 a

Crossrail Italia srl e 2 dall' Agenzia: n.1/2008 rilasciato il 31.07.2008 a Veolia Cargo ltalia srl e
n. 11/2008 rilasciato il 30/10/2008 a Ferrovie del Gargano srl);

o 26 estensioni (11 rilasciate da RFl e 15 dall’Agenzia).
Tali dati sono rappresentati nel grafico sottostante il quale mostra I'andamento della certificazione
negli ultimi 3 anni.
Come si pu0 osservare, a fronte di una situazione di stabilita relativamente ai nuovi rilasci, per le
estensioni si evidenzia un continuo incremento. Questo si spiega principalmente con il fatto che le
Imprese ferroviarie hanno sviluppato la tendenza a richiedere la certificazione soltanto per le
linee/tratte sulle quali hanno giad programmato un determinato servizio e quindi i loro Certificati
hanno un'estensione territoriale limitata. Pertanto ogni volta che si presenta loro la possibilita di
acquisire un nuovo servizio richiedono un'estensione delle linee certificate.
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Al fine di fornire il quadro generale dello stato della Certificazione di Sicurezza delle Imprese
ferroviarie nelle pagine seguenti vengono riportatii seguenti dati:

1. IMPRESE IN POSSESSO DI LICENZA

2. IMPRESE IN POSSESSO DEL CERTIFICATO DI SICUREZZA: nel documento sono indicati:
- la tipologia di servizio effettuato
- i certificati di sicurezza posseduti

3. IMPRESE CHE HANNO RICHIESTO IL CERTIFICATO DI SICUREZZA

4. IMPRESE CHE HANNO RICHIESTO L'ESTENSIONE AL CERTIFICATO DI SICUREZZA



Senato della Repubblica -119 - Camera dei deputati

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Imprese in possesso di Licenza Ferroviaria

Impresa Ferroviaria N° Licenza Rilasciata il Estesal’)
Trenitalia SpA 1 23/05/2000 S
LeNord srl
(ex Ferrovie Nord Milano Trasporto srl) 2 23/06/2000 S
(ex Ferrovie Nord Milano Esercizio SpA)
| r — i
mpresa errowolno life] xor.\g SpA o 3 (Revocata) 23/06/2000 S|
(ex Del Fungo Giera Servizi Ferroviari SpA)
Rail Traction Company SpA 4 23/06/2000 SI
Rail Italy srl 5 (Revocata) 03/07/2000 -
MET.RO
SPA 6 20/12/2000 S|
(ex Metroferro)
Metronapoli SpA 7 21/12/2000 Sl
T rto F iari
rasporto Ferroviario Toscano SpA 3 14/03/200]1 S|
(ex La Ferroviaria Italiana SpA)
Interjet st 9 06/04/2001 SI
Ferrovia Adriatico Sangritana srl 10 08/05/2001 Sl
Hupac SpA 1M 14/05/2001 S
Azienda Consorziale Trasporti di Reggio Emiilia 12 18/05/2001 S
GETRAS st 13 (Revocata) 17/07/2001 Sl
Ferrovia Centrale UMBRA srl 14 23/07/2001 S
CEMAT SpA 15 (Revocata) 24/07/2001 Sl
G.I1.1.SpA
P 16 27/07/2001 N
(ex S.AT.T.L SpA)
Ferrovia Emilia-Romagna sl 17 03/08/2001 N
Ferrovie del Gargano srl 18 28/11/2001 N
termni Termtorial
Sistemi Territoriali SpA 19 4/12/2001 5|
(ex-Ferrovie Venete srl)
DB Schenker Rail Italia srl
(ex Railion Italia $t) 20 20/12/2001 Sl
(ex Strade Ferrate del Mediterraneo srl)
SNCEF Fret Italia sr (ex Monferail sn) 21 20/12/2001 Si
SAD - Trasporto locale SpA 22 28/12/2001 Si
Decotrain SpA 23 (Revocata) 23/01/2002 S
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Impresa Ferroviaria N° Licenza Rilasciata il Estesal”
ATCM SpA 24 17/03/2002 Sl
SERFER - Servizi Ferroviari Sri 25 13/05/2002 Sl
Azienda Trasporti Milanese SpA 26 13/05/2002 S
CAT SpA 27 (Revocata) 28/05/2002 Sl
o oo o amsvo ot 28 13/12/2002 :
Italiona Coke SpA 29 (Revocata) 17/12/2002 S|
Ventarail srl 30 (Revocata] 20/02/2003 S|
Ferrovie del Sud Est 31 26/03/2003 S|
(v st gty » 26/03/2003 ;
o oot oo i 25/05/2003 ;
Ferrotramviaria SpA 34 19/02/2004 S
GNER ftalia srl 35 (Revocata) 25/02/2004 Sl
lgnazio Messina SpA 36 22/12/2004 N
Ferrovie Udine Cividale srl 37 02/02/2005 Sl
ATC SpA 38 02/02/2005 Sl
RailOne SpA 39 08/07/2005 Sl
C-Rail srl 40 12/10/2005 N
Linea srl {ex Tiber.Co srl) 41 11/08/2006 S
InRail srl 42 09/10/2006 N
S.E.PS.A. SpA 43 04/12/2006 -
Nuovo Trasporto Viaggiattori SpA 44 06/02/2007 Sl
Crossrail Italia srl 45 22/03/2007 S
Mediterranean Railways sri 46 31/05/2007 Sl
Arenaways sri 47 06/07/2007 S
G.M.C. International Trade Spa 48 12/09/2007 N
Ferrovie della Calabria srl 49 21/09/2007 SI
G.1.S. Generadl Transport Service 50 21/03/2008 St
C.F.l. Compagnia Ferroviaria Italiana srl 51 21/03/2008 Sl
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Impresa Ferroviaria N° Licenza Rilasciata il Estesal”
Orione srl 52 19/05/2008 -
OCEANOGATE Italia srl 53 01/06/2008 -
CONSORZIO SPEED RAIL WAYS 54 04/09/2008 -
RAIL ITALIA srl 55 11/09/2008 S
BLS CARGO ITALIA srl 56 26/09/2008 -

(*) Licenza “estesa” ,ai sensi dell” art. 131 L. 388/2000, ai servizi di trasporto in ambito nazionale.
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Elenco imprese in possesso del Certificato di Sicurezza

Nella seguente sezione sono evidenziati con carattere grassetto i Certificati rilasciati dall’ ANSF.
Si precisa che il Certificato di Sicurezza valido per ciascuna Impresa Ferroviaria € I'ultimo rilasciato
(infatti ogni nuovo CdS racchiude i precedenti) ed & consultabile sul sito interet dell’ ANSF

(www.ansf.it) nella sezione Certificazioni e Autorizzazioni.

Impresa Ferroviaria N° Certificato Rilasciato il
Ferrovie dello Stato s.p.a. 1/2000 23/05/2000
2/2000 30/05/2000
74/2006 20/01/2006
Trenitalia s.p.a. 76/2006 03/02/2006
123/2008 29/04/2008
129/2008 13/06/2008
4/2001 25/07/2001
10/2001 22/11/2002
11/2002 19/12/2002
18/2003 20/06/2003
24/2003 28/10/2003
33/2004 24/02/2004
49/2004 09/12/2004
LeNord sri 58/2005 16/06/2005
(ex Ferrovie Nord Milano Trasporti srl)
(ex Ferrovie Nord Milano Esercizio s.p.a.) 80/2006 07/03/2006
91/2006 22/09/2006
95/2007 12/01/2007
108/2007 12/09/2007
128/2008 06/06/2008
130/2008 13/06/2008
3/2008 05/08/2008
12/2008 13/11/2008
13/2003 28/04/2003
42/2004 26/08/2004
SERFER - Servizi Ferroviari Srl 56/2005 27/04/2005
60/2005 05/08/2005
65/2005 07/11/2006
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88/2006 22/09/2006

100/2007 02/02/2007

105/2007 10/07/2007

117/2007 21/12/2007

16/2003 29/05/2003

31/2004 02/02/2004

35/2004 27/04/2004

Ferrovia Emilia-Romagna s.r.l. 55/2005 18/04/2005
67/2005 09/12/2005

84/2006 05/06/2006

10772007 10/09/2007

19/2003 30/06/2003

52/2005 31/01/2005

fosona Farovaro loeono Sp
98/2007 02/02/2007

112/2007 22/11/2007

21/2003 01/10/2003

30/2004 02/02/2004

Ferrovie Adriatico Sangritana S.p.A. 41/2004 26/08/2004
63/2005 07/10/2005

89/2006 22/09/2006

9/2008 09/10/2008

22/2003 01/10/2003

32/2004 02/02/2004

48/2004 09/12/2004

Sistemi Territoriali S.p.A. 85/2006 12/06/2006
93/2006 22/12/2006

116/2007 21/12/2007

126/2008 06/06/2008
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Impresa Ferroviaria N° Certificato ' Rilusczlat’o il
5/2001 11/10/2001
9/2002 06/09/2002
15/2003 6/05/2003
37/2004 03/06/2004
40/2004 26/08/2004
51/2004 09/12/2004
Rail Traction Company s.p.a. 62/2005 07/10/2005
82/2006 02/05/2006
94/2007 09/01/2007
110/2007 14/09/2007
127/2008 06/06/2008
5/2008 05/08/2008
8/2008 09/10/2008
7/2002 15/07/2002
17/2003 13/06/2003
23/2003 01/10/2003
Impresa Ferroviaria ltaliana SpA BERIRE Ve
(certificati revocati il 24/10/2008) 44/2004 11/11/2004
53/2005 01/02/2005
57/2005 26/05/2005
66/2005 06/12/2005
99/2007 02/02/2007
Rail Italy s.r.l. - Certificati revocati con nota RFI—- - - 8/2002 30/07/2002
DTCNAOOT1\P\2004\0000728 in data 03/08/2004 26/2003 28/10/2003
14/2003 6/05/2003
Hupac s.p.a. 47/2004 09/12/2004
115/2007 21/12/2007
20/2003 30/07/2003
25/2003 28/10/2003
Nordcargo srl 34/2004 24/02/2004
(ex Ferrovie Nord Cargo S.r.l.) 39/2004 26/08/2004
59/2005 16/06/2005

71/2005 19/12/2005
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79/2006 07/03/2006
87/2006 13/07/2006
96/2007 12/01/2007
109/2007 12/09/2007
121/2008 10/04/2008
4/2008 05/08/2008
13/2008 13/11/2008
27/2003 28/10/2003
4 11/2
DB Schenker Rail Italia Srl 6/2004 3071172004
{ex Railion Italia sr) 54/2005 18/04/2005
(ex Strade Ferrate del Mediterraneo)
69/2005 19/12/2005
81/2006 23/03/2006
28/2003 20/11/2003
38/2004 26/08/2004
50/2004 09/12/2004
61/2005 05/08/2005
SBB Cargo Italia sri
) ) 86/2006 12/06/2006
{ex Swiss Rail Cargo Htaly srl)
101/2007 02/05/2007
113/2007 30/11/2007
122/2008 29/04/2008
14/2008 09/12/2008
Azienda Consorziale Trasporti A.C.T. 43/2004 25/10/2004
70/2005 19/12/2005
77/2005 28/02/2006
. 90/2006 22/09/2006
Rail One SpA
92/2006 18/12/2006
104/2007 10/07 /2007
125/2008 06/06/2008
75/2005 28/12/2005
97/2007 26/01/2007
SNCF Fret Italia srl (ex Monferail srl) 102/2007 16/05/2007
118/2007 21/12/2007
16/2008 09/12/2008
. 103/2007 09/07/2007
Ferrovie Udine Cividale srl
10/2008 30/10/2008
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106/2007 26/07/2007
111/2007 24/10/2007
Linea srl 124/2008 09/05/2008
7/2008 29/09/2008
17/2008 23/12/2008
Ferrotramviaria SpA 114/2007 14/12/2007
119/2008 07/03/2008
Crossrail Italia srl
6/2008 24/09/2008
1/2008 31/07/2008
Veolia Cargo Italia srl
15/2008 09/12/2008

Impresa Ferroviaria

N° Certificato

Rilasciato il

12/2002 19/12/2002
GIT [ex - S.ATTL)

83/2006 05/06/2006

3/2001 31/01/2001
Metronapoli s.p.a. 6/2002 13/06/2002

29/2003 02/12/2003
MetroCampania NordEst srl
(ex Ferrovia Alifana e Benevento Napoli srl SR BTN

68/2005 19/12/2005
Ferrovia Centrale Umbra srl

120/2008 09/04/2008
ATCM SpA (certificato revocato il 06/11/2008) 72/2005 22/12/2005
ATC SpA 73/2005 22/12/2005

78/2006 07/03/2006
SAD - Trasporto Locale S.p.A.

02/2008 05/08/2008
Ferrovie del Gargano srl 11/2008 30/10/2008
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Imprese che hanno richiesto il Certificato di Sicurezza

Impresa
Ferroviaria

Richiesta

Servizio

linee

G.M.C.
International Trade
Spa

27/03/2008

Alcamo - Palermo
Palermo ~ Messina
Catania — Messina

ARENAWAYS srl

08/04/2008

Alessandria C.le - To Lingotto — ToP.S. - Chivasso —
Vercelli- Novara - Milano Certosa — Milano Lambrate
- Milano Rogoredo — Pavia - Voghera - Torfona —
Alessandria C.le
Alessandria C.le - Mortasa — Novara
Mortasa . Milano S.Cristofaro — Milano P.Romana — Mi
Rogoredo
Milano P.Romana - PM Trecca ~ Milano Lambrate
Alessandria C le — Valenza — Casale — Chivasso
Alessandria C.le — Arquata - Torfona

GTS SpA

08/04/2008

Bari - Foggia - Pescara - Ancona — Bologna -
Piacenza - Miilano - Como - Chiasso
Bari Taranto - Sibari - Paola - Lamezia Terme - Gioia
Tauro

ORIONE sii

29/04/2008

Trento — Yerona — Bologna S.Donato

In Rail Srl

14/08/2008

Tarvisio Boscoverde - Gemona . Osoppo
Gemona - Udine — Gorizia
Udine - Palmanova — Cervignano
Gorizia - Ronchi Nord — Monfalcone
Monfalcone - Trieste Campo Marzio ~ Trieste Aqguilina
Monfalcone - Villa Opicina
Trieste Campo Marzio - Villa Opicina
Ronchi Nord - Ronchi Sud — Cervignano
Cervignano - $.Giorgio Nogaro - Portagruaro
Portogruaro — Venezia Mestre — Padova
Padova - Vicenza — Verona PN Scalo

NTV

20/10/2008

Roma- Firenze (LL e DD}

Rail ltalia

20/10/2008

Gioia Tauro — Rosario - Eccellente — Lamezia Terme —
S.Lucido - Paola - Sapri — Battipaglia
Battipaglio-Salero-Bv §.Lucia-Nocerainf.-Torre
Ann.Cle-Bv Mar.-Napoli
Salerno ~ Bv S.Lucia — PM Torricchio - Bv Sarno - Sarno
Sarno - Cancello
Napoli — Cancello - Bv Maddaloni - Caserta -
Yairano — Rocca d'Evandro — Cassino
Granturco - Villa Literno
Napoli - Aversa - S.Marcellini - Villa Literno - Formia
S.Marcellino - Gricignano — Marcianise S.To —
Cancello
Aversa - Gricignano - Marcianise S.to - Cancello
Aversa — Gricignano — Caserta
Bivio Maddaloni — Marcianise Sm.to
Formia - Privermno — Campoleone — Roma Casilina —
Roma Tiburtina
Cassino — Roccasecca - Ciampino — Roma Casilina _
Roma Tiburtina
Roma Tiburtina - Settelbbagni — PC Bassano - Firenze
C.Marte (DD)

Roma Tiburtina — Settebagni — Orfe ~ Attigliano -
Chiusi — Terontola — Arezzo — Firenze C.Marte (LL)
Firenze C.Marte - Firenze Rifredi - Firenze Castello -
Prato
Prato - Bologna S.Ruffillo — Bologna Cle
Bologna C.le - PM Lavino - Modena — Parma —

Camera dei deputati
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Piacenza
Bologna $.Ruffillo — PM Lavino (linea cintura)
Bologna C.le — Castelmaggiore ~ Bologna Interporto
Bv Trebbio - Bivio Bertalia
Piacenza-Cotogno-Casalpusterlengo-Gavazzano-Mi
Rogoredo-Mi L.te
Milano Lambrate — Milano Greco — Monza - Seregno
- Bivio Rosales - Chiasso (via Monte Olimpino 1 e2)
Milano Lambrate - Segrate — Pioltello — Treviglio —
Brescia
Milano Lambrate — Milano S.to - Pioltello
Milano Rogoredo - PM Trecca — Milano Sm.to
Milano Rogoredo — PM Trecca - Milano Lambrate
Bivio Mella - Brescia Scalo — Brescia Clle
Brescia C.le — Bivio/PC Fenilone — Verona PN
Bivio/PC fenilone — Verona PN Scalo - Verona PN
Bivio/PC Fernilone — Verona Q.Europa
Verona PN - Vicenza - Padova Mestre
Padova - Padova Interporto

Domodossola - Novara (RoLa autostrada viaggiante)
Domodossola - Novara - Alessandria
BLS Cargo ltalia | 30/10/2008 M Domo Il - Novara (UKV])
Domo Il - Torino Orbassano
Domo Il - Gallarate

Maddaloni Marcianise Sm.to - Caserta — Vairano —
Rocca d'Bvandro - Cassino
Cassino ~ Roccasecca - Ciampino — Roma Casilina
Maddaloni Marcianise Sm.to — Gricignano - S.
Marceliino - Villa Literno — Formia
Formia — Priverno — Campoleone — Roma Casilina
Roma Casilina — Roma Tiburtina
CFi 31/10/2008 M Roma Tiburtina {LL} — Roma Sm.to — Settebagni - Orte
- Attigliono - Chiusi — Terontola - Arezzo - Firenze C.M.
Firenze C.M. — Firenze Rifredi — Firenze Castello
Firenze Castello - Prato Clle
Prato C.le - Bologna S. Ruffillo
Bologna nodo - Lavino — Modena - Fiorenzuola —
Piacenza

Imprese che hanno richiesto I'estensione al Certificato di Sicurezza
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Impresa

. . Richi izi i
Ferroviaria chiesta | Servizio Linee

Fornovo — Vezzano L.
S. Stefano M. — Bv/PC Arcola
La Spezia Migliarina — La Spezia Marittima
La Spezia Marittima — Vezzano L.
La Spezia Migliarina - Vezzano L.
La Spezia C.le - Livorno C.le
Pisa S. Rossore — Pisa Clle
Pisa C.le — Bv Mortellini
Livorno Calambrone — Livorno C.le
M Pisa S. Rossore — Lucca

Ferrovia ili Vi io - Prato
Emilia | ) /11 /2007 Firenze Riltegi - Pisa Cle

Romagna sri Bv/PC Renai - Bv/PC Samminiatello
Bv Crocidli — Prato
Prato — Firenze Castello — Firenze Rifredi
Tarvisio — Gemona - Udine — Cervignano
Gemona - Sacile
Venezia Mestre — Treviso — Sacile - Casarsa — Udine
Casarsa — Portogruaro

Fidenza - Salsomaggiore
P Ravenna - Russi — Lugo — Castelbolognese
Ravenna — Russi — Granarolo — Faenza
Lavezzola - Lugo — Granarolo

Pescara - S.Vito - Termoli - S.Severo - Foggia - Barletta - Bari
Parco Nord - Bari C.le - Bari Parco Sud - Brindisi - Surbo -
Ferrotramviaria 06/11/2008 P Lecce
Bari c.le - Gioia del Colle - Taranto
Foggia - Benevento - Caserta - Bivio Nola - Nola

Brescia S.Zeno

HE Brescaia — Verona P.N. Scalo - Verona Q.E.
DB Sﬁ_ ALE:( ER RAIL 30/07/2008 M Regéio Emilic — Modena ne
Srl Cantalupo — Nizza M. — Castagnole — Bra - Cavallermaggiore
Bra - Carmagnola
Trenitalia SpA 11/08/2008 M,P FNM Milano Cenirale/ Malpensa

PC S.Massimo - Bv S.Lucia
Bv Fenilone - Bv S.Lucia
Verona PN Scalo - Bv S.Lucia
Bv S.Lucia Modena
Cremona - Piadena - Mantova - Nogara
Bv S.Lucia - Bv Tavernelle
Fidenza - Cremona - Olmeneta -Treviglio
Olmeneta - S.Zeno Folzano
Padova - Padova Interporto
Savona — Ventimiglia
Serfer 11/11/2008 M,P Ventimiglian - Ventimiglia P.Roja
Savona PD - Bivio Doria
Parma - S. Stefano
Fidenza - Fornovo
Bo Centrale - Bv Crocidli
Firenze Rifredi - PM Fi Osmannoro
Firenze C.Marte - Orte DD & LL
Padova Interporto - Fascio Secondario - Padova C.Marte
Padova C.Marte - Dev. Ing. Di Padova
Nova Gorica — Gorizia
Venezia Marghera Scalo - Treviso

Modena - PM Lavino - Bivio Calderara - Bivio Bertalia - Bivio
Trebbo - Castelmaggiore - Bo interporto
Bivio Bertalia - Triplo Bivio Beverara - Bivio Arcoveggio - Bivio
S.Donato - Bologna S.Donato
Crossrail 12/11/2008 M Triplo Bivio Beverara - Bivio Trebbo
Doppio Bivio Rimesse - Bologna S.Donato
Bivio S.Donato - Doppio Bivio Rimesse - Bivio S.Vitale - PM
Mirandola Ozzano - Castelbolognese RT — Faenza
Novara - Mortara










€ 7.40





