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rego il senatore gegretario
ttara, dei disegni di legge
ti alla Presidenza.

PRESIDENTE. P
Millosevich di dar le
e delle relazioni comunica

MILLOSEVICH, segretario:

FEDELE
GIGANTE - - » rncc 632
Omst PIETRO . » = = =ttt 634
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Dal Presidente della Camera dei deputali:
Clonversione i1 legge del Regio decreto—
legge 19 dicembr371934~XIII, n. 2237, con-
elle opere di Tipa-

cernente il fnanziamento- d
razione dei danni alluvionall nelle provineie

di Pescars e di Chieti (469).

Conversione in legge del Regio decreto—
legge 20 dicembre 1034-X11T, m 2275, con-
cernente la proroga al 31 dicembre 1935-X1V
della potesta concessa  0OIL Regio decreto—
legge 29 gennaio 1934-X1I, 1. 918, all’Ente
Nazionale Fascista per la c0OPerazione, rela-
tiva all’imposizione o carico

cooperative del confributo ohbligatorio previ-
Regio decreto-legge

sto Aallarticolo 6 del
o marzo 1931-IX, 1. 324, in favore delle Fede-
razioni Nazionali Faseiste {di imprese coOOpPerd

tive (470).

(Presentazione)
o della discussione):
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10360 (436) « - - sttt 603
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De VECCHL DI Var CISMOX,
611

educazione naztonale AT

Interrogazione:
(Svolgimento):
Per conoscers 1e cause del
blicazione del regolamento gul
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MANFRONL .+ -« = 7
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Relazioni: . o : .
(Prese-ntazione} .............. 607

Votagione & gerntinio sogreto:

_ (Risultato) ~+ - = - = 0007

Conversione in legge del Regio decreto—
legge 21 gennaio 1935-X 111, n. 82 relativo
qll'nlieriore Proroga del termine delle agevo-
lazioni fiseali concesse alle mavi nei porti di

Messina e di Reggio Calabria (471)-
(lonversione 11 legge del Regio decretio—
legge 3 dicembre 1934-X111, n. 2012, riflet-
tente 1’c_§rdinamgnto organico Per l’Ammini-
ctrazione della Libia (472). |
Conversione 10 legge del Regio decreto—
Jegge 17 gennaio 1035-XT1I, n. 9, che ha dato
approvazione ai  seguentl Accordi italo—ail-
striaei i carattere eeonomico—commerciale
gtipulati in Roma il 4 gennaio 1935-X111:
Avenani all’Aceordo italo—austriaco del 14 mag-

gio 19345 Protocollo finale; Protocollo coneer-
nente il traffico bo metal-

di confine del piont
lico {473)- ' -

La seduta & aperta alle ore 16.

ds lettura del
dente, che

MILLOSEVIOH, segretario,
processo verbale della seduta prece

& approvato.

Congedi.

PRESIDENTE. Hanno chiesto congedo 1
seriatori: Abbiate DET giorni 75 Bodrero per

orni 12; Fainha per
e del Regio decreto—

giorni 43 Burzagli per g

giorni 13 Miari de G_umemi per giorni 5; Nun- | Gonversione in legg
legge 17 gennaio 1935-X11L, n. 11, che modifica

! ) . @i fibre arfl

ziante per giorni 35 Headuto per giorni 15.
. §e non si fanno osservazioni, i congedi sl

intendono-adcordati.- L

197

il trattamento doganale del
ficiali (474) SR
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Pbanchi dei Senatori. In fondo alla parete era
quello che potremmo definire il banco della
Presidenza, per 1'Imperatore, 1 Consoli, i
Pretori, i Tribuni della plebe. T lavori per
Pesplorazione della Curia ebbero vasta riso-
nanza. Guglielmo Marconi il 28 ottobre del
1932 nel messaggio agli intellettuali di tutto

il mondo, diffuso per la radio, tra le opere’
del Décennale, enumerava prima la Curia:

Ma i lavori sono da gran tempo sospesi, ed &
Tiecessario 1‘1prender11 e condurll rapldamente
o termine. La spesa non. & cosi grave chie possa

fare arretrare il Governo faseista <al compiere.
un’opera che ha un’altissima importanza dto-

rica ed un altissimo significato politico.
i, edificio della Curia, interamente liberato

dalle soprastrutture secentesche, dovra, comie

il Congiglio superiore delle antichith e belle
arti, accettando le proposte di Adolfo Bartoli,

aveva deliberato, riprendere essenzialmente
]’aspetto che AYeVa nel pitt fulgidi tempi del-

P {mpero.
Nell'aula porremo il segho delld Croce @

documento della santitd che il luogo ebbe per

secoli; ma rimetteremo anche la statua della
Vittoria, simbolo ed auspicio &’ impero, che
in questa Roma, consacrata ofmai da duemila

anni di Cristianesimo, non pobra pitt suscitare

e ardenti polemiche di un tempo:
Onorevoli colleghi, io mi auguro, e speroche
il mio augurio, accolto dal Governo e da Voi,
voglia presto effettuarsi, che in una delle
glandl giornate della Nazione 1l Senato del
Regno possa ancorsa una volta adunarsi nella
gloriosa aula del Senato romano per celebrare
le nuove, certissime vittorie della Patria. (Vi-
vissimi  applausi).
GIGANTE. Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolth.
GTGANTE. Onorevoli colleghi, dalla chiara
e persuasiva relazione del senatore Reggio sul
bilaweio di previsione per il Ministero dei lavori
pubblici risulta che vi fu apport@t(n la consi-
derevole diminuzione di oltre lire 146.000.000.
Rimane tuttavia stanziata Is cospicua somma
ai lire 915.000.000 per lo svolgimento di an
vasto programma di opsre nei vaii campi- di
~competenza del Ministero stesso.

La necessita di segnare il passo, rilevata d_al'
& un fenomeno che non deve sorpten- |,
| discusso in passato il progetto di un trOﬂ

relatore, &

Aere: esso -5l manifesta in tatte le atfnministra-

‘tana o piedalping,
|'i eonfini oceidentali con guelli orientali delia
‘Patria ¢ ad offrire nna pil rapida comuiti-
eagione fra i tre pilt importanti scali dell’alto
Adriatico,
cara all on01evo]e Volpi di Misurata — devono

'710111, e soma.ttubto in guelle caratterizzate da
un- dinamico fervore di opere:
“imposte dal bisogno di 1’)i=en(1er"ﬁa;to= e di re-
“staurare le forze. Certo & che il taglio- & delo-
‘rogo, ma & anche coraggiogo ed esemplare,
Putti avremmo desiderato vedere mantenuto
‘nei lavori quel ritmo accelerato che aveva. la
cadenza del passo. delle nostre legiond, ma, di
fronte al freddo realisnfo delle cifre, conviens
:mrprne lé"ali al desiderio. '

gono attese

TaJnto GRS attn in dodici anni di vita faseigta

. per rvinnovare il volto agusto® -della Patria, che
‘un raltentamento: del ritmo impaziente savh
il.neloettlblle ‘soltanto & -noi,
f venga di fuori ad ammirare I'Italia risorta..

non certo & chi

No d’altronde il.rinvio di aleuni law ori vaole

_significare la rinunzia agli stessi.

- B I'Italiz sara que%t’a,nno egualmente beila

“ed attirerd gl’innamorati delle sue bellezze,
‘anche se non avrd, in pitt dell’anno seorso,
‘qualche diecina di chilometri di autostrade,
| qaalekie ponte o qua,lohe tastoso echﬁzw pub:
jbhco

Ne deve Impressionare o(*cessiva‘mente il

‘riflesso ché la imposta contrazione di lavori
?puhbhr'
' diminuirla — come bene afferma 1’onorevole
‘relatore — varra la ptovwdenza delle. 40: ore
idi lavoro,
finattivo
“ogni indispensabile soccorso dalle opere di
. assistenza, alimentate dalls solidariets di chi
- ha la fortunha di lavorare.

potrh avere sulla disoceupazione;. a

o s chi rimarrh forzabamerte:
sard, offerto fraternamente il pane: ed

Nella relazione Reggio &1 legge un- aceenno
al grands progetto di un "autostrada pedemon-
destinata & congnmgalb

i quali — secondo una definizione

rappresentare i tre grandi bacini di un unico

‘porto. Mi sia lecito osservare, por ineidenza, che

in questo progetto deve valere il criterio di

un’equa distribuzione di lavoro € di movi-
_mento basata sulle secolari funzioni det singol
:hacini e sulla loro posizione- geogmﬁca desti-

nata ad attrarre fatalmente determinate ©

ben definite correnti di traffico.

‘Ritornando alla piedalpina ricorderd essersi
co di
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autostrada che, cOn UM NUOVO ‘tracciato. di 55
chilometri, awebbe dovuto offriré una. rapi-

- dissima comunicazione fra- Trieste. ¢ Fiume,

La spesa prevista per la-sua costruzione era di
pen 110 milioni. La necessith. di questo tronco
era sentita- quando per recarsi da Trieste a
Fiume bisognava passare per-la vecchia strada
nazionale, che altro non. era se non ung mulat-
tiera: allargata; tutta svolte repentine ¢ « mon-

tagne russe» e gli shandamenti ed i tuffi
erano tali e tanti che ben pochi viaggiatori

arrivavano & destinazione, dopo due ore: di
shallottamento, senza essere stati. colti dal
mal di mare. Oggi, dopo: la rettifica della

strada, che per quasi la metd del percorso

passa su. traceiato nuovo permette di. giun-
gere da Trieste a Fiume in meno' di un’ora, il

- progefito del tronco: d’antostrada pnd passare,

senza danno o rimpianto, se non proprio agli
archivi, certamente fra i sospesi.
Probablhnente i 110 milioni dell’autostrada
Trieste-Fiume non- furono mai stanziati in
bilancio, e quindi — dichiarando che nell’in-
teresse generale si- rinunzia, per intanto, al
vagheggiato troneo — non si rinunzia a niente.
‘Meglio ‘sarebbe impiegare una somma tanto
ingente nel miglioramento della viahilith del-

- PIstria, e nella: costruzione del raccorde ferro-

viario Hrpelle-Sapiane, che, ecliminando- la
illogica deviagione su San- Pietro. del Carso,
ridurrebbe il percorso di circa 30 chilometri,
avvicinando di piit Fiaome al resto d’Italia ed
invogliando i viaggiatori a servirsi della fer-
rovia, oggl disertata perfino. da. coloro che
viaggiano- gratis, perche anche i. celeri tremni
18_ggeri-impiegan0 due ore e 27 minuti, mentre
con la pitt. sgangherata delle automobili sl
giunge da: Fiume a Trieste in un’ora e dieci,
con. un vantaggior considerevole di un’ora ed

-in. quarto:

Una piceola parte di questa cospicua somma
Potrebbe gervire a riselvere aleuni problemmi
della: citth di Fiume e della provineia del Car-
nare, i quali non possono veniré af frontabi
con i mezz di cui- dispongone quegli Enti.
~E non parlo per spirito di eampanile, ma
Perche, data la disgraziata situazione della mia
citth, ogni problema flumano acquista un
deheato carattere nazionale, S

Fiume, cinta tutta da sbarre uncinate, da
reti metalliche, da filo spinato e da muri ne’

92

b

quali s’aprono materialmente le porte d’Italia,
porte con 1 lorc battenti, alle quali fanno da
portinai carabinier: e muliti di confine, Fiume
— dico — & unita al resto d'Italia da un "unica
gtrada;, essendo .le altre tagliate, anche sol-
tanto. per poco pitr di unettometro, da terri-
torio jugoslavo, ¢ quindi, per noi, inutilizzate.
Quegt’unica arteria — chiamata da ’Annun-
zio ‘weordone ombelicale » = & interrotta  due
volte, nel suo-pereorso urbano, da passaggi a
livello: uno nel centro della citth, 1'altro. al

limite interno del quart’iei"e industriale. Parti-

colarmente questo & d’lnelampo al traffico,
rimanendo chinso da 5 ad & minuti- ad ogni
transito di convoglio. . ne passano 25 nelle
24 ore e quagi tutti di giorno. Ne segue che la
citth - di Fiame resta isolata dal resto 2'Ifalia
per una-media di complessive tre orve e venti
minuti nel breve volgere di una giornata. I
(uindi gran parte del vantaggio GOHSPgluto con
ingente spesa’ dall’Azienda autonoms della

- strada, rettificando il percorso stradale ed
eliminando:i passaggi a livello in aperta cam- -
' pagna, va perduto per le esasperanti a’r*rese

davanti: a quelli- dentro ia citti.

Al grave inconveniente dicui si lamentano
tanto i turisti quanto i gestori delle auto-
linee, cosi. gli womini d’affari come i comandi
militari, si.- potrebbe ovviave con. la costru-
zione di un cavaleavia ferroviario. La spesa

-aseenderebbe a circa due milioni di lire,

dovendosi apprestare un piano inclinato di
200.mebri in salita e 200 in discesa per superare
la totabile all'altezza prescritta: di metri 4,40.

Il momento per effettuare il lavoro- & propi-
zio, essendo in corso 'impianto dell’elettredotto
sul tronco Postumia--Fiume.

Il problema & stato prospeitato dal Prefetto
del Carnaro ai Ministeri interessati. To- prego
il Ministro dei lavori pubblici. di riprenderlo
in esame e di risolverlo di conearto col Mmlstro_
per le comunicazioni:

Riesaminandolo, ¢i si rvendera certamente
conto dello svantaggio che, nella delicata situa-
zione della ciftd, deriverebbe in. determinati -
oravi momenti — e non solianto a Fiume — dalla
interruzione intenzionale e prolungafa del
movimento su quest’arteria. Senza considerare
il fatto che duc casermé si trovane al-di-la

“del passaggio a.livello, & bene non traseurare
[ Peventualith di un incendio della raffineria
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d’olii minerali e della tremenda devastazione
che esso produrrébbe se un ingembro, non fa-
cilmente amovibile, dovesse ritardare lac-
correre dei soccorsi.

Altri problemi del Carnaro, sui quali mi
permetto di riehiamare Iattenzione di 8. B.’
Razza, sono quello del piano. regolatore e di
rizganamento della eittd vecehia di Fiume,.quello
delia honifieca dell’alto Timavo ed infine quello
delle scuole rurali, che, per la dignitd di una
nazione civile qual’e la nostra, non ammette
ritardi nella soluzione. ‘

11 piano regolatore della citta vecchia & gia
stato presentato al Ministero dei lavori pub-
blici, ma la sua esecuzione non potri procedere
alacremente senza un valido eontributo dello
Stato, d & buon punto, € fors’anche compiuti,
sono 1 progetti per la regolazione dell’alto
Timavo e per la bonifica dei suoi attuali acqui-
trini. _ S

Non conoseo nei particolari il hilancio dei
lavori pubblici, né so se 6880 sia stato compi-
lato con elasticith sufficiente a distogliers. da
“qualche capitolo 1 pochi milioni necessari 2
far compiere rapidamente i lavori accennati.

Tn faceto camrerata affermava leri che se
‘egli fosse stato ministro dei lavori pubbliei
avrebbe attinto al fondo di-50.000.000 gtan-
ziato per deprecate eventuali pubbliche cala-
mita. . .

- RAZZA, ministro dei Tavord pubblici, Non. &
possibile ! '

GIGANTI. Nel suo concefto la sclagurata
situazione di quei guasi sessantamila cittadini
italiani di Finme attanagliati da un confine
assurdo; rinchiusi dentro una gabbia metallicn,
con ad ogni passaggio di treno la gensazione

di sgomento che da Pimprovvizo arrestarsi

della vita, rappresentava una crudele e permas
nente pubblica calamita. ; .

Non voglio fare del facile spivito su un argo-
mento tanto serio, ma & certo che il problema
del cavalcavia rappresenta un inféresse Ta-
zionale non destituito @importanza ed 1o
rinnovo al Ministro dei lavori pubblici la pre-
ghiera, di risolverlo con rapida decisione fasei-
sta. (Applausi).

ORSI PIETR(O. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta,

ORSI PIETRO. Prendendo la parola sul

el ponte della Laguna, semto anzitutto il

dovere di esprimere la riconoscenza di Venezia

- verso il Capo del Governo, che audacemente

risolvette un problema che si agitava da tanti
anni in modo vano: quello di un nuove congiun-
gimento di Venezia con la terraferma. Come

cento anni fa, quando si incomineciarono a

_costruire le ferrovie in Ttalia, si sentl la neces-
gita di costruire il ponte ferroviario, cosi oggi,

in éui Pantomobile & entrata & predominare
nella nostra vita, era assolutamente necessario
sostruire il ponte per le automobili. Ed oggi
che per volonth del Capo del Governc questo

ponte & divenuto wna magnifiea realth, molti

di coloro stessi, che si erano dimostrati opposi-

torifino all'ultimo gierno, riconoseono la grande

utilith, di questo nuwovo Mezzo di comunica-

ziome e 8¢ Ne §ervono ¢on grandissimo piacere.

( Approvaziont). _

Tl nuovo ponte o, per megho dire, V'allarga-

mento del ponte ferroviario, nou ha menoma-

mente turbato V'aspetto estetico. di Venezia,

mentre ha servito magnificamente a collegare

in modo piit diretto Venezia con la terraferma,

¢ gpecialmente  col su0 porto industriale. di

- Marghera. Anche Marghera figura nel bilancio

“del Ministero dei lavori pubblici, ma pochi in
Ttalia conoscono. che cosa sig 1a Marghera di
oggl. Venézia, come tutte le grandi eitta, &
un certo punto senti il bisogno di diventare
un centro industriale importante, ma questo
sviluppo. incontrava un impedimento: la sua
bellezza incomparabile. (Yera il pericolo: che,
cedlendo alla forza dell’opinione pubblica, s1
finisge per adottare un- mMezzo termine; quello
il che le avrebbe dato-una vita industriale
meschina, ma avrebbe ouastato _certamente
Venezia., Fortunatamente si ¥igolvette il pro-
blema in modo radicale, impiantando le grandi
| industrie in terra ferma, sul margine della la-
guna. Si comineid col fare ¢id che avevano fatto

poi su questa, vasta distesa di terreno _
cato slimpiantarono delle grandiose. officiné
fornite di tutti i macchinari pitt recenti e P
perfezionati,: cosicchd ormai & sorta a Margher#
una grande eitth industriale. Oggi: chi gi reca
o Venezia non si deve limitare ad amirdre

bilancio dei lavori pubblici nel quale si paria

Pantica bellezza dei suoi,monumenti,._ma;.dﬁﬁle

di lasciare costruire gualche officina in citia, -

gli antichi veneziani. Si comineid ciog ol
creare i1 terreno conguistandolo sull’acqud,
bonifi-




