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Convenzione internazionale concernente il trasporto di viaggia-
tori e di bagagli per ferrovia (C.I.V.) con relativi annessi;

Convenzione internazionale concernente il trasporto di merci per
ferrovia (C.I.M.) con relativi annessi;

Protocollo addizionale alle Convenzioni internazionali concernen-
ti il trasporto per ferrovia di viaggiatori e di bagagli (CI.V.) e di

merci (C.I.M.)

DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

Il Presidente della Repubblica ¢ autoriz-
zato a ratificare i seguenti Awocordi inter-
nazionali firmati a Berna il 25 febbraio 1961:

1) Conwvenzione internazionale concer-
nente il trasporto di viaggiatori e di bagagli
per ferrovia (C.I.V.) con relativi annessi;

2) Conwvenzione internazionale concer-
nente il trasporto di merci per ferrovia
(C.I.M.) con relativi annessi;

TIPOGRAFIA DEL SENATO (1600)

3) Protocollo addizionale alle Conven-
zioni internazionali concermenti il trasporto
per ferrovia di viaggiatori e di bagagli
(C.I.V.)) e di merci (C.I.M.),

Art. 2.

Piena ed intera esecuzione & data agli
Accondi di oui all’articolo precedente a de-
correre dalla loro entrata in vigore in con-
formita, rispettivamente, al disposto del-
Particolo 65 della Convenzione C.I.V., del-
l'articolo 66 della Convenzione C.IM. e del-
larticolo IV del Protocollo.
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ALLEGATO 1

CONVENTION INTERNATIONALE CONCERNANT LE TRANSPORT
DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES PAR CHEMINS DE FER (CIV)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention internationale concernant le transport
des voyageurs et des bagages par chemins de fer, signée & Berne le 25 octobre 1952, ont ré-
solu, en conformité de l'article 66 de ladite Convention, de conclure une nouvelle Convention
a4 cet effet et sont convenus des articles suivants;

TITRE PREMIER
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

ARTICLE PREMIER.

Chemins de fer et transports aurquels s’applique la Convention.

§ 1. — La présente Convention s’applique, sous réserve des exceptions prévues aux
paragraphes suivants, a tous les transports de voyageurs et de bagages avec des titres de trans-
port internationaux pour des parcours empruntant les territoires d’au moins deux des Etfat
contractants et effectudés exclusivement sur des lignes inscrites dans la liste établie confor-
mément & Dlarticle 59. .

§ 2. — Les transports dont la gare (1) de départ et la gare d’arrivée sont situées sur le
territoire d’un méme Efat et qui n’empruntent le territoire d'un autre Etat qu’en transit sont,
sauf en ce qui concerne l'application de l'article 28, § 1, soumis au droit de 'Etat de départ:

a) lorque les lignes par lesquelles s’effectue le transit sont exclusivement exploitées
par un chemin de fer de I'Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit ne sont pas exclusivement
exploitées par un chemin de fer de I'Etat de départ, si les chemins de fer intéressés ont con-
clu des accords en vertu desquels ces transports ne sont pas considérés comme internationaux.

§ 8. — Les transports entre gares de deux Etats limitrophes, si les lignes par lesquelles
s'effectue le transport sont exclusivement exploitées par des chemins de fer de I'un de ces Etats
et que les lois et réglements d’aucun de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis au droit de
I’Etat dont relévent les chemins de fer qui exploitent les lignes par lesquelles s’effectue le trans-
port. ‘
§ 4. — Les tarifs fixent les relations pour lesquelles des titres de transport internationaux
sont délivrés.

ARTICLE 2.
Dispositions relatives aux transports mixies.

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue a l'article premier, en sus des lignes de
chemins de fer, des lignes réguliéres de services automobiles ou de navigation qui complétent
des parcours par voie ferrée et sur lesquelles les transports internationaux sont eifectués, sous
la réserve que de telles lignes, dans la mesure ou elles relient deux Etats contractants au moins,
ne peuvent étre inscrites sur la liste gqu’avec l'assentiment commun de ces Ktats.

(1) Par «gare», on entend également les ports des services de navigation et tout établissement
des services automoblles ouverts au publie pour I'exécution du contrat de transport.
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§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises & toutes les obligations imposées
et sont investies de tous les droits reconnus aux chemins de fer par la présente Convention,
sous réserve des dérogations résultant nécessairement des modalités différentes du transport.
Toutefois, les régles de responsabilité établies par la présente Convention ne peuvent faire
I’objet de dérogations. '

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes désignées au § 1 doit
prendre les mesures utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient publiées dans les
mémes formes que les tarifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant & la fois des chemins de fer et
des services de transport autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de fer peuvent
établir, en commun avec les entreprises de transport intéressées, des dispositions tarifaires ap-
pliquant un régime juridique différent de celui de la présente Convention, afin de tenir compte
des particularités de chaque mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas, prescrire 1’emploi
d'un titre de transport autre que celui qui est prévu par la présente Convention.

ARTICLE 3.

Obligation pour le chemins de fer de transporter.

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effecteur, aux conditions de la présente Convention,
tout transport de voyageurs ou de bagages, pourvu que:

a) le voyageur se conforme aux prescriptions de la présente Convention et du farif
international;

b) le transport soit possible avec les moyens ordinaires de transpori;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circostances que le chemin de fer ne peut
pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Lorsque l'autorité compétente a décidé que le service sera supprimé ou suspendu
en totalité ou en partie, les mesures prises & cet effet doivent étre sans délai portées a la con-
naissance du public et des chemins de fer, & charge pour ceux-ci d’en informer les chemins
de fer des autres Etats en vue de leur publication.

§ 3. — Toute infraction commise par le chemin de fer aux dispositions. du présent ar-
ticle peut donner lien a une action en réparation du préjudice causé.

TITRE 11
DU CONTRAT DE TRANSPORT

CHAPITRE PREMIER.

TRANSPORT DES VOYAGEURS

ARTICLE 4.
Droit au transport.

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions prévues dans les tarifs, le voya-
geur doit étre muni d’un titre de transport valable, qu’il est tenu de conserver pendant tout
le cours du vovage, de présenter, s’il en est requis, a tout agent chargé du contréle et de
rendre & la fin du voyage.

ARTICLE 5.
Billets.
§ 1. — Les billets délivrés pour un transport international régi par la présente Con-
vention doivent porter le signe €.
§ 2. — Les mentions suivantes sont obligatoires sur les billets, sauf exceptions prévues

dans les tarifs:
a) lindication des gares de départ et de destination;
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b) litinéraire; si I’emploi de différents itinéraires ou moyens de transport est perism,
cette faculté doit étre mentionnée;

¢) la catégorie de train et la classe de voiture;

d) le prix de transport;
e) le jour ol commence la validité;
)

f) la durée de validité.

§ 3. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue dans laguelle
les billets doivent étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme et leur contenu.

§ 4 — Les carnets de coupons délivrés sur la base d'un tarif international ccnstituent
un titre de transport unique au sens de la présente Convention. :

§ 5. — Un billet n’est cessible, & moins d’exception prévue par les tarifs, que 8’il n’est
pas nominatif et si le voyage n’est pas commencé.

§ 6. — Le voyageur est tenu de s’assurer, a la réception du billet, que celui-ci est con-

forme & ses indications.

ARTICLE 6.

Réduction de priz pour les enfants.

§ 1. — Jusqu’a I’4ge de cinq ans révolus, les enfants sont transportés gratuitement sans
billet lorsqu’il n’est pas réclamé pour eux une place distincte.
§ 2. — Les enfants 4gés de plus de cing ans jusqu'a dix ans révolus et les enfants

plus jeunes pour lesquels une place distincte est réclamée sont transportés & des prix réduits
pour lesquels une place distincte est réclamée sont transportés & des prix réduits qui ne peuvent
dépasser la moitié des prix percus pour les billets d’adultes, sauf en ce qui concerneles sup-
pléments percus pour 'utilisation de certaines voitures ou de certains trains et sans préjudice
de I’arrondissement des sommes effectué conformément aux regles del’administration d’émission
du billet.

Cette réduction n'est pas obligatoirement applicable aux prix des billets qui en com-
portent déja. une autre par rapport au prix normal du billet simple.

3. — Les tarifs peuvent toutefois prévoir des limites d’age différentes de celles qui
figurent aux §§ 1 et 2, en tant que ces limites ne seront inférieures ni & 'dge de quatre ans
révolus, en ce qui concerne la gratuité de transport visée au § 1, ni & dix ans révolus dans
le cas d’application des prix réduits visés au § 2.

ARTICLE 7.

Durée de validité des billets.

§ 1. — La durée de validité des billets doit étre fixée par les tarifs.

§ 2. — Le premier jour de validité du billet est compris dans la durée de validité comme
jour plein. Le voyageur peut commencer son voyage un jour quelconque compris dans la durée
de validité de son billet; sauf exceptions prévues par les tarifs, il doit le terminer au plus
tard par un train devant atteindre, d’aprés 'horaire, la gare de destination le dernier jour
de validité, au plus tard & 24 heures.

ARTICLE 8.

Atiribution et location des places.

§ 1. — Le voyageur peut marquer une place disponible tant pour lui-méme que pour
les autres personnes qui font le voyage avec lui et dont il peut présenter les billets. Le voya-
geur qui quitte sa place sans la marquer d’une fagon évidente perd son droit & 1’occuper. Au
reste, I’attribution des places est réglée conformément aux prescriptions en vigueur sur chaque
chemin de fer.

§ 2. — Les tarifs ou les horaires spécifient si et & quelles conditions des places peuvent
ou doivent étre louées pour certains trains.
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ARTICLE 9.

Arréts auxr gares intermédiaires.

§ 4. — Le voyageur a le droit de s’arréter en cours de route, aussi souvent qu’il le désire
et sans formalité, sauf dérogations prévues dans les tarifs.

§ 2. — L’usage par le voyageur du droit [de s’arréter aux gares intermédiaires n’aug-
mente pas la durée de validité prévue par les tarifs.

§ 8. — Le voyageur qui a interrompu son voyage ne peut le reprendre qu’da la gare
d’interruption ou & une gare située sur le parcours non encore effectué.

ArTICLE 10.

Changement de classe ou de train.

Le voyageur peut occuper une place d’une classe supérieure ou passer dans un train de
catégorie supérieure a celle qui est indiquée sur le billet, dans les conditions fixées par les tarifs
et movennant palement du supplément qu’ils prévoient.

ArricLE 11,
Voyageur sans billet valable.
§ 1. — Le voyageur qui ne peut pas présenter un billet valable est tenu de payer une

surtaxe, outre le prix du voyage; cette surtaxe est calculée conformément aux réglements
du chemin de fer sur lequel le paiement de la surtaxe est exigé.

§ 2. — Les billets ayant subi une modification illicite seront considérés comme non va-
lables et retirés par le personnel de service.
§ 3. — Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix du voyage ou de la surtaxe

peut étre exclu du voyage. Le voyageur exclu ne peut exiger que ses bagages soient mis a sa

disposition & une gare autre que la gare destinataire.

ARTICLE 12

Personnes exclues du train ou admises sous conditions.

§ 1. — Ne sont pas admises dans le train ou peuvent en étre exclues en cours de route:

a) les personnes en état d’ivresse, celles qui se conduisent d’une maniére inconvenante
ou qui n’observent pas les prescriptions des lois et réglements; ces personnes n’ont droit
au remboursement ni du prix de leur billet, ni du prix qu’elles ont payé pour le transport de
leurs bagages;

b) les personnes qui, en raison d'une maladie ou pour d’autres causes, paraitraient devoir
incommoder leurs voisins, & moins qu’un compartiment entier n’ait été loué pour elles d’avance
ou ne puisse étre mis & leur disposition contre paiement; toutefois, les personnes tombées mala-
des en cours de route doivent étre transportées au moins jusqu’a la premiére gare ou il est possible
de leur donner les soins nécessaires. Le prix du voyage leur sera restitué, dans les conditions
fixées & Particle 26, aprés déduction de la part afférente au parcours Pffectue le cas échéant, il
en sera de méme en ce qui concerne le transport des bagages.

§ 2. — Le transport des personnes atteintes de maladies contagieuses est régi par les
Conventions et réglements internationaux ou, & défaut, par. les 101s et reglements en vigueur
dans chaque Etat.

ArmicLE 13.

Introduction de colis & main et d’animaux dans les voitures.

§ 1. — Les voyageurs sont autorisés & prendre gratuitement avec eux dans les voitures
des objets faciles & porter (colis & main). Chaque voyageur ne dispose pour ses colis & main
que de I'espace situé au-dessus et au-dessous de la place qu’il occupe.

Cette régle est applicable par analogie lorsque les voitures sont d’un type spécial, notam-
ment lorsqu’elles comportent une soute d& bagages.
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§ 2. — Ne peuvent étre introduits dans les voitures:

a) les matiéres et objets exclus du transport comme bagages en vertu de Darticle 17,
lettre a), sauf exceptions prévues dans les tarifs; toutefois, les voyageurs qui, dans I'exercice
d’un service public ou moyennant une autorisation légale ou administrative, portent une arme
4 feu, sont autorisés & prendre avec eux des munitions sans dépasser la plus faible des limites
fixées par les réglements en vigueur sur les territoires empruntés; il est permis aux gardes accom-
pagnant des prisonniers et voyageant avec ceux-ci dans des voitures ou compartiments spéciaux
de prendre avec eux des armes a feu chargées;

b) les objets de nature & géner ou  incommoder les voyageurs ou a causer un dommage;

¢) les objets que les prescriptions de douane ou d’autres autorités administratives ne
permettent pas d’introduire dans les voitures;

d) les animaux vivants. Les petits animaux enfermés dans des cages, caisses ou paniers
ou autres emballages appropriés, les petits chiens, méme non enfermés, sont cependant admis,
pourvu que les dits animaux ne puissent incommoder les voyageurs par leur odeur, leur bruit
ou de quelque autre maniére, que les prescriptions de police des différents Etats ne s’y opposent
pas, qu’aucun voyageur n'y fasse objection et que ces animaux puissent étre portés sur les ge-
noux ou placés comme les colis & main.

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou autoriser l'admission d’animaux dans cer-
taines catégories de voitures ou de trains.

§ 3. — Les tarifs indiquent si et pour quels animaux le prix de transport doit étre payé.

§ 4 — Les employés du chemin de fer ont le droit de s’assurer, en présence du voyageur,
de la nature des objets introduits dans les voitures, quand il existe des motifs sérieux de preé-
sumer uhe contravention aux dispositions du § 2; & ’'exception de celles qui concernent le § 2,
lettre ¢). w

§ 5. — La surveillance des objets et des animaux que le voyageur prend avec lui dans
la voiture lui incombe, sauf quand il ne peut ’exercer du fait qu’il se trouve dans une voiture
du type spécial visé au § 1.

Il est responsable de tout dommage causé par les objets ou les animaux qu’il prend avec
lui dans la voiture, & moins qu’il ne prouve que les dommages ont été causés par une faute du
chemin de fer.

ARTICLE 14.

Trains — Horaires.

§ 1. — BSont affectés au transport les trains réguliers prévus aux horaires et les trains
mis en marche suivant les besoins.
§ 2. — Les chemins de fer sont tenus d’afficher dans les gares, en temps utile, les heures de

départ des trains et de donner aux voyageurs la possibilité de se renseigner sur 'horaire des
trains de leurs propres lignes. Ces horaires doivent indiquer la catégorie des trains, les classes
de voiture, les conditions d’admission des voyageurs et les heures de départ des trains; pour les
gares de transit suffisamment importantes et les gares terminus, ils doivent indiguer aussi les
heures d’arrivée, de méme que les principales correspondances de trains.

ARTICLE 15.

Correspondances manguées — Suppressions de lrains.

Lorsque, par suite du retard d'un train, la correspondance avec un autre train est mandquée,
ou lorsqu’un train est supprimé sur tout ou partie de son parcours, et que le voyageur veut
continuer son voyage, le chemin de fer est tenu de I’acheminer, avec ses bagages, dans la mesurs
du possible et sans aucune surtaxe, par un train se dirigeant vers la méme destination par la
méme ligne ou par une autre route appartenant aux administrations qui participent a litiné-
raire du transport primitif, de facon & lui permettre d’arriver a sa destination avec moins de
retard. Le chef de gare doit, s’il y a lieu, certifier sur le billet que la correspondance a été man-
quée ou le train supprimé, prolonger dans la mesure nécessaire sa durée de validité, et le rendre
valable pour la nouvelle route, pour une classe supérieure ou pour un train & taxes plus élévées.
Le chemin de fer est, toutefois, en droit de refuser 'utilisation de certains trains par voie de
tarif ou d’horaire.
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CaapriTRE [I.

TRANSPORT DES BAGAGES

ARTICLE 16.

Objets admis au transport.

§ 1. — Sont admis au transport comme bagages les objets conftenus dans des malles,
paniers, valises, sacs de voyage, boltes a chapeaux et autres emballages de ce genre, ainsi que
les emballages eux-mémes.

§ 2. — Sont en outre admis au transport comme bagages, méme sans emballage, s’ils se
prétent au transport sans emballage: ‘

a) les fauteuils portatifs ou roulants pour malades, les fauteuils roulants mus par les
malades eux-méme avec ou sans moteur auxiliaire, les chaises longues;

b) les voitures d’enfants;

¢) les instruments de musique portatifs;

d) les instruments professionnels, y compris le matériel pour représentations d’artistes,
pourvu que leur conditionnement, leur volume et leur poids permettent de les charger et de
les placer rapidement dans les fourgons;

e) les engins de sport;

f) les cycles avec ou sans moteur auxiliaire, les motocyclettes sans side-car et les véhi-
cules analogues, & condition qu’ils soient démunis d’accessoires non fixés & demeure.

Les réservoirs des véhicules a moteur peuvent contenir de I’essence. Le voyageur doif
fermer le robinet qui se trouve éventuellement entre le réservoir et le moteur. Les réservoirs
auxiliaires solidement fixés au véhicule peuvent également contenir de I'essence & condition
d’étre fermés. Les motocyclettes dont les réservoirs contiennent de I’essence doivent étre char-
gées debout sur leurs roues, garanties de toute chute.

§ 3. — Les tarifs peuvent limiter la quantité, le volume et le poids des objets désignés
au § 2 admis au transport comme bagages et fixer les conditions dans lesquelles 'aide du voya-
geur peut étre requise pour le chargement, le transbordement et le déchargement.

Les tarifs peuvent autoriser sous certaines conditions le transport comme bagages d’autres
objets (par exemple les motocyclettes avec side-car et les automobiles) et celui d’animaux
enfermés dans des cages présentant des garanties suffisantes.

ArTIiCLE 17.

Objets exclus du transport.

Sont exclus du transport comme bagages:

a) les matiéres et objets dangereux, notamment les armes chargées, les matiéres et
objets explosibles et inflammables, les matiéres comburantes, vénéneuses, radioactives, corro-
sives ainsi que les matiéres répugnantes ou susceptibles de produire une infection;

b) les objets dont le transport est réservé & I'administration des postes, ne ft-ce que
sur I'un des territoires & parcourir par les bagages;

¢) les objets dont le transport est interdit, ne fat-ce que sur I'un des territoires & par-
courir par les bagages.

Les tarifs peuvent admettre au transport comme bagages, dans des conditions déterminées,
“certaines matiéres et certains objets qui en sont exclus sous lettre a).

ArTICLE 18.

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne ses bagages — Suriaxes.

§ 1. — Le détenteur du bulletin de bagages est responsable de ’observation des prescrip-
tions des articles 16 et 17; il supporte toutes les conséquences d’une infraction & ces prescriptions.
- § 2. — B8i leslois ou reglements de I"Etat sur le territoire duquel le fait se produit ne I'inter-

disent pas, le chemin de fer a le droit, en cas de présomption grave de contravention, de vérifier
si le contenu des bagages répond aux prescriptions., Le détenteur du bulletin est appelé &
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‘assister & la vérification; s’il ne se présente pas ou s’il ne peut étre atteint et a défaut d’atures
lois ou réglements en vigueur dans I'Etat ou la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en
présence de deux témoins étrangers au chemin de fer. Si une infraction est constatée, les frais
occasionnés par la vérification doivent étre payés par le détenteur du bulletin de bagages.

§ 3. — En cas d’infraction aux dispositions des articles 16 et 17, le détenteur du bulletin
de bagages doit payer une surtaxe sans préjudice du supplément de prix de transport et, s’il
vy a lieu, des indemnités pour le dommage.

La surtaxe doit étre payée pour chaque kilogramme brut des objets exclus du transport
comme bagages:

" @) & raison de trois francs, avec un minimum de perception de six francs, si ces objets
comprennent des matiéres qui sont exclues du transport comme marchandises, en vertu de
I’Annexe 1 & la Convention internationale concernant le transport des marchandises par che-
mins de fer (CIM);

‘ b) 4 raison de deux {franc, avec un minimum de perception de qualre francs, dans tous
les autres cas d’infraction aux dispositions des articles 16 et 17.

ArticLE 19.

Emballage el conditionnement des bagages.

~§ 1. — Les bagages dont l'etal ou le conditionnement est défectueux ou I’'emballage
insuffisant ou qui présentent des signes manifestes d’avaries peuvent étre refusés par le chemin
de fer. Si néanmoins celui-ci ‘les accepte, il aura le droit d’apporter une mention appropriée
sur le bulletin de bagages: L’acceptation par le voyageur du bulletin de bagages portant une
telle mention est considérée comme preuve que le voyageur a reconnu l'exactitude de cette
mention.

§ 2. — Les bagages doivent porter, dans des conditions de fixité suffisantes, 1'indication
du nom et de l'adresse du voyageur et celle de la gare de destination.
§ 3. — Les anciennes étiquettes, adresses ou autres indications se rapportant a des

transports antérieurs doivent étre enlevées ou rendues illisibles par le voyageur,

ARTIGLE 20.

nregistrerent ef transport des bagages.

§ 1. — L’enregistrement des bagages n’a lieu que sur la présentation de billets valables
au moins jusqu’a la destination des bagages et par litinéraire indiqué sur les billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si le lieu de destination est desservi
par plusieurs gares, le voyageur doit désigner exactement l'itinéraire A suivre ou la gare pour
laquelle I'enregistrement doit avoir lieu. Le chemin de fer ne répond pas des conséquences
de Pinobservation de cette prescription par le voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la durée de validité de son billet, faire
enregistrer des bagages ou bhien directemnent pour le parcours total de la gare de départ jusqu’a
la gare d’arrivée, ou bien pour des fractions quelconques du parcours total.

Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages peuvent étre admis au
transport par un itinéraire autre que celui qui est indiqué sur le billet présenté ou sans présenta-
tion de billets. Lorsque les tarifs prévoient que des bagages peuvent étre admis au transport
sans présentation de billets, les dispositions de la présente Convention fixant les droits et obliga-
tions du voyageur que ses bagages accompagnent s’appliquent a I'expéditeur de bagages enre-
gistrés sans présentation de billets.

§ 2. — Le prix du transport des bagages doit étre payé lors de I’enregistrement.
§ 3. — Pour le surplus, les formalités d’enregistrement des bagages sont déterminées
par les lois et réglements en vigueur & la gare de départ.
§ 4. — Les tarifs peuvent prévoir des prescriptions spéciales pour l'enregistrement des
fauteuils pour malades, voitures d’enfants, engins de sport, cycles ef véhicules a moteur.
- § 5. — Le voyageur peut indiquer, sous les conditions en vigueur & la gare de départ,

le train par lequel ses bagages doivent étre expédiés. §'il n'use pas de cette faculté, Vachemi-
nement a lieu par’'le premier traifi approprié.
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Si les bagages doivent changer de train dans une gare de correspondance, le transport
doit avoir lieu par le premier train qui doit assurer, dans les conditions fixées par les réglements
nationaux, le service normal des bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans les conditions indiquées ci-dessus
que si les formalités exigées au départ ou en cours de route par les douanes et autres autorités
administratives ne s’y opposent pas.

Le chemin de fer est en droit de ne pas admettre ou de limiter le transport des bagages
dans certains frains ou certaines catégories de trains.

ArTicLE 21.

Bulletin de bagages.

§ 1. — Lors de V'enregistrement des bagages, il est délivré un bulletin au voyageur. Le
voyageur est tenu de s’assurer, a la réception du bulletin, que celui-ci est établi conformément
4 ses indications.

§ 2. — Les bulletins de bagages délivrés pour les transports internationaux doivent étre
établis conformément an formulaire dont le modéle est prévu 4 I’Annexe I a la présente Con-
vention et comporter les mentions suivantes:

@) Vindication des gares de départ et de destination;
b) litinéraire;
) le jour de la remise et le train pour lequel cette remise a été effectude;
) le nombre des billets, sauf si les bagages ont été remis au transport sans présentation
d’un Dbillet;
e) le nombre et le poids des colis;
f) le montant du prix de transport et des autres frais;
g) s'il v a lieu, le montant en chiffres et en lettres de la somine représentant l'intérét
& la livraison, déclaré conformément a larticle 22.

Les tarifs peuvent prévoir, pour certains trafics ou pour certains envois, des dérogations
quant & la forme et au contenu du bulletin de bagages.

§ 3. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue dans Iaquelle
les bulletins de bagages doivent étre imprimés et remplis.

ARTICLE 22.

Déclaration d'intérét a la livraison.

§ 1. — Tout transport de bagages peut faire’objet d’une déclaration d’intérét a la livraison,
inscrite sur le bulletin de bagages comme il est indiqué a l'article 21, § 2, lettre g).

Le montant de P'intérét déclaré doit étre indiqué en monnaie du pays de départ ou en toute
autre monnaie qui serait fixée par les tarifs. '

§ 2. — La taxe d’intérét & la livraison est fixée par les tarifs internationaux.
ARTICLE 23.
Livraison.
§ 1. — La livraison des bagages a lieu contre remise du bulletin de bagages. Le chemin
de fer n’est pas tenu de vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour prendre livraison.
§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages est en droit de demander au service de li-

vraison de la gare destinataire la délivrance des bagages aussitdt que s’est écoulé, aprés 'arrivée
du train par lequel les bagages devaient étre transportés, le temps nécessaire pour la mise a
disposition ainsi que, le cas échéant, pour laccomplissement des formalités requises par les
douanes et autres autorités administratives.

§ 3. — A défaut de remise du bulletin de bagages Ie chemin de fer n’est tenu de livrer
les bagages que si le réclamant justifie de son droit; si cette justification semble insuffisante,
le chemin de fer peut exiger une caution.

§ 4 — Les bagages sont livrés & la gare pour laquelle ils ont été enregistrés. Toutefois,
a la demande du détenteur du bulletin faite en temps utile, si les circonstances le permettent
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et si les prescriptions des douanes ou autres autorités administratives ne s’y opposent pas, les
bagages peuvent étre restitués & la gare de départ ou livrés & une gare intermédiaire contre
remise du bulletin de bagages, et, en outre, si le tarif 'exige, contre présentation du billet.

§ 5. — Le détenteur du bulletin auquel le bagage n’est pas livré dans les conditions
indiquées au § 2 peut exiger la constatation, sur le bulletin de bagages, du jour et de I'heure
auxquels il a réclamé la livraison. '

§ 6. — Le voyageur peut refuser la réception des bagages, tant qu’il n’a pas été prouede
aux vérifications qu’il a requises en vue de constater un dommage allégué.
§ 7. — Pour le surplus, la livraison est soumise aux lois et réglements en vigueur sur le

chemin de fer chargé de la livraison.

Cmartrre 111

DISPOSITIONS COMMUNES AU TRANSPORT DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES

ARTICLE 24.

Tarifs. — Accords particuliers.

§ 1. — Les tarifs internationaux que les chemins de fer établissent doivent contenir toutes
les conditions spéciales faisant régle pour le transport et toutes les indications nécessaires au
calcul des prix de transport et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions
dans lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. — La publication des tarifs n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins
de fer participent a ces tarifs comme réseaux de départ ou d’arrivée. Les tarifs et leurs modi-
fications entrent en vigueur a la date indiquée lors de leur publication. Les majorations de tarifs
et autres dispositions qui auraient pour effet de rendre plus rigoureuses les conditions de trans-
port prévues par ces tarifs n’entrent en vigueur que six jours au plus t6t aprés leur publi-
cation.

Les modifications apportées aux prix et frais accessoires prévus dans les tarifs interna-
tionaux pour tenir compte des fluctuations de change ainsi que les rectifications d’erreurs
manifestes entrent en vigueur le lendemain de leur publication.

§ 3. — Dans chaque gare ouverte au trafic international, le voyageur peut prendre con-
naissance des tarifs ou des extraits de tarifs indiquant les prix des billets internationaux qui
y sont en vente et les taxes correspondantes pour les hagages.

§ 4. -— Les tarifs doivent étre appliqués a tous aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réductions
de prix ou d’autres avantages, sous réserve de V'assentiment de leurs Gouvernements, en tant
que des conditions comparables sont consenties aux voyageurs qui se trouvent dans des situa-
tions comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées soit pour le service du chemin de fer, soit
pour le service des administrations publiques, soit aux ceuvres de bienfaisance, d’éducation ef
d’instruction.

La publication des mesures prises en vertu des deuxiéme et troisime alinéas n’est pas
“obligatoire,

ARTICLE 2b.

Formalités exigées par les douanes el autres aulorités administratives.

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescriptions édictées par les douanes et autres
autorités administratives, tant en ce qui concerne sa personne qu’en ce qui concerne la visite
de ses bagages et de ses colis & main. T doit assister & cette visite, sauf exceptions admises par
les lois et réglements. Le chemin de fer n’assume aucune responsabilits, a ’égard du voyageur,
pour le cas ou celui-ci ne tiendrait pas compte de ces obligations.
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ARTICLE 26.
Restitutions et paiements supplémentaires.

§ 1. — Lorsqu'un voyageur n'a pas commencé son voyage, il a droit, contre remise du
billet, & la restitution du prix payé pour celui-ci.
§ 2. — Lorsqu’un billet n’a été utilisé que sur une partie du parcours, le voyageur a droit,

contre remise du billet, & la restitution de la différence entre le prix payé et celui qu’il aurait
acquitté pour le parcours effectué.

§ 3. — Lorsque, par suite du manque de place dans la classe pour laquelle il a été déli-
vré, un billet a été utilisé dans une classe inférieure a celle qui y est indiquée, il est remboursé
contre remise du billet, la différence entre le prix du billet payé et le prix du billet pour la
classe utilisée. :

§ 4. — Le chemin de fer a le droit d’exiger du voyageur toute Justlﬁcamon utile & 'appui
de chaque demande de restitution.

Pour les cas prévus au § 2, le voyageur doit, en particulier, présenter une attestation qui
lui est délivrée, sur sa demande, par la gare intermédiaire intéressée.

Pour les cas prévus au § 3, le voyageur doit, en particulier, présenter une attestation du
chemin de fer établissant qu’il a, sur le parcours considéré, pris place dans un compartiment
d'une classe inférieure 4 celle a laquelle son billet lui donnait droit.

§ 5. — Sont exclus de la restitution: les impo6ts, les suppléments payés pour les places
réservées, les frais de confection et les commissions pour la vente des billets, sauf si le voyageur
n’a pu commencer son voyage ou le poursuivre en raison du retard ou de la suppression d'un
train ou d’une interruption du service. ,

Sont déduits du montant de la restitution: un droit de 10 9, avec minimum de 0 fr. 50
et maximum de 3 fr. par billet, ainsi que, s’il y a lieu, les frais d’envoi; cette déduction n’est
toutefois pas opérée si, dans le cas prévu au § 1, le billet est restitué le jour méme de son émis-
sion au bureau qui I'a délivré, non plus que dans le cas ou le voyage n’a pu é&tre effectué
ou poursuivi en raison du retard ou de la suppression d'un train ou d’une interruption du
service. :

§ 6. — Lorsqu’il s’agit de billets & prix réduit ou de billets qui ne sont valables que conjoin-
tement avec des tickets garde-place, les tarifs peuvent exclure la restitution ou la subordonner
4 certaines conditions; les billets & prix réduit pour enfants, délivrés en vertu de I'article 6,
ne sont pas considérés comme billets & prix réduit au sens de la présente disposition.

§ 7. — Lorsqu'un voyageur a demandé & étre remboursé du prix de transport de ses
hagages pour la totalité ou une fraction du parcours, la restitution est effectuée dans les condi-
tions ci-apres:

Sont toujours déduits du montant de la restitution un droit de 0 fr. 50 par bulletin, ainsi
que, le cas échéant, les impdts.

Si les bagages sont retirés avant qu'ils aient quitté la gare expéditrice, le prix detransport
est remboursé; s’ils le sont & une gare intermédiaire, le détenteur du bulletin de bagages doit,
a cet, effet, obtenir de cette gare intermédiaire une attestation qui est & joindre a la de-
mande de restitution.

§ 8. — Les tarifs peuvent contenir des dispositions autres que celles qui précédent, pourvu
qu'il n’en résulte pas une aggravation de la situation du voyageur.
§ 9. — Toute demande de restitution fondée sur les dispositions du présent article,

ainsi que sur celles de I'article 12, est irrecevable si elle n’a pas été présentée au chemin de fer
dans un délai de six mois, compté, pour les billets, a partir de l'expiration de leur validité,
pour les bulletins de bagages a partir du jour de Ieur émission.

§ 10. — En cas d’application irréguliére du tarif ou d’erreur dans la detemmndtlon des
frais de transport et des frais divers, le trop-percu doit étre remboursé par le chemin de
fer, le moins-percu versé par le voyageur.

§ 14. — Le trop-per¢u constaté par le chemin de fer doit étre, si possible, porté d’office
a la connaissance de l'intéressé lorsqu’il dépasse 0 fr. 50 par billet ou par bulletin de bagages,
et le réglement doit en étre opéré au plus tot.

§ 12. — Pour le calcul du trop-pergu a rembourser par le chemin de fer ou du moins-
pergu a verser par le voyageur, est applicable le cours du change officiel du jour auquel le prix
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de transport a été pergu; si le paiement en est effectué dans une monnaie autre que la monnaie
de perception, le cours applicable est celui du jour ou a lieu ce paiement.

§ 13. — Dans tous les cas non prévus dans le présent article et a défaut d’accords entre
les chemins de fer, les lois et réglements en vigueur dans 1'Etat de départ sont applicables.

ARTICLE 27.
Contestations.

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci et les agents sont provisoirement tran-
chées, dans les gares, par le chel de service et, en cours de route, par le chef de train.

TITRE T11.
RESPONSABILITE - ACTIGNS

CHAPITRE PREMIER.

RESPONSABILITE

ARTICLE 28.

Responsabilité consécutive au transport des voyageurs, des colis & main el des animaux.

§ 1. — La responsabilité du chemin de fer pour la mort, les blessures et toute autre at-
teinte & lintégrité corporelle d’un voyageur, ainsi que pour les dommages causés par le retard
ou la suppression d'un train ou par le manque d’une correspondance, reste soumise aux lois
et réglements de I’Etat ou le fait s’est produit. Les articles ci-aprés du présent titre ne sont
pas applicables & ces cas:

§ 2. — Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui concerne les colis & main et les
animaux dont la surveillance incombe au voyageur en ;vertu de larticle 13, § 5, que des
dommages causés par sa faute. '

§ 3. — Il n’y a pas, en cette matiére, de responsabilité collective.

ARTICLE 29.
Responsabilité collective des chemins de fer pour les bagages.

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté des bagages au transport en délivrant un bulletin
de bagages international est responsable de l’exécution du transport sur le parcours total
jusqu’a la livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge des ba-
gages, participe au contrat de transport et assume les obligations qui en résultent, sans préju-
dice des dispositions de Varticle 43, § 2, concernant le chemin de fer destinataire.

ArTIicLE 30.
Etendue de la responsabilité.

"~ § 1. — Le chemin de fer est responsable du retard a la livraison, du dommage résultant
de la perte totale ou partielle des bagages ainsi que des avaries qu’ils subissent a partir de I'ac-
ceptation au transport jusqu’a la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si le retard a la livraison, la
perte ou lavarie a eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant pas
d’une faute du chemin de fer, un vice propre des bagages ou des circonstances que le che-
min de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité, lorsque la perte ou lavarie
résulte des risques particuliers inhérents & la nature spéciale du bagage, & 1’absence ou & la
défectuosité de 'emballage ou du fait que des objets exclus du transport ont été néanmoins
expédiés comme bagages.
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ArTIiCcLE 31.

Charge de la preuve.

§ 1. — La preuve que le retard & la livraison, la perte ou I’avarie a eu pour cause un des
faits prévus & l'article 30, § 2, incombe au chemin de fer.
§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux circonstances de fait, la perte

ou l'avarie a pu résulter d’'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus & larticle 30,
§ 3, il v a présomption qu’elle en résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la
preuve que le dommage n’a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces risques.

ARTICLE 32.

Présomption de perte des bagages — Cas ot ils sont retrouvés.

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’autres preuves, considérer un colis man-
quant comme perdu quand il n’a pas été livré dans les quatorze jours qui suivent la de-
mande de livraison présentée conformément & D’article 23, § 2.

§ 2. — Si un colis réputé perdu est retrouvé dans l'année qui suit la demande de li-

vraison, le chemin de fer est tenu d’en donner aviz a Vayant droit, lorsque son domicile est
connu ou peut étre découvert.

Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet avis, 'ayant droit peut exiger
" que le bagage lui soit livré & 1'une des gares du parcours, contre paiement des frais afférents
au transport depuis la gare de départ jusqu’a celle ou a lieu la livraison et contre restitution
de 'indemnité qu’il a regue, déduction faite éventuellement des frais qui auraient été compris
dans cette indemnité, et sous réserve de tous droits 4 'indemnité pour retard prévue a larticle
35 et, s’il v a lieu, & larticle 36.

S1 le colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai de trente jours prévu ou si le colis
n’est retrouvé que plus d’'un an aprés la demande de livraison, le chemin de fer en dispose con-
formément aux lois et réglements de UEtat dont il reléve.

ARTICLE 33.

Montant de Uindemnité en cas de perte des bagages.

Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une indemnité pour perte
totale ou partielle de bagages est mise & la charge du chemin de fer, il peut étre réclamé:
a) si le montant du dommage est prouvé:
une somme égale & ce montant sans qu’elle puisse toutefois excéder 40 francs par kilogramme
de poids brut manquant;
b) si le montant du dommage n’est pas prouveé:
une somme calculée & forfait a raison de 20 francs par kilogramme de poids brut manquant.
Sont en outre restitués le prix de transport, les droits de douane et les autres sommes
déboursées & occasion du transport du bagage perdu, sans autres dommages-intéréts.

ARTICLE 34.

Montant de Vindemnité en cas d’'avarie des bagages.

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le montant de la dépréciation subie par les
- bagages, sans autres dommages-intéréts.
Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser:
a) si la totalité des bagages est’ depreclee par Pavarie, le montant qu ‘elle aurait attelnt
en cas de perte totale;
b) si une partie seulement des bagages est dépréciée par I’avarie, le montant qu’elle au-
rait atteint en cas de perte de la partie dépréciée.
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ArTICLE 35,

Montant de Uindemnité pour retard & la lvraison des bagages.

§ 1. — En cas de retard & la livraison et si I'ayant droit ne prouve pas quun dommage
en est résulté, le chemin de fer est tenu de payer une indemnité fixée a vingt centimes par ki-
logramme de poids brut des bagages livrés en refard et par période indivisible de vingt-quatre
heures & compter de la demande de livraison, avec maximum de quatorze jours.

§ 2. — Si la preuve est fournie qu’un dommage est résulté du retard, il est payé, pour ce
dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le quadruple de I'indemnité forfaitaire
déterminée au § 1. ,

§ 3. — Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler avec celles qui
seraient dues pour perte totale des bagages.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il v a lieu, pour la partie non perdue.

En cas d’avarie, elles se cumulent, §’il y a lieu, avec I'indemnité prévue a l'article 34.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux
articles 33 et 34 ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale supérieure 3 celle
qui serait due en cas de perte totale des bagages.

§ 4 — En cas de retard & la livraison d’automobiles, de remorques et de motocyclettes
avec side-car transportées comme bagages, le chemin de fer n’est tenu de payer une indemnité
que si un dommage a été prouve; le prix de transport constitue I'indemnité maximum,

ARTiCLE 36.

Moniant de Uindemnité en cas de déclaration d’intérét ¢ la livraison.

S’il v a eu déclaration d’intérst & la livraison, il peut étre réclamé, outre les indemnités
prévues aux articles 33, 34 et 35, la réparation du dommage supplémentaire prouvé jusqu’a
concurrence du montant de 'intérét déclaré.

ArricLE 37.

Montant de Uindemnité en cas de dol ou de faute lourde impuiable au chemin de fer.

Dans tous les cas ou le retard a la livraison, la perte totale ou partielle ou l'avarie des
bagages ont pour cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, celui-ci doit
complétement indemniser ayant droit pour le préjudice prouvé. En cas de faute lourde, la
responsabilité est, toutefois, limitée au double des maxima prévus aux articles 33, 34, 35 et 36.

ARTIGLE 38.

Intéréts de Uindemnité — Restitution des indemnités.

§ 1. — L’ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité. Ces intéréts, calculés a
raison de cing pour cent l'an, ne sont dus que si I'indemnité dépasse dix francs par bulletin
de bagages; ils courent du jour de la réclamation administrative prévue a I'article 41 ou, g’il
n’y a pas eu de réclamation, du jour de la demande en justice.

§ 2. — Toute indemnité indiment percue doit étre restituée.

!

ArricLE 39.

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés & son service et des autres personnes
qu’il emploie pour 'exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents du chemin de fer leur rendent des
services qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte
des voyageurs & qui ils rendent ces services.
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ArticLE 40,
Exercice d’actions extraconiractuelles.
Dans les cas prévus & l'article 30, § 1, toute action en responsabilité, a quelque titre que
ce soif, ne peufl étre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et limites prévues
par la présente Convention.

11 en est de méme pour toute action exercée contre les personnes dont le chemin de fer
répond en vertu de Varticle 39.

CuAPITRE II.

RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES - ACTIONS JUDICIAIRES - PROCEDURE
ET PRESCRIPTION.

ARTICLE 41.
Réclamations administratives.

§ 4. — Les réclamations administratives relatives au contrat de transport doivent éfre
adressées par écrit au chemin de fer désigné a Particle 43.
§ 2. — Le droit de présenter la réclamation appartient aux personnes qui ont le droit

d’actionner le chemin de fer en vertu de l'article 42.

§ 3. — Les billets, bulletins de bagages et autres pieces que l'ayant droit juge utile de
joindre & sa réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci du-
ment légalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du reglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger la restitution des
billets ou des bulletins de bagages. ' '

ARTICLE 42.
Personnes qui peuvent exercer Uaction judiciaire conire le chemin de fer.

L’action judiciaire contre le chemin de fer qui nait du contrat de transport n’appartient
gu’a la personne qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant le cas, ou qui, & défaut,
justifie de son droit.

ARTICLE §43.
Chemins de fer contre lesquels Uaction judiciaire peut éire exercée.

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu du contrat de
transport peut étre exercse soit contre le chemin de fer qui a pergu cette somme, soit contre
le chemin de fer au profit duquel la somme a été percue.

§ 2. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre
exercées exclusivement contre le chemin de fer de départ, le chemin de fer destinataire ou
celui sur lequel s’est produit le fait générateur de laction.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme ¢’il n’a recu ni les bagages
ni la feuille de route.

§ 3. — Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option
s’éteint dés que l'action est intentée contre I'un d’eux.
4. — L’action judiciaire peut étre exercée contre vn chemin de fer autre que ceux qui
J p q

sont désignés aux §§ 1 et 2, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou
comme exception dans l’instance relative & une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport.

ARTICLE 44.
Compéience.
Les actions judiciaires fondées sur la présente Convention ne peuvent étre intentées que

devant le juge compétent de I'Etat duquel reldve le chemin de fer actionné, a4 moins qu’il n’en
soit décidé autrement dans les accords entre Htats ou les actes de concession.
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Lorsqu'une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces
réseaux est considéré comme un chemin de fer distinct au point de vue de I'application du
présent article.

ARTICLE 45.

Constatation de la perte partielle ou d'une avarie subie par les bagages.

§ 1. — Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée par le chemin
de fer ou lorsque l'ayant droit en allegue I’existence, le chemin de fer est tenu de dresser, sans
délai et si possible en présence de cet ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la
nature du dommage, P’état des bagages, leur poids et, autant que possible, 'importance du
dommage, sa cause el le moment ol il s’est produit.

Une copie de ce proces-verbal doit étre remise gratuitement & 'ayant droit s’il le demande.

§ 2. — Lorsque l'ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut
demander la constatation judiciaire de I’état et du poids des bagages ainsi que des causes ef
du montant du dommage; la procédure est soumise aux lois et réglements de I’Etat ot la con-
statation judiciaire a lieu.

§ 3. — Dans le cas de perte de colis, Payant droit est tenu, pour faciliter'les recherches
du chemin de fer, de donner la description aussi exacte que possible des colis perdus.

ARTICLE 46.

Extinction de Uaction conire le chemin de fer née du contral de transporl des bagages.

§ 1. — la réception des bagages par l’ayant droit éteint toute action née du contrat de
transport contre le chemin de fer pour retard A la livraison, perte partielle ou avarie.
§ 2. — Toutefois, l'action n’est pas éteinte:

&) si l'ayant drmt fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou une faute
lourde imputable au chemin de fer;

b) en cas de réclamation pour retard, lorsqu’elle est faite & 'un des chemins de fer dé-
signés par larticle 43, § 2, dans un délai ne dépassant pas vingt et un jours non compris celui
de la réception des bagages par l'ayant droit;

¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie:

10) si la perte ou lavarie a été constatée avant la réception des bagages par I'ayant
droit conformément a l’article 45;

20) si la constatation, qui aurait da étre faite conformément & l'article 45, n’a été
omise que par la faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non apparents dont l'existence est constatée
aprés la réception des bagages par 'ayant droit, & la double condition:

19) quimmaédiatement aprés la découverte du dommage et au plus tard dans les
trois jours qui suivent la réception des bagages, la demande de constatation conforme & l’article
45 soit faite par I'ayant droit; lorsque ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour férié
légal, son expiration est reportée au premier jour ouvrable suivant;

20) que l'ayant- droit prouve que le dommage s’est produif entre P'acceptation au
transport et la livraison.

ARTICLE 47.

Prescription de Vaction née du conirat de transport.

§ 1. — L’action née du contrat de transport est prescrife par un an.
Toutefois, la prescription est de trois ans g’il s’agit:
a) de laction fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;
b) de V'action fondée sur un cas de- fraude.
~§ 2. — La prescription court:
a) pour les actions en indemnité pour retard & la livraison, perte partielle ou avarie:
du jour ou la livraison a eu lieu;
b) pour les actions en 1ndemn1te pour perte totale: du jour ou la 11VI'EI.1SOI] aurait dt
avoir lieu,
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¢) pour les actions en paiement ou en restitution du prix de transport, de frais acces-
soires ou de surtaxes, ou pour les actions en rectification en cas d’application irréguliére du
tarif ou d’erreur de calcul: du jour du paiement, ou, s’'il n’y a pas eu paiement, du jour ou
le paiement aurait di étre effectué;
d) pour les actions en paiement de supplément de droit réclamé par la douane: du jour
de 1a réclamation de la douane;
e) pour les autres actlons concernant le transport des Voyagpurs du jour de l'expiration
de la validité du billet.
Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’'est jamais compris dans le delai.
§ 3. — En cas de réclamation administrative adressée au chemin de fer conformément
a larticle 44, la prescription est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de fer rejette la récla-
mation par écrit et restitue les pieces qui v étaient jointes. En cas d’acceptation partielle de la
réclamation, la prescription ne reprend son cours que pour la partie de la réclamation qui reste
litigieuse. La preuve de 1a réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitu-
tion des piéces sont a la charge de la partie qui invoque ce fait.
Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la. prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d'une demande
reconventionnelle ou d'une exception.
§ B. — Sous réserve des dispositions qui precedent la suspension et Pinterruption de

la prescription sont réglées par les lois et réglements de I'Etat ol 'action est intentée.

CHAPITRE 111
REGLEMENT DES COMPTES - RECOURS DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX

ARTICLE 48,
Réglement des compies enire chemins de fer.

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins de fer intéressés la part qui leur
revient sur un prix de fransport qu’il a encaissé ou qu’il aurait di encaisser.

ARTICLE 49,
Recours en cas d'indemmnité pour perle ou pour avarie,

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou
pour avarie de bagages, en vertu des dispositions de la présente Convention, a le droit d’exercer
un recours contre les chemins de fer qui ont participé au transport, conformément aux dispo-
sitions suivantes:

@) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de plusieurs cheming de fer, chacun d’eux
répond du dommage qu’il a causé. Si la distinction est impossible dans ’espéce, la charge de
P'indemnité est répartie entre eux d’'aprés les principes énoncés sous lettre c);

¢) s’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d’'un ou de plusieurs
chemins de fer, la charge de I'indemnité due est répartie entre tous les chemins de fer ayant
participé au transport, & I’exception de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été
occasionné sur leurs lignes. Lia répartition est faite proportionnellement au nombre de kilo-
métres de distance d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de I'un des chemins de fer, la part lui incombant et
non payée par lui est répartie entre tous les chemins de fer qui ont participé au transport
proportionnellement au nombre de kilométres de distance d’application des tarifs.

ArTICLE 50,
Recours en cas d’indemnité pour retard & la livraison.
Les régles énoncées dans I’article 49 sont appliquées en cas d’indemnité payée pour retard.
Si le retard a eu pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs chemins defer,lacharge

de I'indemnité est répartie entre ces chemins de fer proportionnellement & la durée du retard
sur leurs réseaux respectifs,

N. 3888 - 2. .
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ARTICLE bH1.
Procédure de recours.

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles. 49
et 50 n’est jamais habilité & contester le bien-fondé du paiement effectué par I'administration
exercant le recours, lorsque I'indemnité a été fixée par ’autorité de justice aprés que 'agsi-
gnation lui avait été diment signifiée et qu’il avait été mis & méme d’intervenir dans le procés.
Le juge saisi de I’action principale fixe, selon les circonstances de falt les délais impartis pour
la signification et pour l’intervention. ‘

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande dans une
seule et méme instance contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il n’a pas transigé,
sous peine de perdre son recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il
est saisi.

§ 4 — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — 1l n’est pas permis d’introduire les recours en garantie dans I’instance relative

a la demande principale en indemnité.

ARTICLE 52,
Compétence pour les recours.

§ 1. — Le juge du siege du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusi-
vement compétent pour toutes les actions en recours.
§ 2. — Lorsque D’action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, lelchemin

de fer demandeur a le droit de choisir entre les juges compétents, en vertu du § 1, celui devant
lequel il porte sa demande.
ARTICLE 53.
Accords au sujet des recours.
Les cheming de fer peuvent déroger par des accords aux régles de recours réciproques,
définies au chapitre 111

, TITRE 1V.
DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE B4,
Application du droit national.

A défaut de stipulations dans la présente Convention, les dispositions des lois et régle-
ments nationaux relatifs au transport dans chaque Etat sont applicables.

ARTICLE 55,
Reégles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis & la présente Con-
vention, la procédure & suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispositions con-
traires insérées dans la Convention.

ARTICLE 56.
Ezécution des jugements. Saisies ef cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut par le juge
compétent, en vertu des dispositions de la présente Convention, sont devenus exécutoires
d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des Etats con-
tractants aussitot aprés accomplissement des formalités prescrltes dans IEtat intéressé. La
révision du .fend de l'affaire n’est pas admise. ‘
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Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoi-
rement, non plus qu’aux condamnations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, en
sus des dépens, confre un demandeur & raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport infternational, au profit d’un chemin
de fer sur un chemin de fer qui ne reléve pas du méme Ktat que le premier, ne peuvent étre
saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par l’autorité judiciaire de I'Etat duquel reléve le
chemin de fer titulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute nature servant
au transport et appartenant au chemin de fer, tels que containers, agres de chargement, baches,
etc., ne peuvent faire 1’objet d’une saisie, sur un territoire autre que celui de I’Etat duquel
reléve le chemin de fer propriétaire, qu’en vertu d’un jugement rendu par 'autorité judiciaire
de ce dernier Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au transport,
contenus dans ce matériel et appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent faire I'objet
d’une saisie, sur un territoire autre que celui de 'Etat du domicile. du propriétaire, qu’en
vertu d’un jugement rendu par l'autorité judiciaire de ce dernier Etat.

§ 4. — La caution & fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée
& l'oceasion des actions judiciaires fondées sur le contrat de transport international.

ARTICLE BH7.
Unité monétaire - Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies élrangeéres.

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la présente Convention ou ses annexes
sont considérées comme se rapportant au franc or d'un poids de 10/31 de gramme au titre
de 0,900.

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue la conversion
des sommes exprimées en unités monétaires étrangéres, qui sont payées en monnaie du pays
{cours de conversion).

§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies étrangéres
est tenu de publier les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

ARTICLE D8.
Office central des transports internationaux par chemins de fer.

§ 1. — Pour faciliter et assurer 'exécution de la présente Convention, il est institué
un Office central des transports internationaux par chemins de fer chargé:

a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun des
chemins de fer intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) de recueilliv, coordonner et publier les renseignements de toute nature qui inté-
ressent le service des transports internationaux;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financieres nécessitées par
le service des transports internationaux et le recouvrement des créances restées en souf-
france et d’assurer, & ce point de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, a la demande d’un des Etats contractants ou d'une des entreprises de trans-
port dont les lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue a l'article b9, la conciliation,
soit en prétant ses bons offices ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en vue de
régler les différends entre lesdits HEtats ou entreprises ayant pour objet l'interprétation ou
P’application de la Convention;

e) d’émettre, & la demande des parties en cause — Etats, entreprises de transport ou
usagers — un avis consultatif sur des différends ayant pour objet Vinterprétation ou I'ap-
plication de la Convention;

f} de collaborer au réglement de litiges ayant pour objet Vinterprétation ou lappli-
cation de la Convention par voie d’arbitrage;

g) d’instruire les demandes de modifications a la présente Convention et de proposer
la réunion des Conférences prévues a 'article 68, quand il y a lieu.

§ 2. — Un réglement spécial constituant I’Annexe II & la présente Convention déter-
mine le siége, la composition et 'organisation de cet Office, ainsi que ses moyens d’action.
Il en détermine en outre les conditions de fonctionnement et de surveillance.
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ARTICLE 59.

Liste des lignes soumises & la Convention.

§ 1. — I Office central prévu a l'article 58 est chargé d’établir et de tenir a jour la liste
des lignes soumises & la présente Convention. A cet effet, il recoit les notifications des Htats
contractants relatives & l'inscription sur cette liste ou a la radiation des lignes d’un chemin
de fer ou d’une des entreprises mentionnées a l’article 2.

§ 2. — L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des transports internationaux n’a
liew qu'un mois aprés la date de la lettre de 1’Office central notifiant l'inscription de cette
ligne aux autres Etats.

§ 3. — La radiation d'une ligne est effectuée par ['Office central, aussitot que celui des
Etats contractants & la demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifié que
elle ne se trouve plus en situation de satisfaire aux obligations imposées par la Convention.

§ 4. — La simple réception de l’'avis émanant de 1'Office central donne immédiatement
4 chaque chemin de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de transport
international, sauf en ce qui concerne les transports en cours, qui doivent étre achevés.

ARTICLE 60.

Dispositions complémentaires.

Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou certains chemins
de fer participants publient pour I'exécution de la Convention sont communiquées par eux
& I’Office central. :

Ces dispositions complémentaires peuvent &tre mises en vigueur sur les chemins de fer
qui y ont adhéré, dans les formes prévues par les lois et réglements de chaque Etat, sans pou-
voir porter dérogation a la présente Convention.

Leur mise en vigueur est notifiée & 1'Office central.

ARrTICLE 61.

Réglement des différends par voie d’arbitrage.

§ 1. — En tant qu’ils ne peuvent 8&tre réglés par les parties elles-mémes, les litiges
ayant pour objet I'interprétation ou l'application de la Convention, valable comme loi natio-
nale ou & titre de droit conventionnel, et des dispositions complémentaires édictées par certains
Btats contractants peuvent, & la demande des parties, étre soumis a des tribunaux arbitraux
dont la composition et la procédure font 1'objet de I'Annexe IV a la présente Convention.

§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre HEtats, les dispositions de ’Annexe IV ne lient
pas les parties, qui peuvent déterminer librement la composition du tribunal arbitral et la
procédure arbitrale.

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en vertu d’autres dispositions légales:
10) des litiges entre Etats contractants;
20) des litiges entre Etats contractants d’'une part et Etats non contractants d’autre
part;
30) des litiges entre Htats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit applicable comme loi nationale
ou a titre de droit conventionnel;
b) des litiges entre entreprises de transport;
¢) des litiges entre entreprises de transport et usagers;
d) des litiges entre usagers.

§ 4. — La mise en ceuvre de la procedure arbitrale a, quant & la suspension et a Pinter-
ruption de la prescription de la créance litigieuse, le méme effet que l'ouverture de l'action
devant le tribunal ordinaire.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux envers des entreprises de
transport ou des usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitdot apres
accomplissement des formalités preserites dans 'Etat ou lexécution doit avoir lieu.
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TITRE V.
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

ARTIOLE 62,
Dérogations temporaires.

§ 1. — Si la situation économique et financiére d’un Etat est de nature & provoquer de
graves difficultés pour I'application des dispositions du titre 111, chapitre 111, dela Convention,
chaque Etat pourra, soit par des dispositions insérées dans les tarifs, soit par des actes de la puis-
gsance publique, tels que des autorisations générales ou particuliéres données aux administrations
de chemin de fer, déroger aux dispositions des articles 17,19 et 21 de la Convention en décidant
pour certains trafics:

a) que les expéditions au départ de cet Etat devront étre affranchies:
1) soit jusqu’a ses frontiéres,
2) soit au moins jusqu’a ses frontiéres;
b) que les expéditions & destination de cet Etat devront étre affranchies au départ:
1) soit au moins jusqu’a ses frontiéres, pour autant que I’Etat de départ n’a pas a re-
courir & la restriction visée sous a) 19,
2)so0it au plus jusqu’a ses frontiéres;
¢) que les expéditions soit en provenance soit a destination de cet Etat ne pourront étre
grevées d’aucun remboursement et que les débours ne seront pas admis, ou que les rembourse-
ments et les débours ne seront admis que dans certaines limites;
d) qu’il ne sera permis a I’expéditeur de modifier le contrat detransport en ce qui con-
cerne le pays de destination, l’affranchissement et le remboursement.

§ 2. — Sous les mémes conditions, les Etats pourront, par des autorisations générales ou
particulieres données aux administrations de chemins de fer, déroger aux dispositions des ar-
ticles 17, 419, 21 et 22 de la Convention en décidant, dans leurs relations réciproques:

a) que les régles du paiement des frais seront spécialement fixées aprés accord entre les
chemins de fer intéressés a ces régles.

Ces régles ne pourront pas contenir de modalités non prévues & Varticle 47;

b) que certaines demandes de modifications au contrat de transport ne seront pas
admises.

§ 3. — Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2 seront communiquées a I'Office
central. _

Les mesures énumeérees au § 1 enireront en vigueur au plus t6t & Pexpiration dun délai
de huit jours & compter de la date de la lettre par laquelle 'Office central aura notifié la
mesure aux autres Etats. ‘

Lies mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur au plus tot a expiration d’un délai
de deux jours & compter de la date de leur publication dans les Etats intéressés.

§ 4 — Les envois en cours de route ne seront pas affectés par les dites mesures.

ARTICLE 63.
Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 4. — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées a Varticle 2, § 4, chague
Etat peut, en demandant que la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises & la
Convention, ajouter ensemble des causes d’exonération énoncées ci-aprés a celles qui sont
prévues & l'article 27.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la preuve que la perte, ’avarie ou
le dépassement du délai de livraison est survenu sur le parcours maritime, depuls le charge-
ment de la marchandise 4 bord du navire jusqu’d son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pﬂote ou des préposés du trans-
porteur dans la navigation ou dans I'administration du navire;

b) innavigabilité du navire, & condition que le transporteur fasse la preuve que cette
HlIl&Vlgablllt(-‘ n’est pas 1mputable a un mangue de diligence raisonnable de sa pari & mettre
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TITRE VI.
- DISPOSITIONS FINALES

ARPIGLE 64.

Signature.

La présente Convention, dont les Annexes font partie intégrante, demeure cuverte jusqu’an
1er mal 1961 a la 51gnature des Etats qui ont été invités a se faire représenter a la Conférence
ordinaire de révision.

ARTICLE 65.

Ratifications ~ Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instruments de ratification seront déposés le
plus ot possible auprés du Gouvernement suisse.
Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats, le Gouvernement suisse se mettra.
en rapport avec les Gouvernements intéressés & leffet d’examiner avec eux la possibilité de
~mettre la Convention en vigueur.

ARTICLE 66.
Adhésion a la Convention.

§ 4. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la présente Convention adresse sa
demande au Gouvernement suisse, qui la communique a tous les Etats contractants avec une
note de I’Office central sur la situation des chemins de fer de 'Etat demandeur au point. de
vue des transports internationaux. ‘ ‘

§ 2. — A moins que dans les six mois 4 compter de la date de cet avis, deux Etats au
moins n'aient notifié leur opposition au Gouvernement Suisse la demande est admise de plein
droit et avis en est donné par le Gouvernement suisse a I’ Etat demandeur et a tous les Efats
contractants. _

Dans le cas contrarie, le Gouvernement smsse notifie a tous les Etats contractants et a
IEtat demandeur que 1examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produif ses effets un mois aprés la date de V'avis envoye par le
Gouvernement suisse, ou si, a 1exp1rat10n de ce délai, la Convention n’est pas encore en vi-
gueur, a la date de la mise en vigueur de celle-cl.

ARTICLE 67.
Durée de Uengangement des Etats contractants.

§ 4. — La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois, chaque Etat con-
tractant peut se dégager dans les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusquau 31 décembre de 1a cin-
quiéme année qui suivra sa inise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager pour 1’expi-
ration de cette période devra notifier son infention au moins un an a Pavance au Gouverne-
ment suisse, qui en informera tous les Htats contractants. ‘

A defaut de notification dans le délai indiqué, 'engangement sera prolonge de plein droit
pour une période de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, a défaut de de-
nonciation un an au moins avant le 34 décembre de la derniere année de l’une des perlodes
‘(rlennales

§ 2. — Les Etats admis & p&l’tl(}lpel" a la Convention au cours de la période qumquen—
nale ou d’une des périodes triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période, puis jusqu’a
la fin de chacune des périodes suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement
an an an moins avant Pexpiration de 1'une d’entre elles, :
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AnrricLE 68.
Révision de la Convention.

§ 1. — Les Délégués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la Conven-
tion, sur la convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans aprés ]a mlse en vigueur
de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande en est falte par le tiers
au moins des HEtats contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le Gouvernement suisse 1nvlte aussi
des HEtats non contractants.

D’entente avec la majorité des Kiats contractants, 1'Office central 1nv1te a a551ster ala
Conférence des représentants:

a) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matisre de
transport;
' b) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transpert.

La participation aux débats de délégations des Etats non contractants ainsi que des orga-
nisations internationales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglé pour chaque Conférence
dans le réglement des déliberations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des Etats contractants, I'Office central
peut, avant les Conférences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Commis-
sions pour Uexamen préliminaire des propositions de révision. Les dispositions de 1’ Annexe
11T sont applicables par analogie a ces Commissions.

§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle & laquelle aboutit une conférence
de révision, emporte abrogation de la Convention antérieure méme & I’égard des Btats contra-
ctants qui ne ratifieraient pas la Convention nouvelle.

§ 3. — Dans l'intervalle des conférences de révision, les articles 5, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16,
17, 20, 24, 27, 48, 49, 50, 53 et les Annexes [ et IV peuvent étre modifiés par une Commission
de révision. I’organisation et le fonctionnement de cette Commission font 1’objet de I’Annexe
TI1 & la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont notifiées sans délai aux Gouvernements
des Etats contractants par I'intermédiaire de I’Office central. Elles sont teniies pour acceptées,
4 moins que, dans les trois mois comptés & partir du jour de la notification, cing au moins des
Gouvernements n’aient formulé des objections. Ces décisions entrent en vigueur le premier
jour du sixiéme mois qui suit le mois au cours duquel I’Office central les a portées & la connais-
sance des Gouvernements des Etats contractants. L’Office central désigne ce jour lors de la
notification des décisions.

ARTICLE 69.
Textes de la Convention — Traductions officielles.
La présente Convention a été conclue et signée en langue frangaise selon l’usage diplo-
matique é&tabli.
Au texte francais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue anglaise

et un texte en langue italienne, qui ont la valeur de traductlons officielles.
En cas de divergence, le texte francais fait foi.

Ex ro1 pE quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été
trouvés en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

Fair & Berne, le vingt-cing février mil neuf cent soixante et un, en un seul exemplaire,
qui restera déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expedltlon authen-
tique sera remise & chacune des Parties.

Pour T Autriche:
Dr. KREMPLER

Pour la Belgique:
F. SEYNAEVE
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Pour la Bulgarie:

S. DRAGOMIROV

Pour le Danemark:

Th. JENSEN

Pour U Espagne:

Marquis DE MIRAFLORES

Pour la Finlunde:

Osmo ORKOMIES

Pour la Fronce:

H. DENNERY

Pour la Gréce:

A. HART-SoUTZOS

Powr la Hongrie:

Skonna OpoN

Pour I Italie:

f.uier Branca

FPour le Liban:

RATIF ABILLAMA

Pour le Liechtenstein:
A. HiLBE

Pour le Luzembourg:
A, CLEMANG

Pour la Norvége:
Hens., A. Brocu

Pour les Pays-Bas:
H. E. Scuerrer
pour le Royaume en Kurope
Pour o Pologne:
BATKOWSKI

Pour le Portugal:
Mario Dias TrRIGo

Pour la Roumanie:
(i, NISTORAN
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Pour le Royaume-Uni de Grande Bretagne et d Irlande du Nord:

J. 8. Rooxe
A, H. Kenr

Pour la Suede:

Cirag NORDSTROM

Pour Lo Suisse:

SCHALLER

Pouy la Tchécoslovaquie:

JAN OBHLIDAL

Pour la Turquie:

H.. Ugaw

Pour lo Yougoslavie:

V. NigoLi¢
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AnNnExE .
{Article 21)

FORMULAIRE DU BULLETIN DE BAGAGES

Le formulaire comprend trois feuilles du modele ci-aprés. Les administrations de ehemins
de fer déterminent celles de ces feuilles qui sont remplies par décalque.

ire feuille
A - :
i Transport international de bagages
Ne
"(Nom de Padministration du chemin de fer)
Seuche du hulletin de hagages
de a
via
!
I
= Date Prix de transport des bagages
o - Nogﬂn‘e ;\T Ombll_‘e Poids réel
e es Colis- N
B billets bagages kg Calcul de Ia (sans franchise de bagages pour kg
m ) taxe par —
i 19 unité de 10kg { avec franchise de bagages pour kg R
®
Train Ne ) ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~
en chiffres en Jettres
= = Intérét 4 la livraison
) Frais accessoires . . . . . . . . . . . .. .o
Taxe totale T RO A
< = 150 mm — >
2° feuille
Transport international de bagages 1,
NO ;;;;;;;;;;;;;; ’ H
o @ Tad ¢
Feuille de route
QO a
via
Date Prix de transport des bagagus
Noglbre ;\I OMbll_'e Poids réel T )
€8 Colls- i
bilth.s bag;ges kg Calcul de 1a (sans franchise de bagages pour kg i i
- : taxe par e |
19 unité de 10 kg { avec franchise de bagages pour kg!. T
| T T
Train No OO I
en chiffres en lettres
Intérét a la livraison . . | 1
"""""""""""" Frais accessoires o
Taxe totale S .

*1 Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
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3¢ feuille, recto.

Transport international de bagages
Ne o
"7 (Nom de Padministration du chemin de fery - @
Bulletin de bagages
de &
! R T T S
L e
|
I Date Prix de transport des bagages
| Nombre | Nombre | pgids véel -
1 de des colig- . |
[ hillets | bagages kg Galeul de Ia {sans franchise de bagages pour ___kgf{ 1 .
taxe par {-- - e = -
19 nnité de 10 kg { avec franchise de bagages pour

| Train N*

*)

en chiffres

en lettres

Intérét 4 la livraison .

Frais aeccessoires .

Taxe totale

Voir au verso.

3° feuilly, verso.

ecompétentes.

Le présent transport est soumis au régime de la Convention internationale -
concernant le transport des voyageurs et des hagages par chemins de fer (CIV),
aingi qu’aux conditions des tarifs qui lui sont -applicables.

Le voyageur est tenu d’assister aux formalités exigées par les dousnes et
autres autorités administratives, sauf exceptions admises par les administrations

‘Les bagages désigneés au recto sont délivrés contre remise du présent bulletin.

*) Les cheming de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
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ANNEXE 1I
{Article 58)

REGLEMENT RELATIF A L’OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS DE FER

ARTICLE PREMIER.

§ 1. — 1’Office central des transports internationaux par chemins de fer siége a Berne,
sous les auspices du Gouvernement suisse.

Le contrdle de son activité, tant sur le plan administratif que sur ie plan financier, s’exerce
dans le cadre établi par les dispositions de Particle 58 de la Convention et est confié & un Comité
administratif. ’

A cet effet, le Comité administratif

a) veille a la bonne application par I’Office central des Conventions ainst que des autres
textes issus des conférences de révision et préconise, §’il y a lieu, les mesures propres a faciliter
Papplication de ces Conventions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peavent intéresser 'activité de 1’Office
central et qui lui sont soumises par un Etat eontractant ou par le directeur de I'Office.

§ 2. — a) Le Comité administratif se réuint & Berne. Il se compose de meuf membres,
choisis parmi les Etats contractants.

b) La Contédération suisse dispose d’un siége permanent dans le Comité, dont elle assume
la présidence. Les autres Etats membres sont nommés pour cing ans. Pour chaque période
quinquennale, une Conférence diplomatique détermine, sur proposition du Comité administratif
en fonction la composition du Comité administratif, en tenant compte d’une équitable réparti-
tion géographique.

¢) St une vacance se produit parmi les Etats membres, le Comité administratif désigne
lui-méme un autre Etat contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au Comité administratif, une personne
qualifiée en raison de son expérience des questions de transports internationaux.

¢) Le Comité administratif établit son réglement intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaqgue année; if tient, en outre, des réunions extra-
ordinaireg lorsque trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par 1'Office central.

Les proces-verbaux des séances du Comité administratif sont envoyés a tous les Hiats
contractants. :

f} Les fonctions de délegué d’'un Ktat membre sont gratuites et les frais de déplacement
qu'elles entrainent sont & la charge de cet Htat.

§ 3. — Le Comité administratif établit le réglement concernant 1’organisation, le fonction-
nement et le statut du personmel de VOffice central. Le Gouvernement suisse lui présente un
projet a cet effet. v

b) Le Comité administratif nomme le directeur, le vice-directeur et les conseillers de
POffice central; le Gouvernement suisse lui présente des propositions & cet effet. Pour ces nomi-
nations, le Comité administratif tient compte plus particuliérement de la compétence des
candidats et d’une équitable répartition géographique.

¢) Le Comité administratif approuve le budget annuel de }'Office central, en tenant
compte des dispositions de {'article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de I'Office central, qui a trait uniquement & la concordance
des écritures et des pidces comptables, dans le cadre du bndget, est exercée par le Gouverne-
ment suigse. Celui-ci transmet ces comptes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communigue aux Etats contractants, avec le rapport de gestion
de ’Office cenfral et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions, résolutions et recom-
mandations gqu’il est appelé &' formuler,
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d) le Comité administratif adresse a chaque conférence de révision, au moins deux
mois avant I’ouverture de celle—ci, un rapport sur I'ensemble de son activité depuis la confé-
rence précédente.

ARTICLE 2.

§ 1. — Les frais de I’Office central sont supportés par les Etats contractants propor-
tionnellement & la longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’applique
la, Convention. Toutefois, les lighes de navigation participent aux dépenses proportionnellement
& la moitié seulement de leurs parcours. Pour chaque Ktat, la contribution est de 0 fr. 30 au
maximum par kilométre. Exceptionnellement, cette contribution peut, apres accord entre le
Gouvernement intéressé et 1’Office central, et approbation du Comité administratif, étre ré-
duite de cinquante pour cent au maximum pour des lignes exploitées dans des conditions
particuliéres. L.e montant du crédit annuel afférent au kilométre est fixé, pour chaque exercice,
par le Comité administratif, I’Office central entendu. 11 est toujours percu en totalité. Lorsque
les dépenses effectives de I’Office central n’ont pas atteint le montant du crédit calculé sur
cette base, le solde non dépensé est versé 4 un fonds de réserve.

§ 2. — A Poccasion de la remise aux HEtats contractants du rapport de gestion et du relevé
des comptes annuels, I’Office central les invite a verser leur part contributive aux dépenses de
Pexercice écoulé. I’ Etat qui, 4 la date du 1¢r octobre, n'aurait pas versé sa part est, une deuxiéme
fois, invité a le faire. Si ce rappel n’est pas suivi d’ effet I’'Office central le renouvelle au début
de 1annee suivante, a P'occasion de I’envoi de son rappor’r de gestion pour 'exercice écoulé.
8i, a la date du 1er juillet suivant, aucun compte n’a été tenu de ce rappel, une quatriéme dé-
narche est faite auprés de I'’Etat retardataire pour 'amener & payer les deux annuités échues.
En cas d’insucces, I’Office central I'avise, trois mois plus tard, que, si le versement attendu n’a
pas 6té effectué avant la fin de ’année, son abstention sera interprétée comme une manifesta-
tion tacite de sa volonté de se retirer de la Convention. A défaut d’une suite donnée a cette
derniére démarche avant le 31 décembre, I’Office central, prenant acte de la volonté, tacite-
ment exprimée par 'Etat défaillant, de se retirer de la Convention, procéde & la radiation des
lignes de cet Etat de la liste des lignes admises au service des transports internationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, étre couverts au moyen
des crédits ordinaires dont dispose 1’Office central et peuvent étre répartis sur quatre exercices.
La partie du déficit qui n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée, dans un compte
spécial, au débit des autres Etats contractants dans la proportion du nombre de kilométres de
lignes soumises & la Convention a 'époque de la mise en compte et, pour chacun, dans la mesure
ou il a déja, pendant la période de deux ans qui s’est terminée par 1a retraite de I'Etat défaillant,
ete partie avec lui" & la Convention. “

§ 4. — L’Etat dont les lignes ont été radiées dans les conditions indiquées au § 2 ci-dessus
ne peut les faire réadmettre au service des transports internationaux qu’en payant, au préa-
lable, les sommes dont il est resté débiteur, pour les années entrant en considération et ce avec
intérét de cing pour cent a compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour ot I’Office
central I’a invité la premiére fois & payer les parts contributives lui incombant.

ARTICLE 3.

§ 1. — L’Office central publie un bulletin mensuel contenant les renseignements neces-
saires & I’application de la Convention, notamment les communications relatives a la liste des
lignes de chemins de fer et d’autres entreprises et aux objets exclus du transport ou admis sous
certaines conditions, ainsi que les études qu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en fran(;ais et en allemand. Un exemplaire est envoyé gra-
tuitement a chaque Ktat contractant et & chacune des administrations intéressées. Les autres
exemplaires demandés sont payés a un prix fixé par I’Office central.

ARTICLE 4.

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés impayés peuvent
étre adressés par I'entreprise créanciére a 1’Office central pour qu’il en facilite le recouvrement.
A cet effet, I'Office central met 'entreprise de transport débitrice en demeure de régler la somme
due oun de fournir les motifs de son refus de payer.
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§ 2. — Si I’Office central estime que les motifs de refus allégués sont suffisamment fondés,
il renvoie les parties & se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties en font la demande,
devant le tribunal arbitral prévu a larticle 61 de la Convention (Annexe IV).

§ 3. — Lorsque I’Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est réelle-
ment due, il peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que 1’entreprise de transport débi-
trice est tenue de verser & I’Office central tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée
doit rester consignée jusqu’d décision au fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral
prévu & l'article 61 de la Convention (Annexe IV).

§ 4. — Dans le cas ou une entreprise de transport n’a pas donné suite, dans la quinzaine,
aux injonctions de 1’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure, avec indi-
cation des conséquences de son refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, si elle est restée infructueuse,
I'Office central adresse & I'Efat contractant dont dépend P'entreprise de transport un avis
motivé, en invitant cet Etat & aviser aux mesures & prendre et notamment & examiner s'il
doit maintenir sur la liste les lignes de I’entreprise de transport débitrice.

§ 6. — Si I’Etat contractant dont dépend 'entreprise de transport débitrice déclare que,
malgré le non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise, ou s’il
laisse sans réponse pendant six semaines la communication de I’Office cenfral, il est réputé
de plein droit accepter la garantie de la solvabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les
créances résultant des transports internationaux.

ARTICLE B.

Il est percu une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant de l'activité
prévue a l'article 58, § 1, lettres d) a f), de la Convention. Le montant de cette rémunération
est fixé par le Comité administratif, sur proposition de 1’Office central.

|
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ANNEXE JII
(Article 68 § 3)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION.

ARTICLE PREMIER.

Les Gouvernements des Htats confractants communiquent leurs propositions concernant
les objets rentrant dans la compétence de la Commission, & 1I’Office central des transports
internationaux par chemins de fer, qui les porte immédiatement & la connaissance des autres .
HEtats contractants.

ARTICLE 2.

1’ Office central invite la Commission & siéger chaque fois que la nécessité s’en fait sentir
ou sur la demande d’au moins cing Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions de la Commission deux mois a l'avance.
L’avis doit indiquer exactement les questions dont 'inscription & I’ordre du jour est demandée.

ARTIGLE 3.

Tous-les Etats contractants peuvent prendre part aux travaux de la Commission.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat; toutefois, un Etat ne peut repré-
senter plus de deux autres Htats.

Chaque KEtat supporte les frais de ses représentants.

ARTICLE 4.

Iy

L’Office central instruit les questions & traiter et assume le service du secrétariat de la
Commission. '

Le Directeur et le Vice-directeur de 1’Office central prennent part aux séances de la Com-
mission avee voix consultative.

ARTICLE D.

<

D’entente avec la majorité des Htats contractants, 1’Office central invite a assister, avec
voix consultative, aux séances de la Commission, des représentants:
a) d’Etats non contractants, :
b) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de
transport, sous condition de réciprocité,
¢) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport, sous
condition de réciprocité.

ARTICLE 6.

La Commission est valablement constituée lorsqu’un tiers des Etats contractants sont
représentes.

ARTICLE 7.

La Commission désigne pour chaque session un président et un ou deux vice-présidents.

ARTICLE 8,

Les délibérations ont lieu en frangais et en allemand. Les exposés des membres de la Com-
mission sont traduits immédiatement de vive voix et en substance. Le texte des propositions
et les eommunications du président sont traduits in extenso.
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ARTICLE 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, a ’appel nominal; chaque délégatinn d’un
Htat contractant représenté & la séance a droit & une voix.
Une proposition n’est adoptée que si:
a) ont pris part au vote au moins la moitié des délégations representées a la Commis-
sion,
b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimeés, ceux-ci ne comprenant pas les absten-
tions.

ARrTICLE 10.

Les procés-verbaux des séances résument les délibérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuellement dans les deux lan-
gues. En cas de divergences entre le texte frangais et le texte allemand du procés-verbal en
ce qui concerne les décisions, le texte francais fait foi:

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitot que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la session, les membres remettront au
secrétariat dans un délai approprié les corrections éventuelles.

ARTICLE 14.

Pour faciliter les travaux, les Cormmissions peuvent constituer des sous-commissions;
elles peuvent aussi constituer des sous-commissions chargées de préparer pour une session
ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-président et, si le besoin s’en fait
sentir, un rapporteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1 ab et 8 & 10 sont applicables
par analogie aux sous-commissions.
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ANNEXE IV
(Article 64)

REGLEMENT D’ARBITRAGE

ARTICLE PREMIER,
Nombre des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des litiges autres que ceux entre Etats
se composeront d’un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du compromis.

ARTICLE 2.
Choix des arbitres.

§ 1. — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque KEtat contractant peut désigner au
plus deux de ses ressortissants, spécialistes du droit international des transports, pour étre
inscrits sur la liste d’arbitres, établie et tenue 4 jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d’un commun ac-
cord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties choisit un ou deux
arbitres, selon le cas.

Les arbitres choisis conformément & 1’alinéa précédent désignent d’un commun accord
le troisiéme ou le cinquiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal arbitral.

Si les parties sont en desaocord sur le choix de I’arbitre unigue ou si les arbitres choms
par les parties sont en désaccord sur la désignation du troisiéme ou du cinquiéme arbitre,
selon le cas, le tribunal arbitral est complété par un arbitre désigné par le Président du Tri-
bunal fédéral suisse, a la requéte de 1'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant sur la liste visée au § 1. Toute-
fois, si le compromis prévoit cing arbitres, chacune des parties peuf choisir un arbitre en de-
hors de la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinquidme arbitre doit 6étre d’une natio—
nalité autre que celle des parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tri-
bunal arbitral. .

ARTICLE 8.
Compromis.

Les parties qui recourent & ’arbitrage concluent un compromis, lequel spécifie en par-
ticulier:
a) ’objet du différend, déterminé d'une fagon aussi précise et claire que possible;
b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la nomination du ouides arbitres;
¢) le liew du tribunal.
Pour 1’ouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit étre communiqué & 1"Of-
fice central.

ARTICLE 4.
Procédure.

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure a suivre en tenant compte notam-
ment des dispositions ci-aprés:
@) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur les éléments four-
nis par les parties sans étre lié, lorsqw’il est appelé a dire le droit, par les interprétations de
celles-ci;

N. 2535 - 3,
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b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions du demandeur, ni moins
que ce que le défendeur a reconnu comme étant di;

¢) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et noti-
fiée aux parties par lintermédiaire de 1I'Office central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ou siege le tribunal arbitral,
la sentence arbitrale n’est pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la révision

ou de la nullité.
ARTICLE b.
Greffe.

L’ Office centrale fonctionne comme greffe du tribunal arbitral.

ARTICLE 6.
Frais.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris les honoraires des arbitres, ed

décide & laquelle des parties le paiement en incombe ou dans quelle proportion il sont par-
tagés entre elles. ‘
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ALLEGATO 2

CONVENTION INTERNATIONALE CONCERNANT LE TRANSPORT
DES MARCHANDISES PAR CHEMINS DE FER (CIM)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer, signée 4 Berne le 25 octobre 1952, ont résolu, en conformité de
Particle 67 de ladite Gonventlon de conclure une nouvelle Convention 4 cet (Affet et sont con-
venus des articles suivants:

TITRE PREMIER
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

ARTICLE PREMIER.
Chemins de fer et transports auxquels s'applique la Convention.

§ 1. — La présente Convention s’applique, sous réserve des exceptions prévues aux para-
graphes suivants, & tous les envois de marchandises remis au transport avec une lettre de voiture
directe; acheminés sur des parcours empruntant les territoires d’au moins deux des Etats con-
tractants et effectués exclusivement sur des lignes inscrites dans la liste établie conformément a
I’article 59.

§ 2. — Les envois dont la gare (1) expéditrice et la gare destinataire sont situées sur le
territoire d’'un méme Ktat et qui n'empruntent le territoire d’un autre Etat qu’en transit sont
soumis au droit de I’Etat de départ:

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit sont exclusivement exploitées par
un. chemin de fer de I'Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit ne sont pas exclusivemnent
exploitées par un chemin de fer de I’Etat de départ, si les chemins de fer intéressés ont conclu
des accords en vertu desquels ces transports ne sont pas considérés comme internationaux.

§ 3. — Les envois entre gares de deux Etats limitrophes, si les lignes par lesquelles s’ef-
fectue le transport sont exclusivement exploitées par des chemins de fer de I'un de ces Htats,
sont soumis au droit de cet Etat, lorsque I'expéditeur, par le choix du modéle de lettre de voi-
ture, revendique le régime du réglement intérieur applicable a ces chemins de fer et que les lois
et reglements d’aucun des Efats intéressés ne s’y opposent.

ARriCcLE 2.
Dispositions relatives aux transports mizles.

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue & l'article premier, en sus des lignes de
chemins de fer, des lignes réguliéres de services automobiles ou de navigation qui complétent
des parcours par voie ferrée et sur lesquelles les transports internationaux sont effectués, sous .
la réserve que de telles lignes, dans la mesure o elles relient deux Htats contractants an moins,
ne. peuvent étre inscrites sur la liste qu’avec 'assentiment commun de ces Etats.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises & toutes les obligations imposées et sont
investies de tous les droits reconnus aux chemins de fer par la présente Convention, sous réserve

_ (1) Par «gare », on entend également les ports des services de navigation et tout etdbussemenb des
SETVICces automoblles ouverts au public pour l'exécution du contrat de transport.
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des dérogations résultant nécessairement des modalités différentes du transport. Toutefois, les
régles de responsabilité établies par la présente Convention ne peuvent faire Uobjet de déro-
gations.

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes désignées au § 1 doit
prendre les mesures utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient publiées dans les mémes
formes que les tarifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant & la fois des chemins de fer et des
services de transport autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de fer peuvent établir,
en commun avec les entreprises de transport intéressées, des dispositions tarifaires appliquant
un régime juridique différent de celui de la présente Convention, afin de tenir compte des parti-
cularités de chaque mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas, prescrire 'emploi d’un titre de
transport autre que celui qui est prévu par la présente Convention.

‘ ARTICLE 3.
Objets exclus du transport.
Sont exclus du transport:

a) les objets dont le transport est réservé a 'administration des postes, ne fiit-ce que sur
I'un des territoires & parcourir;

b) les objets qui, par leurs dimensions, leurs poids ou leur conditionnement, ne se pré-
teraient pas au transport demandé, en raison des installations ou du matériel, ne fit-ce que de
I'un des chemins de fer 4 emprunter;

¢) les objets dont le transport est interdit, ne ffit-ce que sur I'un des territoires a par-
courir;

d) les matieres et objets exclus du transport en vertu de I'Annexe 1 & la présente Con-
vention, sous réserve des dérogations prévues a 'article 4, § 2.

ARTICLE 4.
Objets admis au transport sous certaines conditions.

§ 1. — Les objets ci-aprés désignés sont admis au transport sous les conditions suivarites:
a) les matiéres et objets désignés dans I’Annexe [ & la présente Convention sont admis
sous les conditions qui y sont fixées;
b) les transports funéraires sont admis sous les condltlons suivantes:

1) le transport est effectué en grande vitesse, sous la garde d’une personne qui 1’ac-
compagne, & moins que la dispense d’escorte ne soit admise sur tous les chemins de fer partici-
pant au transport;

2) les frais doivent étre payés par l'expéditeur;

3) le transport est soumis aux lois et réglements de chaque Etat, & moins qu’il ne soit
réglé par des Conventions spéciales entre plusieurs Etats;

¢) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues sont admis, & la con-
dition qu’'un chemin de fer vérifie qu’ils sont en état de circuler et I'atteste par une inscription
sur le véhicule ou par un certificat spécial; les locomotives, tenders et automotrices doivent en
outre étre accompagnés d'un agent fourni par l'expéditeur, compétent notamment pour assu-
rer le graissage; :

les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propes roues, autres que les locomotives,

tenders et automotrices, peuvent étre accompagnés d'un convoveur; celui-ci assure notamment
le graissage. Si 'expéditeur entend user de cette faculté, il doit en faire mention dans la lettre
de voiture;

d) les animaux vivants sont admis sous les conditions ci-aprés:

10) Jes envois d’animaux vivants doivent étre accompagnés d'un convoyeur fourni
par P'expéditeur, & moins qu’il ne s’agisse d’animaux de petite taille remis au transport dans
des cages, caisses, paniers, etc., bien clos; toutefois, 'accompagnement n’est pas exigé en cas
d’exceptions prévues par des tarifs internationaux ou par des accords intervenus entre chemins
de fer. L’expéditeur est tenu d’indiquer dans la lettre de voiture le nombre des convoyeurs
ou, si les envois ne sont pas accompagnes, d’y insérer la mention: «sans convoyeur »

-~ 20} expéditeur doit se conformer aux prescriptions de police vétérinaire des Etats
d’expédition, de destination et de transit;
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e) les objets dont le transport présente des difficultés particuliéres, en raison de leurs
dinrensions, de leur poids ou de leur conditionnement, eu égard aux mstallations ou au maté-
riel, ne fht-ce gque de I'un des chemins de fer & emprunter, ne sont admis que sous des conditions
particuliéres a4 déterminer dans chaque cas par le chemin de fer aprés consultation de Vexpé-
diteur; ces conditions peuvent déroger aux prescriptions établies par la présente Convention.

§ 2. — Deux ou plusieurs Htats contractants peuvent convenir, par des accords, que cer-
taines matiéres ou certains objets exclus du transport par ’Annexe I a la presente Convention
seront admis sous certaines conditions au transport international entre ces Etats, ou que les
maltiéres et objets désignés dans I’Annexe 1 seront admis sous des conditions moins rigoureuses
que celles qui sont prévues par cette Annexe.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses insérées dans leurs tarifs, soit ad-
metire certaines matiéres ou certains objets exclus du transport par ’Annexe I 4 la présente
Convention, soit adopter des conditions moins rigoureuses que celles qui sont prévues par I’An-
nexe I pour les matiéres et objets admis conditionnellement par cette Annexe.

Les accords et clauses tarifaires de ce genre doivent étre communiqués & 1'Office central
des transports internationaux par chemins de fer.

ARTICLE 5.

.

Obligation pour le chemin de fer de iransporier.

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions de la présente Convention
tout transport de marchandises, pourvu que:

a) Vexpéditeur se conforme aux prescriptions de la U(>nvent10n'

b) le transport soit possible avec les moyens de transport normaux permettant de satis-
faire les besoins réguliers du trafic;

¢) te transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut
pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les objets dont le chargement, le transborde-
ment ou le déchargement exigent U'emploi de moyens spéciaux que si les gares oll ces opérations
doivent étre effectuées disposent de ces moyens.

§ 3. — Le chemin de fer n’est fenu d’accepter que les envois dont le transport peut 8tre
effectué sans délai; les prescriptions en vigueur a la gare expéditrice déterminent les cas ou
cette gare est tenue de prendre provisoirement en dépot ]es envois ne remplissant pas cette
condition.

§ 4 — Lorsque l'autorité compétente a décidé que

a) le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie,

b) certaines expéditions seront exclues ou admises seulement sous certaines conditions,
les mesures prises & cet effet doivent étre sans délai portées & la connaissance du public et des
chemins de fer, & charge pour ceux-ci d’en informer les chemins de fer des autres Etats en vue
de leur publication.

§ b. — Les chemins de fer peuvent declder d’un commun accord et sous réserve de l'assen-
timent de leurs Gouvernements, de limiter le fransport de marchandises, dans certaines rela-
tions, & des points frontiéres et a des pays de transit déterminés.

Ces mesures sont portées a la connaissance de I’Office central gui les communique aux
Gouvernements des Btats contractants. Elles sont considérées comme acceptées si, dans le
délai d’'un mois & compter de la date de la communication, elles n’ont fait 'objet d’aucune
opposition de la part d’un Etat contractant. En cas d’opposition, si 'Office central ne parvient
pas & éliminer les divergences, il réunit les représentants des Etats contractants.

Dés que ces mesures peuvent étre considérées comme acceptées, I’Office central en informe
les Etats contractants. Elles sont alors consignées dans des listes spéciales et publiées dans
la forme prévue pour les tarifs internationaux. :

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés la commumcatlon de I'Office central prévue
au troisiéme alinéa.

§ 6. — Toute infraction commise par le chemin de fer aux dispositions du présent article
peut donner lieu & une action en réparation du préjudice causé,



Atti Parlamentari — 38 — Senato della Repubblica — 25358

LEGISLATURA III - 1958-63 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI ~ DOCUMENTI

TITRE IL
DU CONTRAT DE TRASPORT

CHAPITRE PREMIER.

FORME ET CONDITIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT

ARTICLE 6.

Teneur el forme de la lettre de voiture.

§ 1. — L’expéditeur doit présenter pour toute expédition internationale soumise a la pré-
gsente Convention un formulaire de lettre de voiture établi par décalque et conforme au modele
prévu a PAnnexe I & la présente Copvention. Ce formulaire comprend les cinq feuillets suivants:

No 4 lettre de voiture; ~
Ne 2 feuille de route;

No 3 bulletin d’arrivée;

Ne 4 duplicata de la lettre de voiture;
Ne 5 souche d’expédition.

Les tarifs peuvent prescrire, pour certains trafics imporfanis ou pour certains trafics entre
pays limitrophes, 'emploi d’un formulaire de lettre de voiture simplifié, adapté aux caracté-
ristiques des traﬁcs considerés.

Le formulaire de lettre de voiture doit étre imprimé sur papier & écrire blanc, résistant;
chacun des feuillets porte, pour la grande vitesse, deux bandes rouges d’un centimétre au moins
de largeur, 'une au bord supérieur, l'autre au bord inférieur, au recto et au verso.

§ 2. — Les lettres de voiture doivent étre imprimées dans deux ou éventuellement trois
langues, dont 'une au moins doit étre choisie parmi les langues francaise, allemande ou italienne.

Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer peuvent déterminer la langue
dans laquelle doit étre rédigée la partie de la lettre de voiture & remplir par Pexpéditeur. A
défaut de- dispositions de ce genre, 'expéditeur doit libeller ses indications dans l'une des lan-
gues officielles du pays de départ et joindre une traduction en francais, en allemand ou en
italien, & moins que les inscriptions ne soient rédigées dans Pune de ces langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et déclarations & porter par 'expéditeur
sur la lettre de voiture et sur ses annexes soient faites en caracteres latins.

§ 3. — Les parties du formulaire encadrées de lignes grasses doivent étre remplies par le
chemin de fer, les autres par P'expéditeur. L’expéditeur doit barrer les cases inutilisées.
§ 4. — Le choix du formulaire de lettre de voiture blanc ou du formulaire & bandes rouges

indique si la marchandise est & transporter en petite ou en grande vitesse. La demande de la
grande vitesse sur une partie du parcours et de la petite vitesse sur lautre partie n’est pas
admise, sauf accord entre tous les chemins de fer intéressés. '

§ b. — Les mentions portées sur la lettre de voiture doivent étre écrites ou imprimées
en caracteres indélébiles; sur les autres feuillets du formulaire, elles doivent étre parfaitement
lisibles. Les lettres de voiture surchargées, grattées, ou celles sur lesquelles des morceaux de
papier ont été collés ne sont pas admises. Les ratures sont tolérées a la condition que 'expé-
diteur les approuve par sa signature et qu’il inscrive les quantltes rectifiées en toutes lettres,
quand il s’agit du nombre ou du poids des colis.

§ 6. — La lettre de voiture doit obligatoirement -comporter les mentions suivantes:

a) le lieu et la date de 1'établissement de la lettre de voiture;

b) la désignation de la gare destinataire; avec les spécifications nécessaires pour éviter
-toute confusion entre les diverses gares desservant soit une méme localité, soit des localités
portant le méme nom ou un nom analogue;
‘ ¢) le nom et 'adresse du destinataire. Une seule personne physique ou autre sujet de
droit doit étre indiqué comme destinataire. L'indication comme destinataire de la gare ou d’un
agent de la gare destinataire n'est admise que' si le tarif applicable le permet expressément.
Les adresses n’indiquant pas le nom du destinataire, telles que « a I'ordre de...» ou «au por-
teur du duplicata de la lettre de voiture», ne sont pas autorisées;
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d) la désignation de la marchandise, Vindication du poids ou, a défaut, une indication
analogue, conforme aux prescriptions du chemin de fer expéditeur. Lorsque les lois ou régle-
ments du pavs de départ autorisent Pexpéditeur & remettre ses envois sans mention du poids
ou de 'indication en tenant lieu, ce poids ou cette indication sont inscrits par le chemin de fer
expéditeur.

Les marchandises doivent étre désignées: celles qui figurent dans I’Annexe I, sous le nom
qui leur est donné dans cetfe Annexe, les autres marchandises, lorsque 'expéditenr demande
Papplication d’un tarif déterminé, sous le nom qui leur est donné dans ce tarif, et dans tous
les autres cas, sous la dénomination, correspondant & leur nature, usitée par le commerce dans
I'Etat de départ;

e) pour les envois de détail: le nombre de colis; leurs marques et numéros ou, a leur
défaut, la mention que ces colis portent I'adresse du destinataire; la description de l’emballage.
Ces mémes mentions doivent figurer dans la lettre de voiture concernant les wagons complets
comportant un ou plusieurs éléments de chargement, expédiés en trafic fer-mer et qui doivent
étre transbordés.

Pour les envois dont le chargement.-incombe a l'expéditeur: le type (wagon couvert, dé-
couvert, spécial ou de particulier); le numéro; les marques de propriété du wagon et, pour les
wagons de particuliers, la tare;

/) Vénumération détaillée des piéces requises par les douanes et autres autorités admi-
nistratives et qui sonf jointes a la lettre de voiture ou mentionnées comme tenues a la dispo-
sition du chemin de fer dans une gare désignée ou dans un bureau de douane ou de toute
autre autoriteé;

@) la signature de Pexpéditeur ainsi que I'indication de son nom et de son adresse com-
plétée, s’il le juge utile, par son adresse télégraphique ou téléphonique. La signature peut
étre imprimée ou remplacée par le timbre de I'expéditeur, si les lois et réglements en vigueur
& la gare expéditrice le permettent. Une seule personne physique ou aufre sujet de droit doit
figurer sur la lettre de voiture comme expediteur.

§ 7. — En outre, la lettre de voiture doit, s'il y a lieu, contenir toutes les autres indi-
cations prévues dans la présente Convention, notamment les suivantes:

a) la mention «en gare (bureau restant) » ou la mention «livrable & domicile», & la
condition que ces modes de livraison soient admis & la- gare destinataire;

b) les tarifs a apphquer notamment les tarifs spéciaux ou exceptionnels prevues a
Particle 11, § 4, lettre ¢), et & Particle 35;

¢) la somme en chiffres représentant l'intérét & la 11vralson declare conformément &
Iartlcle 20;

d) les frais que Vexpéditeur prend & sa charge conformément aux dispositions de Var-
ticle 17; _

_e) le montant du remboursement, en chiffres et en lettres, et des débours, en chif-
fres (article 19);

f) litinéraire prescrit conformément aux dispositions de l'article 10, § 1, et l'indi-
cation des gares ol doivent s’accomplir les opérations de douane et d’autres autorités admi-
nistratives; s

9) les indications relatives aux formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives conformément & Varticle 15, § 1, deuxieéme - alinéa;

h) la mention que le destinataire n’a pas le droit :de¢ modifier le contrat de transport;
cette mention, a inscrire dans la case « Déclarations », doit avoir le libellé suivant: « Destina-
taire non autorisé & donner des ordres ultérieurs »;

i) le nombre des convoyenrs ou la mention «sans convoyeur », conformément a I'arti-
cle 4, § 1, lettre d), 19, cette mention doit étre inscrite dans la case « Déclarations »

§ 8. — Si l’espace réservé dans la lettre de voiture pour les indications de I’expéditeur
est insuffisant, il y a lieu d’utiliser des feuilles complementalres qui deviennent partles inté-
grantes du formulalre de lettre de voiture. Ces feuilles complémentaires doivent avoir le méme
format que la lettre de voiture, étre établies en cing exemplaires par décalque, datées et signées
par I’expéditeur. La lettre de voiture doit mentionner dans la case en question I’existence des
feuilles complémentaires. Si le p01ds total de ’envoi est indiqué, cette indication doit étre por-
tée sur la lettre de voiture méme,
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§ 9. — II'n’est permis d'insérer dans la letire de voiture d’autres déclarations que si elles
sont prescrites ou admiges par les lois et reglements d'un Etat ou par les tarifs, et ne sont pas
contraires & la présente Convention,

11 egt interdit de remplacer la lettre de voiture par d’autres piéces ou 4’y ajouter d’autres
documents que ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Convention ou par les tarifs.

§ 10. — Une lettre de voiture doit étre etablie pour chaque envoi. Toutefois, sous le cou-
vert d'une seule lettre de voiture, ne doivent pas étre remises au transport:

a) des marchandises qui, en raison de leur nature, ne peuvent pas étre chargées en com-
mun sans inconveénients;

b) des marchandises donl le chargement incombe pour partie au chemin de fer et pour
partie a l'expéditeur,

¢) des marchandises dont le chargement en commun porterait atteinte aux prescrip-
tions des douanes ou d’autres autorités admiinistratives;

d) des marchandises admises au transport sous certaines conditions, lorsqu’il s’agit
de matiéres et objets dont le chargement en commun ou avee d’autres marchandises est inter-
dit en vertu de I’Annexe 1 a la présente Convention,

§ 14. — Une méme lettre de voiture ne peut concerner que le chargement d'un seul
wagon. Toutefois avec une seul lettre de voiture peuvent étre remis au transport

a) les masses indivisibles et objets de dimensions exceptionnelles dont le chargement
exige plus d’un wagon;

b) les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque des dispositions particuliéres au tra-
tic ou des tarifs internationaux lautorisent pour la totalité du parcours.

§ 12, — Lrexpéditeur est autorisé & insérer dans I’espace de la lettre de voiture réservé
4 cet effet, mais a titre de simple information pour le destinataire et sans qu’il en résulte ni
obligation ni responsabilité pour le chemin de fer, des mentions qui se rapportent a Penvoi,
comime par exemple:

« Envoi de N .. »;

« Par ordre de N ...

« A la disposition de N ... »;

« Pour étre réexpédié a N ... »;

« Assuré aupres de N ... »

« Pour la ligne de navigation N ...» ou «pour le navire N .. »;

« Provenant de la ligne de navigation N ..» ou «du navire N .. »

« Pour la ligne de service automobile N ... »
« Provenant de la ligne de service automobile N ... »;
« Pour la ligne aérienne N ... »;

« Provenant ‘de la ligne aérienne N .., »;
« Pour Pexportation & destination de N ... ».

ARTICLE 7.

Responsabilité pour les énonciations de la leltre de voiture — Mesures a prendre en cas de sur-
charge — Surtaxes.

§ 1. — L’expéditeur est responsable de ’exactitude des indications et déclarations in-
scrites par ses soins dans la lettre de voiture; il supporte toutes les conséquences résultant du
fait que ces déclarations ou indications seraient irréguliéres, inexactes, incomplétes ou inscrites
ailleurs qu’a la place réservée a chacune d’elles; si cette place est insuffisante, une mention por-
tée & cette méme place par I’expéditeur renverra 4 I’endroit de la lettre de voiture ot se trouve
le complément de Pinscription. '

§ 2. — Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si 'envoi répond aux énonciations
de la lettre de voiture et si les mesures de sécurité prescrites par I’Annexe T ont été obgervées.

3’1l s’agit de la vérification du contenu de Venvoi, Pexpéditeur ou le destinataire doit étre
invité & y assister, selon qu’elle a lieu & la gare expéditrice ou 4 la gare destinataire. Si intéressé
ne se présente pas ou si la vérification a lieu en cours de route et a défaut d’autres prescriptions
légales ou réglementaires en vigueur dans I'Etat ou la vérification a lieu, celle-ci doit se faire
en présence de deux témoins étrangers au chemin de fer. Le chemin de fer ne peut cependart
procéder & une vérification du contenu en cours de route qu’a la condition que cette opération
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s0it commandée par les nécessités de I'exploitation ou par les réglements de douane ou d'au-
tres autorités administratives.

Le résultat de la verification des énonciations de 1a lettre de voiture doit étre ingscrit dans
celle-ci. Si la vérification a lieu & la gare expéditrice, I'inscription doit également étre faite
dans le duplicata de la lettre de voiture, lorsqu’il se trouve entre les mains du chemin de fer.
Si-Uenvoi ne répond pas aux énonciations de la lettre de voiture, les frais occasionnés par la
vérification grévent la marchandise, a moins qu’ils n’aient été payés sur place,

§ 3. — Les lois et reglements de chague Ktat déterminent les conditions dans lesquelles le
chemin de fer est tenu de constater le poids de la marchandise ou le nombre des colis, ainsi que
la tare reelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiquer dans la letire de voiture le résultat des econstatations
concernant le poids, le nombre des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

§ 4. — En cas de pesage sur un pont bascule, le poids est déterminé en déduisant du
poids total du wagon charge la tare inscrite sur le wagon; & moins q'une tare différente ne ré-
sulte d’'un pesage spéctal du wagon vide,

Les pesages effectués sur des ponts-bascule de particuliers sont assimilés & ceux qui le
sont sur des ponts-bascule du chemin de fer, en tant que les conditions établies & ce sujet par
Ie chemin de fer compétent sont remplies.

§ 5. — Si un pesage opéré par le chemin de fer apres la conclusion du contrat de transport
fait apparaitre une différence de poids, le poids constaté par la gare expéditrice, ou a défaut le
poids déclaré par 'expéditeur, reste determmdnt pour le ealcul du prix de transport dans les
cas suivants;

a) sila différence est manifestement due a la nature de la marchandise ou aux influences
atmosphériques;

b) si le pesage opéré par le chemin de fer apres la conclusion du contrat de transport.
est. effectué sur pont-bascule et ne fail pas apparaitre une différence supérieure & deux pour
cent du poids constaté par la gare expéditrice ou, a défaut, du poids déclaré par 1’expéditeur.

§ 6. — Pour les envois dont le chargement incombe & I’expéditeur, celui-ci doit respecter
la limite de charge. Les prescriptions indiquant les limites de charge a observer sont publiées
dans les mémes formes que les tarifs. Le chemin de fer indique a Pexpéditeur, & sa demande,
Ia limite de charge a observer.

§ 7. — Sans préjudice du paiement de la différence du prix de transport et d’une indemnité
pour dommage éventuel, le chemin de fer peut percevoir une surtaxe dans les cas et aux condi-
tions fixés ci-apres:

a) en cas de désignation irréguliére, inexacte ou incompléte des matiéres et objets exclus
du transport en vertu de ’Annexe I, la surtaxe est de trois francs par kg de poids brut du colis
entier,

b) en cas, soit de désignation irréguliére, inexacte ou incompléte des matiéres et objets
admis au transport sous certaines conditions en vertu de I’Annexe I, soit d’inobservation des
mesures de sécurité prescrifes dans cette Annexe, la surtaxe est de deux francs par kg de poids
brut du colis entier;

¢) en cas de designation indiquant d’une maniére irréguliére, inexacte ou incompléte
la nature d’une expédition comprenant des marchandises autres que celles qui sont prévues
sous lettres a) et b) du présent paragraphe, ou en général en cas de désignation pouvant, d’une
maniére quelconque, faire bénéficier Penvoi d’un tarif plus réduit que celui qui est effecti-
vement applicable, la surtaxe est égale au double de la différence entre le prix de transport
qui aurait di étre pergu, depuis le point de départ jusqu'au point de destination, si la dési-
gnation avait été réguliére, exacte et complete, et celui qui a été calculé d’aprés la désigna-
tion portée par Pexpéditeur dans la lettre de voiture,

Lorsqu'un envoi est constitué par des marchandises taxées a des prix différents et que
le poids de chacune d’elles peut étre déterminé sans difficulté, la surtaxe est calculée d’aprés
la taxe applicable a chacune des marchandises, si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe
plus réduite;

d) en cas d’indication d’un poids 1nfemeur au poids réel, la surtaxe est égale au double
de la différence entre le prix de transport du poids déclaré et celm du poids constaté, depuis
la gare expéditrice jusqu’a la gare destipatairve, La disposition de la lettre ¢), deuxiéme alinéa,
est applicable par analogie;
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e) en cas de surcharge d’un wagon chargé par I'expéditeur, la surtaxe est égale & cing
fois le prix de transport, entre la gare e\(pedltrlce et la gare destinataire, du poids en excédent
sur la limite de charge;

f) s’il v a, pour un méme wagon, indication d'un poids inférieur au poids réel et surcharge,
les surtaxes relatives & ces deux infractions sont percues cumulativement,

§ 8. — La surtaxe & percevoir conformément au § 7 gréve la marchandise transportée,
quel que soit le lieu on ont été constatés les faits qui la justifient.

§ 9. — Le montant des surtaxes et lc motif de leur perception doivent étre mentionnés
dans la lettre de voiture,

§ 10, — La surtaxe n’est pas due: -

@) en cas d’'indication inexacte du poids, lorsque le pesage par le chemin de fer est obliga-
toire d’aprés les régles en vigueur a la gare expéditrice;

b) en cas d’indication inexacte du poids ou en cas de surcharge, si ’'expéditeur a demandé
dans la lettre de voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer,

¢) en cas de surcharge occasionnée, au cours du transport, par des influences atmosphé-
riques, $’il est prouvé que le chargement du wagon ne dépassait pas la limite de charge lors
de la remise au transport & la gare expéditrice;

d) en cas d’augmentation de poids survenue pendant le transport, sans qu’il y ait sur-
charge, 8’il est prouvé que cette auginentation est due & des influences atmosphériques;

e) en cas d’indication inexacte du poids sans qu’il y ait surcharge, lorsque la différence
entre le poids indiqué dans la lettre de voiture et le poids constaté ne dépasse pas deux pour
cent du poids déclaré.

§ 4. — Quand la surcharge d’un wagon est constatée par la gare expéditrice ou par une
gare intermédiaire, Pexcédent de charge peut étre retiré du wagon, méme s’il n'y a pas lieu
de percevoir une surtaxe. L’expéditeur est, s’il v a lieu, invité sans délal & faire connaitre
comment il entend disposer de I’'excédent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de transport en vertu de I'article 22,
doit étre avisé et invité & donner des instructions concernant I'excédent de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours effectué, d’aprés le prix de transport appliqué
au chargement principal, avec la surtaxe prévue au § 7, s’il y a lieu; en cas de déchargement,
les frais de cette opération sont percus d’aprés le tarif des frais accessoires du chemin de fer
qui leffectue. :

Si l’ayant droit prescrit d’expédier la surcharge & la gare destinataire du chargement
principal, & une autre gare destinataire ou de la retourner & la gare expéditrice, elle est traitée
comme un envoi distinct,

ARTICLE 8,
Conclusion du contrat de transport — Duplicata de la letire de voiture.

§ 4. — Le contrat de transport est conclu des que le chemin de fer expéditeur a accepté
au transport la marchandise accompagnée de la lettre de voiture. L’acceptation est consta-
tée par ’apposition sur la lettre de voiture du timbre de la gare expéditrice, portant la date
de l'aceeptation.

§ 2. — L’apposition du timbre doit avoir lieu immédiatement aprés la remise de la to-
talité de Penvoi faisant I'objet de la lettre de voiture et le paiement des frais que l’expedlteur
prend & sa charge. Cette apposition doit aveir lieu en présence de 'expéditeur si celui-ci le
demande.

§ 3. -— Aprés I'apposition du timbre, la lettre de voiture fait preuvre du contrat de
transport.
§ 4 — Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont le chargement incombe a

I'expéditeur en vertu des prescriptions des tarifs ou des conventions passées avec lui, lorsque
de telles conventions sont autorisées a la gare expéditrice, les énonciations de la lettre de voi-
ture relatives soit au poids, soit au nombre des colis, ne font preuve contre le chemin de fer
que si la vérification de ce poids ou du nombre des colis a été faite par le chemin de fer
et constatée sur la lettre de voiture. Le cas échéant, ces énonciations peuvent étre prouvées
par des moyens autres que la vérification et la constata’mon sur la lettre de voiture, par les
soins du chemin de fer, .
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§ 5. — Le chemin de fer est tenu de certifier, par I’apposition du timbre & date sur le
duplicata de la lettre de voiture, la réception de la marchandise et la date de l'acceptation
au transport, avant de restituer ce duplicata a l’expéditeur.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant 'envoi, ni d’un con-
naissement,

ARTICLE 9.
Tarifs — Accords particuliers.

§ 1. — le prix de transport et les frais accessoires sont caleulés conformément aux tarifs
légalement en vigueur et ditment publiés dans chaque Iitat, valables au moment de la conclusion
du contrat de transport, méme si le prix de transport est calculé séparément sur différentes
sections du parcours,

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats dont
tes cheming de fer participent & ces tarifs comme réseaux de départ ou d’arrivée.

Tes majorations de tarifs internationaux et autres dispositions qui auraient pour effet de
rendre plus rigoureuses les conditions de transport prévues par ces tarifs, n’entrent en vigueur
que quinze jours au plus tot apres leur publication, sauf dans les cas suivants:

@) si un tarif international prévoit 'extension d'un tarif intérieur au parcours total, les
délais de publication de ce tarif intérieur sont applicables;

b) si les majorations des prix d’un tarif international sont consécutives & un relévement
géneéral des prix des tarifs intérieurs d’un chemin de fer participant, elles entrent en vigueur
le lendemain de leur publication, & condition que V’adaptation des prix du tarif international
gu’entraine ce relévement ait été annoncée au moins quinze jours a I’avance. Cetie annonce ne
peut toutefois pas étre antérieure a la date de la publication du relévement des prix des tarifs
intérieurs en cause;

¢) siles prix de transport et frais accessoires prévus dans les tarifs internationaux doivent
étre modifiés pour tenir compte des fluctuations de change ou si des erreurs manifestes doivent
étre rectlﬁees ces modifications et rectlﬁcatlons entrent en vigueur le lendemain de leur pu-
blication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indicationes nécessaires au calcul du prix de trans-
port et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions dans lesquelles il sera
tenu compte du change.

§ 2. — Les tarifs doivent faire connaitre toutes les conditions speclales aux divers trans-
ports, et potamment le régime de vitesse auquel ils s’appliquent.” Si, pour toutes les marchan-
diges ou pour certaines. d’entre elles, ou pour certains. parcours, un chemin de fer a une ta-
rification ne comportant quun seul régime de vitesse, cette tarification peut étre appliquée
aux transports effectués tant avec lettre de voiture blanche qu’avec lettre de voiture 4 bandes
rouges, sous les conditions de délai de livraison qui résultent, pour chacune de ces lettres de
voiture, des dispositions de Varticle 6, § 4, et de Particle 11.

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles ne soient pas contraires a la
présente Convention, sinon elles sont considérées comme nulles et non avenues.

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obligatoirement applicables en trafic
international, & 'exclusion des tarifs intérieurs, pourvu qu’'en moyenne ils ne conduisent pas
4 des taxes sensiblement supérieures & celles qui résultent de la soudure des tarifs intérieurs,

L’application d’un tarif international peut étre subordonnée & sa revendication expresse
dans la lettre de voiture.

§ 3. — Les tarifs doivent é&tre appliqués a tous aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réductions
de prix ou d’autres avantages, sous réserve de l'assentiment de leurs Gouvernements, en tant
que des conditions comparables sont consenties aux usagers qui se trouvent dans des situa-
tions comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées pour le service du chemin de fer, pour le
service des administrations publiques ou pour des ceuvres de bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu des deuxiéme et troisiéme alinéas n’est pas
obligatoire.

§ 4 — 1 n’est pergu au profit des chemins de fer, en sus du prix de transport et des:
frais accessoires prévus par les tarifs, avcune somme autre que les dépenses faites par eux,
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telles que droits de douane, d’'octroi, de police, frais de camionnage d'une gare & Pautre non
indiqués par le tarif, frais de réparations a I'emballage extérieur ou intérieur des marchandises,
nécessaires pour en assurer la conservation, et autres dépenses analogues Ces dépenses doivent
etre ditment constatées et décomptées a part sur la letire de voiture & laquelle les pigces justi-
ficatives ne sont pas livrées au destinataire avec la lettre de voiture, mais elles sont remises
a l'expéditeur avec le compte de frais mentionné a Varticle 17, § 7.

Armicue 10,
Finéraires et tarifs applicables.

§ 1. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, I'itinéraire & suivre, en le
jalonnant par des points frontiéres ou par des gares frontiéres etf, le cas échéant, par des gares
de transit entre chemins de fer; il ne peut indiquer que des points frontieres et des gares frontiéres
ouverts au trafic dans la relation considérée. '

§ 2. — Sont assimilées a une prescription d’itinéraire:

a) la désignation des gares ou doivent s’effectuer les formalités vxlgees par les douanes et
autres autorités administratives, ainsi que celle des gares ou des soins spéciaux doivent étre
donnés a Penvol {soins & donner aux animaux, reglacage, etc.); .

b) la désignation des tarifs & appliquer, en tant gu’elle suffit & déterminer les gares entre
lesquelles les tarifs revendiqués doivent étre appliqués;

¢) l'indication du paiement de tout ou partie des frais jusqu’d X (X désignant nommé-
ment le point ot se fait la soudure des tarifications des pays limitrophes).

. § 8. — Le chemin de fer ne peut, hors les cas visés a Particle b, §§ 4 et b, et & l’article 24,
§ 4, effectuer le transport par un itinéraire différent de celui prescrit par I'expéditeur qu’a la
double condition:

a) que les formalités exigées par les douanes el autres autorités administratives, ainsi que
les soins spéciaux & donner & U'envoi (soins & donner aux animaux, reglagage, ete.), aient toujours
lien aux gares désignées par I'expéditeur,

b) que les frais et les délais de livraison ne soient pas supérieurs aux frais et aux délais
calculés par l'itinéraire indiqué par lexpéditeur.

§ 4. — Sous réserve des dispositions du § 3, les frais et les deélais de livraison sont calculés
par Pitinéraire prescrit par Pexpéditeur ou, a défaut, par Pitinéraire que le chemm de fer a
cheisi.

§ 0. — L’expéditenr peut prescrive, dans la lettre de voiture, les tarifs & appliquer. Le
chemin de fer est tenu d’appliquer ces tarifs si les conditions mises & leur application sont
remplies,

§ 6. — Si les indications données par Vexpéditeur ne suffisent pas a determiner Pitinéraire
ou les tarifs & appliquer ou si certaines de ces indications sont incompatibles, le chemin de fer
doit choisir l'itinéraire ou les tarifs qui luil paraissent les plus avantageux pour Iexpéditeur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage résultant de ce choix qui’en cas de dol ou de
faute lourde.

§ 7. — S’il existe un tarif international depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare destinataive
el sl, & défaunt d’indications suffisantes de Pexpéditeur, le chemin de fer a appllque ce tarif, il
est tenu de rembourser & Payant droit, sur sa demande, la différence éventuelle entre le prix de
transport ainsi appliqué et celui qu’aurait donné, sur le méme parcours, la soudure d’autres
tarifs, en tant que cette différence excéde dix francs par lettre de voiture.

Arricre 14,

Délais de livraison.

§ 1. — Les délais de livraison sont fixés par les réglements en vigueur entre les chemins
de fer participant au transport ou par les tarifs internationaux applicables depuis la gare expé-
ditrice jusqu’a la gare destinataire. Les delais ainsi fixés ne doivent pas étre supérieurs a ceux
gqui résulteraient des dispositions des paragraphes suivants,
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§ 2. — A défaut d’indication des délais de livraison dans les réglements ou tarifs inter-
nationaux ainsi qu’il est prévu au § 1 et sous réserve des dispositions des paragraphes 01 apres,
les délais de livraison sont les suivants:

a) pour la grande vitesse:
1) délai d’expédition . . . . v« .« « .« . . . . 12 heures;

2) délai de transport, par fraotlon
indivisible de 300 km de distance d’application des tarifs. 24 heures;

b) pour la petite vitesse:

1) délai d’expédition . . . . .. . . . . . . . . 24 heures;
2) délai de transport, par fractlon '
indivisible de 200 ki de distance d’application des tarifs. 24 heures.

§ 3. — Le délai de fransport est calculé sur la distance totale entre la gare expéditrice
et la gare destinataire; le délat d’ expedltlon n’est compté qu’une seule fois, quel que soit le
nombre des réseaux empruntes.

§ 4. — Les lois et réglements de chaque Etat déterminent dans quelle mesure les chemins
de fer ont la faculté de fixer des délais supplémentaires dans les cas suivants:

a) pour les envois remis & l'expédition en dehors des gares ou livrables en dehors des
gares;
b) pour les transports qui empruntent:
soit la mer ou les voies navigables intérieures par bac ou par bateau,
soit une route ne comportant pas de voie ferrée,
soit certains raccordements reliant deux lignes d’un méme résean ou de réseaux
différents, ’
soit une ligne secondaire,
soit une ligne dont les rails n’ont pas ’écartement normal;
c) pour les transports qui sont taxés a des tarifs intérieurs spéciaux et exceptionnels
a pris réduits;
d) A I'occasion de circonstances extraordinaires de nature & déterminer:
soit un développement anormal du trafic,
soit des difficultés anormales pour Pexploitation.

§ . — Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettres a), b) et ¢), doivent figurer
dans les tarifs. ‘

Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre d), doivent étre publiés et ne peuvent
entrer en vigueur avant leur publication. ‘

§ 6. — Le délai de livraison commence & courir & minuit aprés I'acceptation au trans-
port de la marchandise, prévue a I'article 8, § 1. Toutefois, pour les envois en grande vi-
tesse, le délai commence a courir 24 heures plus tard lorsque le jour qui suit celui de I'accep-
tation au transport est un dimanche ou un jour férié légal et lorsque la gare expéditrice n’est
pas ouverte, pour les envois en grande vitesse, ce dimanche ou ce jour férié.

§ 7. — Le délai de livraison est suspendu:

a) pour tous les envois, sauf faute imputable au chemin de fer, pendant le séjour quo
nécesmshent ]
1) la vérification conforme a Particle 7, §§ 2 et 3, qui fait apparaitre des différences
par rapport aux inscriptions dans la lettre de voiture;
2) Paccomplissement des formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives;
. 3) la modification du contrat de transport ordonnée en vertu de l’article 21 ou de
Particle 22;
4) les soins spéciaux a donner & ’envoi (soins 4 donner aux animaux, reglagage, etc.);
5) toute interruption de trafic empéchant temporairement de commencer ou de con-
tinuer le .transport;
b) pour les envois en petite vitesse, les dimanches et jours fériés légaux;
c¢) pour les envois en grande vitesse, les dimanches et certains jours fériés légaux
lorsque, dans un Etat, les lois ou réglements prévoient Pinterruption totale ou partielle du
transport, en grande vitesse, des marchandises les dimanches et ces jours fériés.
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Le motif et la durée des suspensions du délai de livraison prévues sous lettre a) doivent
étre mentionnés dans la lettre de voiture. Le cas échéant, ces suspensions du délai delivraison
peuvent étre prouvées par des moyens autres que les mentions portées sur la lettre de voiture.

§ 8. — Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés ’heure de fermeture de 1a gare
destinataire, I'expiration en est reportée 2 heures aprés 1’heure de la prochaine ouverture de
la gare

, gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le délai de livraison doit prendre fin
un dimanche ou un jour férié définis au § 7, lettre ¢), Vexpiration de ce délai est reportée
a ’heure correspondante du premier jour ouvrable suivant.

§ 9. — Le délai de livraison est observé si, avant son expiration:

a) larrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci tenue & disposition du destina-
taire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare et qui doivent faire I’objet d’un avis d’arrivée;

b) la marchandise est tenue a disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois li-
vrables en gare et qui ne font pas l’objet d’un avis d’arrivée;

¢) la marchandise est mise a la disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois
livrables en dehors des gares.

ARrTICLE 12.
Etat de la marchandise — Emballage.

§ 1. — Lorsque le chemin de fer accepte au transport une marchandise présentant des
signes manifestes d’avarie, il peut exiger que I’état de cette marchandise fasse 'objet d’une
mention spéciale sur la lettre de voiture.

§ 2. — Lorsque, par sa nature, la marchandise exige un emballage, ’expéditeur doit
P'emballer de telle sorte qu’elle soit préservée de perte totale ou partielle et d’avarie en cours
de transport et qu’elle ne risque pas de porter dommage aux personnes, au matériel ou aux
autres marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux prescriptions des tarifs et réglements du
chemin de fer expéditeur.

§ 3. — Si 'expéditeur ne s’est pas conformé aux prescriptions du § 2, le chemin de fer
peut, soit refuser 'envoi, soit exiger que expéditeur reconnaisse, sur la lettre de voiture, [’ab-
sence d’emballage ou I’état défectueux de 'emballage en donnant une description exacte de
celui-ci.

§ 4. — L’expéditeur est vesponsable de toutes les conséquences de l'absence d'embal-
lage ou de son état défecteux. II est tenu, notamment, de réparer le préjudice que le chemin
de fer aurait subi de ce fait. A défaul de mention sur la leltre de voiture, la preuve de I’ab-
sence ou de I'état défectueux de I'emballage incombe au chemin de fer.

§ 5. — Lorsqu'un expéditeur a I’habitude d’expédier, de la méme gare, des marchandises
de méme nature nécessitant un emballage et de les remettre, soit sans emballage, soit sous le
méme emballage défectueux, il peut se dispenser de satisfaire pour chaque expédition aux
prescriptions du § 3, en dépossant dans cette gare une déclaration générale conforme au mo-
déle prévu a I’Annexe III & la présente Convention. Dans ce cas, la lettre de voiture doit con-
tenir mention de la déclaration générale remise & la gare expéditrice.

§ 6. — Sauf exception prévue dans les tarifs, I'expéditeur est tenu d’indiquer sur cha-
que colis des expéditions de détail, d’'une maniére claire et de fagon indélébile ne permettant
aucune confusion et concordant parfaitement avec les indications figurant sur la lettre de
voiture:

a) des marques et des numéros ou, & défaut, Iadresse du destlnatalre
b) la gare destinataire.

Si le réglement applicable au chemin de fer expedlteur le prévoit, le nom et 'adresse du
destinataire doivent étre inscrits soit & découvert, soit sous une étiquette repliée qui peut étre
ouverte seulement si la lettre de voiture fait défaut.

Les indications sous letires a) et b) doivent aussi figurer sur chaque élément de chargement
des wagons complets qui, expédiés en trafic fer—mer, doivent &tre transbordés.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes dowent étre oblitérées ou enlevées par 1'ex-
péditeur.

§ 7. — Sauf exception expressément prévue dans les tarifs, ne sont pas transportés autre-
ment que par wagons complets les objets fragiles (tels que la porcelaine, la poterie, la ver-
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rerie), les objets qui s’éparpilleraient dans les wagons (tels que les fruits, les noix, les four-
rages, les pierres), ainsi que les marchandises qui pourraient salir ou détériorer les autres colis
(telles que le charbon, la chaux, la cendre, les terres ordinaires, les terres & couleur), a moins
que ces marchandises ne soient emballées ou réunies de telle sorte qu’elles ne puissent se briser,

se perdre; salir ou détériorer d’autres colis.

ARTIiCcLE 13.

Piéces a fournir pour U'accomplissement des formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives — Fermeture douaniére.

§ 1. — L’expéditeur est tenu de joindre & la lettre de voiture les pidces qui sont nécessaires
a Vaccomplissement, avant la livraison de la marchandise au destinataire, des formalités, exi-
gées par les douanes et autres autorités administratives. Ces piéces doivent concerner unique-
ment les marchandises faisant 1’objet d’une méme lettre de voiture, & moins que les prescrip-
tions administratives ou les tarifs n’en disposent autrement.

Lorsque ces piéces ne peuvent étre jointes a4 la lettre de voiture, 'expéditeur doit les faire
parvenir en temps utile au bureau de gare, de douane ou de toute autre autorité, ou les forma-
lités doivent étre remplies; la lettre de voiture doit indiquer le bureau ou ces piéces seront tenues
& la disposition du chemin de fer.

§ 2. — Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si les piéces fournies sont suffisantes
et exactes.

L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer de tous dommages qui pourraient

résulter de I’absence, de Vinsuffisance ou de l'irrégularité de ces pidces, sauf le cas de faute du
chemin de fer.

Le chemin de fer est responsable, en cas de faute, des conséquences de la perte, de la non-
utilisation ou de I'utilisation irréguliere des piéces mentionnées sur la lettre de voiture et qui
accompagnent ce document{, ou qui lui ont été confides; toutefois, indemnité qu’il aura a
payer ne devra jamais étre supérieure & celle qui serait due en cas de perte de la marchandise.

§ 3. — L’expéditeur est tenu de se conformer aux prescriptions douaniéres au sujet de
I’emballage et du bachage des marchandises. Le chemin de fer peut refuser les envois dont
la. fermeture douaniére est endommagée ou défectueuse.

Si ’expéditeur n’a pas emballé ou baché les marchandises conformément aux prescriptions
douaniéres, le chemin de fer a le droit d’y pourvoir. Les frais grévent la marchandise.

CeaprlTRE I1.
EXECUTION DU CONTRAT DE TRANSPORT

ARTICGLE 14. -
Remise au transport et chargement des wmarchandises.

§ 1. — Les opérations de remise au transport de la marchandise sont régies par les lois et
reglements en vigueur & la gare expéditrice.
§ 2. - Le chargement incombe soit au chemin de fer, soit a Vexpéditeur selon les prescrip-

tions en vigueur a la gare expéditrice, a moins que la présente Convention ne contienne d’autres
dispositions ou que la lettre de voiture ne mentionne un accord spécial conclu entre ’expé-
diteur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement est effectué par l'expéditeur, celui-ci est responsable de toutes les
conséquences d’'un chargement défectueux. Il est tenu notamment de réparer le préjudice que
le chemin de fer aurait subi de ce fait. La preuve du chargement défectueux incombe au chemin
de fer.

§ 3. -— Les marchandises doivent étre transportées soit en wagons couverts, soit en wagons
découverts, soit en wagons spéciaux ameénagés, soit en wagons découverts bachés, selon les
prescriptions des tarifs internationaux, & moins que la présente Convention ne contienne d’autres
prescriptions & cet égard. 8’il n'y a pas de tarifs internationaux ou s’ils ne contiennent pas de
dispositions a ce sujet, les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice sont valables pour
tout le parcours.
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ARrTICLE 15,
Formalités exigées par les douanes et autres autorités—administratives.

§ 1. — En cours de route, les formalités exigées par les douanes et autres autorités admi-
nistratives sont remplies par le chemin de fer. Celui-ci est libre, sous sa propre responsabilité,
de confier ce soin & un mandataire ou de s’en charger lui-méme. Dans 'un et 'autre cas, le chemin
de fer assume les obligations d’un comissionnaire.

Toutefois, I'expéditeur, par une mention dans la lettre de voiture, ou le destinatairve qui
donne un ordre en vertu de Varficle 22, peut demander:

a) d’assister lui-méme aux opérations prévues a I'alinéa précédent ou de g’y faire repré-
senter par un mandataire, pour fournir tous renseignements et présenter toutes observations
utiles; '

b) si et dans la mesure ou les lois et raglerments du pays olt doivent s’effectuer les formalifés
exigées par les douanes ou autres autorités administratives l'autorisent, d’accomplir lui-méme
ces formalités ou de les faire accomplir par un mandataire, et de procéder, 8’il v a lieu, au paie-
ment des droits de douane et autres frais.

Ni I'expéditeur, ni le destinataire qui a le droit de disposition, ni leur mandataire n’ont
le droit de prendre possession de la marchandise.

Si Vexpeéditeur a désigné pour accomplissement des formalités exigées par les douanes
ou autres autorités administratives, une gare ol les prescriptions en vigueur ne permettent
pas d’accomplir ces formalités, ou hien s’il a prescrit, pour ces opérations, tout autre mode de
procéder qui ne peut pas étre exécuté, le chemin de fer opére de la fagon qui lui parait étre
la plus favorable aux intéréts de l’ayant droit et fait connaitre & Pexpéditeur les mesures
prises.

Si 'expéditeur a inscrit dans la lettre de voiture une mention d’affranchissement englo-
bant les droits de douane, le cheniin de fer a le droit d’accomplir les formalités douaniéres a
son choix, soit en cours de route, soit & la gare destinataire.

§ 2. — Sous réserve de 'exception prévue au § 1, dernier alinéa, le destinataire a le droit
d’accomplir les formalités douaniéres & la gare destinataire pourvue d'un bureau de douane,
si la lettre de voiture prescrit le dédouanement & I'arrivée ou si, en Uabsence de cette prescrip-
tion, la marchandise arrive sous régime de douane. S’il use de ce droit, il doit acquitter an
préalable les frais grevant I'envoi.

Le chemin de fer peut procéder comme il est indiqué an § 1 si, dans le délai préva par les
réglements en vigueur & la gave destinataire, le destinataire n’a pas retiré la lettre de voiture.

AnrTICLE 16.
Livraison.

§ 1. — Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire, & la gare destinataire, la lettre de
voiture et la marchandise, contre décharge et contre paiement des créances du chemin de fer
mises & la charge du destinataire.

L’acceptation de la lettre de voiture obhlige le destinataire a payer au chemin de fer le
montant des créances mises & sa charge.

§ 2. — Sont assimilés a la livraison de la marchandise au destinataire, la remise de celle-ci,
effectuée conformément aux dispositions en vigueur, aux autorités de douane ou d’octroi dans
leurs locaux d’expédition ou dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la
garde du chemin de fer, ainsi que P'entreposage aupres du chemin de fer ou le dépdt chez un
commissionnaire-expéditeur ou dans un entrepdt public.

§ 3. — Les lois et réglements en vigueur & la gare destinataire déterminent si le chemin
de fer a le droit ou I'obligation de remettre la marchandise au domicile du destinataire. Si le
chemin de fer remet ou fait remettre la marchandise & domicile, la Hvraison n’est réputés ef-
fectuée qu’au moment de cette remise.

§ 4. — Apreés P'arrivée de la marchandise & la gare destinataire, le destinataire a le droit
de demander au chemin de fer de Ini remettre la lettre de voiture et de lui livrer la- marchandise.
Si la perte de la marchandise est établie ou si Ja marchandise n’est pas arrivée & Pexpiration
du délai prévu a Iarticle 30, § 1, le destinataire est autorisé a faire valoir en son propre nom
a Pencontre du chemin de fer, les droits qui résultent pour lni du contrat de transport.
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§ 5. — L’ayant droit peut refuser 'acceptation de la marchandise, méme apreés la réception
de la lettre de voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas été procédé aux wvérifications
gu’il a requises en vue de constater un dommage allégué.

§ 6. — Pour le surplus, la livraison de la marchandise est effectuée conformément aux lois
et réglements du pays de destination.

ARTICLE 17.
Paiement des frais.

§ 1. — Les [rais (prix de transport, frais accessoires, droits de douane et autres frais
survenant & partir de ’acceptation au transport jusqu’a la livraison) sont payés soit par 'expédi-
teur, soit par le destinataire, conformément aux dispositions ci-dessous.

Pour ’application de ces dispositions, sont considérés comme prix de transport, les droits
qui, d’aprés le tarif applicable, doivent étre ajoutés aux prix résultant des barémes ou aux prix

. exceptionnels lors du calcul du prix de transport.

§ 2. — L’expéditeur qui prend & sa charge la totalité ou une partie des frais doit I'indi-
quer en portant, dans la rubrique correspondante de la lettre de voiture, la mention:

a) «franco de tous Irais», s’il prend & sa charge tous les frais (prix de transport, frais
accessoires, droits de douane et autres frais); .

b) «franco de tous frais, & U'exception de . .. » (désignation exacte des frais qu’il ne prend
pas en charge), lorsqu’il prend a sa charge tous les frais sous réserve des exceptions exactement
indiquées; '

¢) «franco », 8’il prend & sa charge la totalité du prix de transport ainsi que tous les frais
accessoires qui, d’apres les réglements et les tarils intérieurs du pays expéditeur ou, le cas
échéant, d’aprés le tarif international appliqué, peuvent éire mis en compte par la gare expé-
ditrice au moment de la remise au transport;

d) «{ranco y compris .. .» 8’il prend & sa charge des frais en sus de ceux indiqués sous ¢);
il doit désigner exactement ces frais;

e) «franco de port», s’il prend & sa charge uniquement le prix de transport;

f) «franco de douane», s’il prend 4 sa charge toutes les sommes que la douane pergoit
du chemin de fer, ainsi que les frais accessoires et autres frais a percevoir par le chemin de fer
pour le dédouanement;

¢) I'une des mentions prévues ci-dessus complétée par les mots: «. .. jusqu'a X » (X dé-
signant nommément le point ou se fait la soudure des tarifications des pays limitrophes), s’il
prend & sa charge tout ou partie des frais jusqu’ad X, mais a ’exclusion de tous frais se rapportant
au pays ou au chemin de fer subséquent;

h) «franco pour...» s’il prend a sa charge une somme déterminée. Cette somme doit
étre indiquée en toutes lettres; elle doit étre exprimée dans la monnaie du pays expéditeur, sauf
dispositions contraires dans les tarifs. N

L’expéditeur peut inscrire sur la lettre de voiture sunu]tanement plusieurs des mentions
ci-dessus, a condition qu’elles soient compatibles.

Les frais accessoires et autres frais qui, d’aprés les réglements et les tarifs intérieurs du
pays expéditeur ou, le cas échéant, d’aprés le tarif international appliqué, doivent étre calculés
pour tout le parcours intéressé, ainsi que la taxe d’intérét a la livraison prévue & larticle 20,
§ 2, sont toujours payés en totalité par I'expéditeur en cas de paiement des frais selon lettre ¢)
combiné avec une des mentions prévues aux lettes a), D), ¢) ou d).

§ 3. — Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en matiére de paiement des frais,
I’'emploi exclusif de certaines mentions indiquées au § 2 ou 'emploi d’autres mentions.
§ 4. — Les frais que l'expéditeur n’a pas pris 4 sa charge sont considérés comme mis &

la charge du destinataire. Toutefois, les frais sont toujours a la charge de 'expéditeur lorsque
le destinataire n’a pas retiré la lettre de voiture, ni fait valoir ses droits conformément & l'arti-
cle 16, § 4, ni modifié le contrat de transport conformément & I’article 22.

§ 5. — Les [rais accessoires, tels que droits de stationnement, de magasinage, de pesage,
dont la perception résulte d’un fait imputable au destinataire ou d’une demande qu’il a présen-
tée, sont toujours payés par lui.

§ 6. — Le chemin de fer expéditeur peut exiger de expéditeur I’avance des frais lorsqu’il
s’agit de marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes & prompte détérioration ou.
qui, & cause de leur valeur minime ou de leur nature, ne lui garantissent pas suffisamment les frais.

N, 2535 — 4.
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§ 7. — B8i le montant des frais que Vexpéditeur prend & sa charge ne peut pas étre fixé
exacternent au moment de la remise au transport, le chemin de fer peut exiger, a titre de ga-
rantie, le dépdt contre regu d’une somme représentant approximativement les frais. Ces frais
sont portés sur un bulletin d’affranchissement qui doit faire I'objet d’un réglement de compte
avec I'expéditeur au plus tard trente jours aprés 'expiration du délai de livraison. Un compte
de frais détaillé dressé d’apres les indications du bulletin d’affranchissement est délivré a I'expé-
diteur contre restitution du recu.

§ 8. — La gare expéditrice doit spécifier, tant dans la lettre de voiture que dans le du-
plicata, les frais per¢us en porl payé, sauf si les prescriptions ou tarifs en vigueur a la gare expé-
ditrice disposent que ces frais ne doivent étre spécifiés que dans le duplicata. Dans les cas prévus
au § 7, ces frais ne doivent étre spécifiés ni dans la lettre de voiture, ni dans le duplicata.

ARTICLE 18.
Rectification des perceptions.

§ 1. — En cas d’application irréguliére d’un tarif ou d’erreur dans la détermination ou la
perception des frais, le trop-percu est restitué par le chemin de fer, le moins-per¢u versé au chemin
de fer.

§ 2. — Les trop-percus constatés par le chemin de fer doivent étre portés d’office a la con-
naissance de 'intéressé lorsqu’ils dépassent un franc par lettre de voiture, et le reglement doit
en étre opéré le plus t0t possible.

§ 3. — Le paiement au chemin de fer des moins-perc¢us incombe & 'expéditeur si la lettre
de voiture n’est pas retirée. Lorsque la lettre de voiture a été acceptée par le destinataire ou
lorsque le contrat de transport a été modifié en vertu de l'article 22, I'expéditeur n’est tenu au
paiement d’un moins-per¢u que dans la mesure ou il porte sur les frais qu’il a pris & sa charge
en vertu de la mention d’affranchissement inscrite par lui sur la lettre de voiture; le complément
du moins-percu est a la charge du destinataire.

§ 4 — Les sommes dues en vertu du présent article portent intérét a cing pour cent ’an
lorsqu’elles dépassent dix francs par lettre de voiture.

Ces intéréts courent du jour de la mise en demeure de payer ou du jour de la réclamation
administrative prévue & l'article 41 ou, s’il n’y a eu ni mise en demeure ni réclamation, du jour
de la demande en justice.

ARrTIiCcLE 19.
Remboursements et débours.

§ 1. — L’expéd. - ~f erever son envol d’'un remboursement jusqu’d concurrence de la
valeur de la marchan ... we monwant du remboursement doit étre exprimé dans la monnaie
du pays de départ; les tarifs peuvent prévoir des exceptions.

.~ § 2. — Le chemin de fer n’est tenu de payer le remboursement qu’autant que le montant
en a été versé par le destinataire. Ce montant doit étre mis & disposition dans le délai de trente
jours & partir de ce versement; en cas de refard, des intéréts a cing pour cent 'an sont dus &
dater de 'expiration de ce délai.

§ 3. — 8i la marchandise a été livrée, en tout ou en partie, an destinataire sans encaisse-
ment préalable du remboursement, le chemin de fer est tenu de payer a 'expéditeur le montant
du dommage jusqu’d concurrence du montant du remboursement, sauf son recours contre le
destinataire.

§ 4. — I’envoi contre remboursement donne lieu a la perception d’une taxe a déterminer
par les tarifs; cette taxe est due méme si le remboursement est annulé ou réduit par une modi-
fication du contrat de transport (article 241, § 1). »

§ 5. — Les débours ne sont admis que d’aprés les dispositions en vigueur & la gare expédi-
trice.

ARTICLE 20.
Déclaration d’intérét a la livraison.

§ 1. — Toute expédition peut faire I'objet d'une déclaration d’intérét & la livraison,
inscrite sur la lettre de voiture comme il est indiqué a l’article 6, § 7, lettre c).
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Le montant de Vintérét déclaré doit étre indiqué en monnaie du pays de départ, en francs
or ou en toute autre monnaie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. — La taxe d’intérét & la livraison est calculée pour tout le parcours intéressé, d’aprés
les tarifs du chemin de fer expediteur.

CaapriTReE III.

MODIFICATION DU CONTRAT DE TRANSPORT

ARTICLE 21.

Droit pour Vexpéditeur de modifier le contrat de transport.

§ 1. — L’expéditeur a le droit de modifier le contrat de transport en ordonnant:

a) que la marchandise soit retirée & la gare expéditrice;

b) que la marchandise soit arrétée en cours de route;

¢) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

d) que la marchandise soit livrée & une personne autre que le destinataire indiqué sur
la lettre de wvoiture;

e) que la marchandise soit livrée a une gare autre que la gare destinataire indiquée
sur la lettre de voiture ou qu’elle soit retournée a la gare expéditrice; dans ce cas, expéditeur
peut prescrire qu'une expédition commencée en petite vitesse soit continuée en grande vitesse
ou inversement, & condition que la gare ou le transport a été arrété soit ouverte aux deux
services; il peut également prescrive le tarif a appliquer et I'itinéraire & suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du chemin de fer expéditeur, sont également
acceptées les demandes de modification du contrat de transport tendant:

f) & D’établissement d’un remboursement;

g) & l'augmentation, & la diminution ou au retrait du remboursement;

h) & la prise en charge de frais d'un envoi non affranchi ou a I’ augmentatlon des frais
pris en charge selon les modalités de l'article 17, § 2.

Des ordres autres que ceux qui sont énumeérés ci-dessus ne sont pas admis. Les tarifs inter-
nationaux peuvent toutefois donner & l'expéditeur le droit d’ordonner, en sus des modifica-
tions indiquées ci-dessus, d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser I'envoi.

§ 2. — Les ordres ultérieurs mentionnés ci-dessus doivent étre donnés au moyen d'une
déclaration écrite conforme au modéle prévu & PAnnexe IV-a & la présente Convention.

Cette déclaration doit étre reproduite et signée par l'expéditeur sur le duplicata de la
lettre de voiture, qui sera présenté en méme temps au chemin de fer. La gare expéditrice cer-
tifiera la réception de I’'ordre ultérieur en apposant son timbre & date sur le duplicata, au-des-
sous de la déclaration de 'expéditeur, & qui ce duplicata sera alors restitué. Le chemin de fer
qui se sera conformé aux ordres de 'expéditeur sans exiger la présentation de ce duplicata sera
responsable du préjudice causé par ce fait au destinataire & qui ce duplicata aurait été remis
par Pexpéditeur.

Quand l’expéditeur demande l'augmentation, la diminution ou le retrait d’un rembourse-
ment, il doit produire le titre qui lui a été primitivement délivré. En cas d’augmentation ou de
diminution du remboursement, ce titre est, aprés rectification, rendu & Uintéressé; il est retiré
des mains de celui-ci en cas de retrait du remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par I’ expedlteur sous des formes autres que celles qui sont pres-
crites est nul.

§ 3. — Le chemin de fer ne donne suite aux ordres ultérieurs donnés parl’expéditeur que
lorsqu’ils sont transmis par la gare expéditrice.

Si I'expéditeur le demande, la gare destinataire ou la gare d’arrét est prévenue, aux frais
de Pexpéditeur, par un télégramme ou par un avis téléphonique émanant de la gare expé-
ditrice et confirmés par une déclaration écrite. A moins que le tarif international ou d’autres
accords entre les chemins de fer intéressés n’en disposent autrement, la gare destinataire ou
a gare d’arrét doit exécuter I'ordre ultérieur sans attendre la confirmation, lorsque le télégram-
me ou lavis téléphonique provient de la gare expéditrice, ce qui doit étre vérifié en cas de
doute.
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§ 4. — Le droit de modifier le contrat de transport s’éteint, dans 'un des cas ci-aprés,
méme si Iexpéditeur est muni du duplicata de la lettre de voiture:
a) lorsque la lettre de voiture a été retirée par le destinataire;
b) lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant pour lui du contrat de fransport confor-
meément & ’article 16, § 4;
¢) lorsque le destinataire est autorisé, conformément A I’article 22, & donner des ordres,
dés que I’envoi est entré dans le territoire douanier du pays de destination.
A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer aux ordres du destinataire.

ARTICLE 22,

Droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport.

§ 1. — Le destinataire a le droit de modifier le contrat de transport lorsque 1’expéditeur
n’a pas pris & sa charge les frais afférents au transport dans le pays de destination, ni porté
sur la lettre de voiture la mention prévue a V’article 6, § 7, lettre h).

Les ordres que le destinataire peut donner ne portent effet que lorsque ’envoi est entré
dans le territoire douanier du pays de destination.

Le destinataire peut ordonner:

@) que la marchandise soit arrétée en cours de route;

b) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

¢) que la marchandise soit livrée, dans le pays de destination, & une personne autre que
le destinataire indiqué sur la leitre de voiture;

d) que les formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives soient
effectuées selon I'un des modes prévus & larticle 15, § 1, deuxiéme alinéa.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs internationaux, le destinataire peut
ordonner:

e) que la marchandise soit livrée, dans le pays de destination, & une gare autre quela
gare destinataire indiquée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut prescrire qu'une expé-
dition commencée en petite vitesse soit continuée en grande vitesse ou inversement, 4 condi-
tion que la gare ou le transport a été arrété soit ouverte aux deux services; il peut également
prescrire le tarif & appliquer et l’itinéraire a suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne sont pas admis. Les tarifs inter-
nationaux peuvent toutefois donner au destinataire le droit d’ordonner, en sus des modifica-
tions indiquées ci-dessus, d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser I’envoi. v

§ 2. — Les ordres mentionnés ci-dessus doivent étre donnés, au moyen d’une déclaration
écrite conforme au modéle prévu a4 I’ Annexe I'V-b de la présente Convention, soit & la gare desti-
nataire, soit a la gare d’entree dans le pays de destination.

Tout ordre donné par le destinataire sous une forme autre que celle qui est prescrite
est nul.

Pour 1’exercice de son droit de modifier le contrat de transport, le destinataire n’a pas &
présenter le duplicata de la lettre de voiture.

§ 3. — bSile destinataire le demande, la gare qui a re¢u 'ordre transmet celui-ci, aux frais
du destinataire, par un télégramme ou par un avis téléphonique, confirmés par une déclaration
écrite, a la gare qui doit exécuter ’ordre; cette gare exécute ’ordre sans attendre la confirma-
tion, lorsque le télégramme ou [’avis téléphonique provient de la gare compétente, ce qui doit
étre vérifié en cas de doute.

§ 4 — Le droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport s’éteint dans’un
des cas ci-apres:

a) lorsqu’il a retiré la lettre de voiture;

b) lorsqu’il a fait valoir les droits résultant pour lui du contrat de transport conforme-
ment & Particle 16, § 4;

¢) lorsque la personne désignée par lui conformément au §1, lettre ¢), a retiré lalettre de
voiture ou lorsqu’elle a fait valoir ses droits conformément & D’article 16, § 4.

§ 5. — Si le destinataire a ordonné de livrer la marchandise & une autre personne, celle-ci
n’est pas autorisée a modifier le contrat de transport.
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ARTICLE 23.
FEzécution des ordres ultérieurs.

§ 1. — Le chemin de fer ne peut se refuser a l'exécution des ordres qui lui sont donnés
en vertu des articles 21 ou 22, ni apporter de retard dans cette exécution, sauf dans les cas
ci-aprés: '

a) 'exécution n’est plus possible au moment ou les ordres parviennent a la gare qui
doit les exécuter;

b) Uexécution est de nature & perturber le service régulier de I’exploitation;

¢) Uexécution est en opposition, lorqu’il s’agit d’un changement de la gare destinataire,
avec les lois et réglements en vigueur sur I'un des territoires & parcourir, notamment au point
de vue des prescriptions des douanes et autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d’un changement de la gare destinataire,
ne couvre pas, selon toute prévision, tous les frais dont cette maschandise sera gravée 4 'arrivée
4 sa nouvelle destination, & moins que le montant de ces frais ne soit payé ou garanti immédia-
tement.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des ordres ultérieurs est avisé le plus t6t
possible des empéchements qui s’opposent & l’exécution de ses ordres.

Si le chemin de fer n’est pas & méme de prévoir ces empéchements, celui qui a donné des
ordres ultérieurs supporte toutes les conséquences résultant du commencement d’exécution
de ses ordres. -

§ 2. — Si P'ordre ultérieur prescrit de livrer la marchandise & une gare intermédiaire, e
prix de transport est calculé de la gare expéditrice jusqu’a cette gare intermédiaire. Si foutefois
la marchandise a déja été transportée au dela de la gare intermédiaire, le prix de transport
est calculé de la gare expéditrice jusqu’a la gare d’arrét et de celle-ci jusqu’d la gare inter-
meédiaire.

Si I'ordre ultérieur prescrit de transporter la marchandise sur une autre gare destinataire
ou de la retourner a la gare expéditrice, le prix de transport est calculé de la gare expéditrice
jusqu’ad la gare d’arrét et de celle-ci jusqu’d la nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare
expéditrice.

Les tarifs applicables sont ceux qui sont en vigueur sur chacun de ces parcours au jour
de la conclusion du contrat de transport.

Les dispositions qui précédent sont applicables par analogie aux frais accessoires et autres
frais. '

§ 3. — Les frais nés de 'exécution d’un ordre de ’expéditeur ou du destinataire, & I’excep-~
tion de ceux qui résultent d’une faute du chemin de fer, grévent la marchandise.
§ 4. — Sous réserve des dispositions du § 1, le chemin de fer est responsable, en cas

de faute de sa part, des conséquences de l'inexécution ou de I'exécution inexacte d’un ordre
donné en vertu des articles 21 ou 22. Toutefois, I'indemnité qu’il aura a payer ne devra jamais
étre supérieure & celle qui serait due en cas de perte de la marchandise.

ARTICLE 24.
Empéchements au transport.

§ 1. — En cas d’empéchements au transport, il appartient au chemin de fer de décider
§’il convient, dans I'intérét de l'expéditeur, de lui demander des instructions, ou bien &’il est
preférable de transporter d’office la marchandise en modifiant l'itinéraire. Sauf faute de sa
part, le chemin de fer est fondé & percevoir le prix de transport applicabke par l'itinéraire
emprunté et dispose des délais correspondants & cet itinéraire, méme s’ils sont plus longs que
par l'itinéraire primitif.

§ 2. — S’il n’y a pas d’autre voie de transport ou si, pour d’autres motifs, la continuation
du transport n’est pas possible, le chemin de fer demande des instructions & 'expéditeur; toute-
fois, cette demande n’est pas obligatoire pour le chemin de fer dans le cas d’empéchement
temporaire résultant des circonstances prévues & larticle 5, §4.

§ 3. — L’expéditeur peut donner dans la lettre de wvoiture des instructions pour le
cas ot un empéchement au transport se présenteraif.

Si, d’aprés appréciation du chemin de fer, ces instructions ne peuvent pas étre exécutées,
le chemin de fer demande de nouvelles instructions a l'expéditeur.
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§ 4. — L’expéditeur avisé d’'un empéchement au transport peut donner ses instructions
soit & la gare expéditrice, soit & la gare ou se trouve la marchandise. S’il modifie la dési-
gnation du destinataire ou de la gare destinataire ou s’il donne ses instructions & une gare
autre que la gare expéditrice, il doit inscrire ses instructions sur le duplicata de la lettre
de voiture qui doit étre présenté.

Si le chemin de fer donne suite aux instructions de lexpéditeur sans avoir exigé la pré-
sentation du duplicata de la lettre de voiture et si ce duplicata a été transmis au destinataire,
le chemin de fer est responsable envers celui-ci du dommage pouvant en résulter.

§ 5. — Si l'expéditeur avisé d’un empéchement au transport ne donne pas, dans un
délai raisonnable, des instrucions exécutables, il sera procédé conformément aux réglements
relatifs aux empéchements & la livraison en vigueur sur le chemin de fer sur lequel la marchan-
dise a été retenue.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant
la marchandise, doit étre tenu & la disposition de I'expéditeur. Si le produit est inférieur aux
frais grevant la marchandise, 'expéditeur doit payer la différence.

§ 6. — Si Vempéchement au transport vient a cesser avant l'arrivée des instructions de
lexpéditeur, la marchandise est dirigée sur sa destination sans attendre ces instructions et
I"expéditeur en est prévenu le plus tét possible. :

§ 7. — Si empéchement au transport intervient apres que le destinataire a modifié le
contrat de transport en vertu de l'article 22, le chemin de fer est tenu d’aviser ce destina-
taire, & qui les dispositions des §§ 1, 2, 5 et 6 sont applicables par analogie. Celui-ci n’est pas
tenu de présenter le duplicata de la lettre de voiture.

§ 8. — Les dispositions de Particle 23 sont applicables aux transports effectués en vertu
du présent article.

ARTICLE 25.

Empéchements & la livraison.

§ 1. — En cas d’empéchements & la livraison de la marchandise, la gare destinataire
doit en prévenir sans délai I'expéditeur par I'entremise de la gare expéditrice et lui demander
des instructions. L’expéditeur doit étre avisé sans entremise de la gare expéditrice, soit par
écrit, soit par télégraphe, quand il I'a demandé dans la lettre de voiture. Les frais de cet avis
grévent la marchandise.

Si I’empéchement & la livrason vient & cesser avant l'arrivée des instructions de l'expé-
diteur & la gare destinataire, la marchandise est livrée au destinataire. Avis de cette livraison
doit étre donné sans délai a 'expéditeur par une lettre recommandée; les frais de cet avis grévent
la marchandise. :

Si le destinataire refuse la marchandise, expéditeur a le droit de donner des instructions,
méme $’il ne peut pas produire le duplicata de la lettre de voiture.

L’expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de voiture, que la marchandise lui soit
retournée d’office ¢'il survient un empéchement a la livraison. En dehors de ce cas, la marchan-
dise ne peut étre retournée & l'expéditeur sans son consentement expres.

A moins que les tarifs n’en- disposent autrement, les instructions de I’expéditeur doivent
étre données par lintermédiaire de la gare expéditrice.

§ 2. — Poug tout ce qui n’est pas prévu au § 4 et sous réserve des dispositions de Particle
45, le mode de procéder, dans le cas d’empéchement & la livraison, est déterminé par les lois
et réglements qui sont en vigueur sur le chemin de fer chargé de la livraison.

Si 1a marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant
la marchandise, doit étre tenu & la disposition de Pexpéditeur. Si le produit est inférieur aux
frais grevant la marchandise, l'expéditeur doit payer la différence.

§ 3. — Si ’empéchement & la livraison infervient aprés que le destinataire a modifié le
contrat de transport en vertu de l'article 22, le chemin de fer est tenu d’aviser ce destinataire,
a qui le § 2, deuxiéme alinéa, est applicable par analogie.

§ 4. — Les dispositions de I’article 23 sont applicables aux transports effectués en vertu
du présent article.
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TITRE III
RESPONSABILITE — ACTIONS

CHAPITRE PREMIER.

RESPONSABILITE

ARTICLE 26.

Responsabilité collective des chemins de fer.

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté la marchandise au transport, avec la lettre de voi-
ture, est responsable de ’'exécution du transport sur le parcours total jusqu'd la livraison.
§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge de la

marchandise avec la lettre de voiture primitive, participe au contrat de transport, conformé-
ment aux stipulations de ce document, et assume les obligations qui en résultent sans préju-
dice des dispositions de Varticle 43, § 3, concernant le chemin de fer destinataire.

ArTtIicLE 27.

Etendue de la responsabilité.

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du dépassement du délai de livraison, du dom-
mage résultant de la perte totale ou partielle de la marchandise, ainsi que des avaries qu’elle
subit & partir de l'acceptation au transport jusqu’d la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si le dépassement du délai
de livraison, la perte ou 'avarie a eu pour cause une faute de 'ayant droit, un ordre de celui-
ci ne résultant pas d’'une faute du chemin de fer, un vice propre de la marchandise (détério-
ration intérieure, déchet, etc.) ou des circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas éviter
et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité, lorsque la perte ou Pavarie
résulte des risques particuliers inhérents 4 un ou plusieurs des faits ci-aprés:

a) transport effectué en wagon: découvert en vertu des dispositions applicables ou d’ac-
cords conclus avec Vexpéditeur et indiqués dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectucsité de V'emballage pour les marchandises exposées par leur
nature & des déchets ou avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal emballées;

¢) opérations de chargement par 'expéditeur ou de déchargement par le destinataire
en vertu des dispositions applicables ou d’accords conclus avec 'expéditeur et indiqués dans
la lettre de voiture, ou d’accords conclus avee le destinataire;

— chargement défectuex lorsque ce chargement a été effectué par 'expéditeur en vertu
des dispositions applicables ou d’accords conclus avec 'expéditeur et indiqués dans la lettre
de voiture;

d) accomphssement par Pexpéditeur, le destinataire ou un mandataire de l'un d’eux,
des formalités exigées par les douanes ou autres autorités administratives;

e) nature de certaines marchandises exposées par des causes mherentes & cette nature
méme soit & la perte totale ou partielle, soit & 'avarie, notamment par bris, rouille, détério-
ration intérieure et spontanée, dessiccation, déperdition;

f) expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte ou incompléte d’objets ex-
clus du transport; expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte ou incompléte ou
inobservation par I'expéditeur des mesures de précaution prescrites pour les objets admis sous
conditions;

g) transport d’animaux vivants;

h) transport des envois qui, en vertu de la présente Convention, des dlsp051t10ns appli-
cables ou des accords conclus avec I'expéditeur et indiqueés dans la lettre de voiture, doivent
étre effectués sous escorte, en tant qu’elle a pour but d’écarter ce risque.
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ARTICLE 28.
Charge de la preuve.

§ 1. — La preuve que le dépassement du délai de livraison, la perte ou l'avarie a eu
pour cause un des faifs prévus a Particle 27, § 2, incombe au chemin de fer.
§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux circonstances de fait, la perte

ou Pavarie a pu resulter d'un ou de plusieurs des riscques particuliers prévus a larticle 27,
§ 3, il v a présomption qu’elle en résulte. I’ayant droit conserve toutefois le droit de faire,
la preuve que le dommage n’a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, 'un de ces ris-
ques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas prévu a Particle 27, § 3, lettre a), s’il

y a manquant d’une importance anormale ou perte de colis.

ARTICLE 29.
Présomption en cas de réexpédition.

§ 1. — Lorsqu’un envoi expédié aux conditions de la présente Convention a été réex-
pédié aux conditions de la méme Convention et qu’une perte partielle ou une avarie est consta-
tée aprés la réexpédition, il v a présomption qu’elle s’est produite au cours du dernier contrat
de transport si les conditions suivantes sont remplies:

a) Venvoi est resté toujours sous la garde du chemin de fer;
b) I'envoi a été réexpédié tel qu'il est arrivé a la gare de réexpédition.

§ 2. — La méme présomption est applicable lorsque le contrat de transpor! antérieur
a la réexpédition n’était pas soumis 4 la présente Convention, & condition que cette Convention
etit été applicable en cas d’expédition directe entre la premiére gare expéditrice et la derniére
gare destinataire. ’

ArTIcLE 30.
Présomption de perte de la marchandise — Cas ot elle est retrouvée.

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir 4 fournir d’autres preuves, considérer la marchan-
dise comme perdue quand elle n’a pas été livrée au destinataire ou tenue 4 sa disposition dans
les trente jours qui suivent P'expiration des délais de livraison.

§ 2. — L’ayant droit, en recevant le paiement de 'indemnité pour la marchandise per-
due, peut demander, par écrit, & étre avisé sans délai dans le cas ol la marchandise serait re-
trouvée au cours de Vannée qui suivra le paiement de 'indemnité. Il lui est donneé acte par
écrit de cefte demande.

§ 3. — Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet avis, 'ayant droit peut
exiger que la marchandise lui soit livrée & I'une des gares du parcours, contre paiement des
frais afférents au transport depuis la gare expéditrice jusqu’a celle ot a lieu la livraison et
contre restitution de Pindemnité qu’il a recue, déduction faite, éventuellement, des frais qui

"auraient été compris dans cette indemnité, et sous réserve de tous droits & I'indemnité pour
dépassement du délai de livraison prévue & Uarticle 34 et, s’il y a lieu, a Particle 36.

§ 4. — A défaut soit de la demande prévue au § 2, soit d’instructions données dans le
délai de trente jours prévu au § 3, ou encore si la marchandise n’a été retrouvée que plus d’'un
an aprés le paiement de l'indemnité, le chemin de fer en dispose conformément aux lois et
reglements de I’Etat dont il reléve.

ArriCcLE 31.
Montant de Uindemnité en cas de perte de la marchandise.

§ 1. — Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une indemnité pour
perfe totale ou partielle de la marchandise est mise & la charge du chemin de fer, elle est cal-
culée:

d’aprés le cours & la bourse,
défaut de cours, d’aprés le prix courant sur le marché,
défaut de I'un et de l'autre, d’aprés la valeur usuelle.

- o
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Ces éleménts de calcule se rapportent aux marchandises de mémes nature et qualité, au
lieu et & I’époque ol la marchandise a été acceptée au transport.

Toutefois, 'indernnité ne peut dépasser 100 francs par kilogramme de poids brut man-
quant, sous réserve des limitations prévues & larticle 35.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits de douane et les autres sommes

3

déboursées & Voccasion du transport -de la marchandise perdue, sans autres dommages-
intéréts.

§ 2. — Lorsque les éléments qui servent de base au calcul de I'indemnité ne sont pas
exprimés dans la monnaie de ’Etat ol le paiement est réclamé, la conversion est faite d’aprés
le cours aux jour et lieu du paiement de l'indemnité.

ARTICLE 32.

Restrictions de la responsabilité en cas de déchet de route.

§ 1. — En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature, subissent
généralement un déchet de route par le seul fait du transport, le chemin de fer ne répond que
de la partie du déchet de route qui dépasse la tolérance déterminée comme suit, quel que soit
le parcours effectué:

a) deux pour cent du poids pour les marchandises liquides ou remises au transport
& Vétat humide ainsi que pour les marchandises suivantes:

Bois de réglisse, Laine,

Bois de teinture rapés ou moulus, Légumes frais,
Champignons frais, Mastic frais,

Charbons et cokes, Os entiers ou moulus,
Cornes et onglons, Peaux,

Crins, Poissons séchés,
Cuirs, Racines,

Dechets de peaux, Savons et huiles concrétes,
Ecorces, Sel,

Feuilles de tabac fraiches, Soies de porec,
Fourrures, Tabac héaché,

Fruits frais, séchés ou cuits, Tendons d’animaux,
Graisses, -Tourbe;

Houblon,

b) un pour cent pour toutes les autres marchandises séches également sujettes & déchet
de route. '

§ 2. — La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne peut étre invoquée s’il est
prouvé, d’aprés les circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des causes qui justi-
fient la folérance.

§ 3. — Dans le cas ol plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de voiture,
le déchet de route est calculé pour chaque colis, lorsque son poids au départ est indiqué sépa-
rément sur la lettre de voiture ou peut étre constaté d’'une autre maniére.

§ 4. —- En cag de perte totale de la marchandise, il n’est fait aucune déduction résultant
du déchet de route pour le calcul de 'indemnité.
§ 5. -— Les prescriptions du présent article ne dérogent en rien a celles des articles 27 et 28.

ARTICLE 33.

Montant de Uindemniié en cas d’avarie de la marchandise.

En cas d’avarie, le chemin de fer est tenu de payer, & 'exclusion de tous autres domima-
ges-entéréts, le montant représentant la moins-value de la marchandise. Ce montant est calculé
en appliquant & la valeur de la marchandise définie selon Particle 31, le pourcentage de dé-
préciation au lieu de destination. Sont en outre restitués, dans la méme proportion, les frais
prévus & l'article 34, § 4, dernier alinéa.
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Toutefois I’indemnité ne peut dépasser:
a) & la totalité de D'expédition est dépréciée par I'avarie, le montant qu’elle aurait
atteint en cas de perte totale;
by si une partie seulement de I'expédition est dépréciée par 'avarie, le montant que
elle aurait atteint en cas de perte de la partie dépréciée.

ARTICLE 34.

Montant de UVindemnité pour dépassement du délai de livraison.

§ 1. — En cas de dépassement du délai de livraison et si Payant droit ne prouve pas
qu'un dommage en est résulté, le chemin de fer est tenu de payer un dixiéme du prix du
transport pour chaque fraction du dépassement correspondant au dixieme du délai de
livraison, toute fraction du dépassement inférieure & un dixiéme du délai de livraison étant
comptée pour un dixiéme. Le quart du prix du transport constitue l'indemnité maximum.

§ 2. — Bi la preuve est fournie qu'un dommage est résulté du dépassement du délai
de livraison, il est payé, pour ce dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le double
du prix de transport.

§ 3. — Les indemnités prévuesaux §§ 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler avec celles
qui seraient dues pour perte totale de la marchandise. '

Fn cas de perte partielle, elies sont payées, s’il v a lieu, pour la partie non perdue de
Pexpédition. ,

En cas d’avarie, elles se cumulent, ¢’il y a lieu, avec I'indemnité prevue 4 I'article 33,

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux §§ 1 et 2 avec celles prévues
aux articles 31 et 33 ne peut donner lieu au paiement d’'une indemnité totale supérieure
a celle qui serait due en cas de perte totale de la marchandise.

ARTICLE 35.

Limitation de Uindemnité par certains larifs.

Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particuliéres de transport (tarifs spéciaux
ou exceptionnels) comportant une réduction sur le prix de transport calculé d’aprés les con-
ditions ordinaires (tarifs généraux), il peut limiter I'indemmté due a l'ayant droit en cas
de dépassement du délai de livraison, de perte ou d’avarie, & condition qu’une telle limite
soit indiquée dans ie tarif.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif appliqué seulement sur une fraction du
percours, elle ne peut étre invoquée que si le fait générateur de I'indemnité s’est produit sur
cette partie du parcours.

ArricLE 36.

Montani de Uindemnité en cas de déclaration dintérél & la livraison.

S'il v a eu déclaration d’intérét a la livraison, il peut étre réclamé, outre les indemnités
prévues aux articles 31, 33, 8% ef, ¢’il y a lieu, 4 V'article 35, la réparation du dommage
supplémentaire prouvé jusqu’a concurrence du montant de 'intérst déclaré.

ArmTicLE 37.

Montant de Uindemnité en cas de dol ou de faute lourde imputable au chemin de fer.

Dans tous les cas ou le dépassement du délai de livraison, la perte totale ou partielle
ou l'avarie subis par la marchandise ont pour cause un dol on une faute lourde impulable
au chemin de fer, celui-ci doit complétement indemniser P'ayant droit pour le préjudice
prouvé. En casg de faute lourde, la responsabilité est, toutefois, limitée au double des maxima,
prévus aux articles 31, 33, 34, 35 et 36.
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ARTICLE 38.
Intéréts de Uindemnité — Restitution des indemnités.

§ 1. — L’ayant droit peut demander des intéréts de Pindemnité. Ces intéréts, caleulés
4 raison de cing pour cent I’an, ne sont dus que si 'indemnité dépasse dix francs par lettre
de voiture; ils courent du jour de la réclamation administrative prévue & Particle 41, ou, s’il
n’y a pas eu de réclamation, du jour de la demande en justice.

§ 2. — Toufe indemnité indiiment percue doit étre restituée.

ARTICLE 39.
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés a son service et des autres personnes
qu’il emploie pour l'exécution d'un transport dont il est chargé.

Toutefois si, & la demande d'un intéressé, les agents du chemin de fer établissent les let-
tres de voiture, font des traductions ou rendent d’autres services qui n’incombent pas au che-
min de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte de la personne & laquelle ils
rendent ces services.

ARTICLE 40.
Ezxercice d’aclions exiracontractuelles.

Dans les cas prévus 4 Particle 27, § 1, toute action en responsabilité, & quelque titre
que ce soit, ne peut étre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et limites
prévues par la présente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée contre les personnes dont le chemin de fer
répond en vertu de Darticle 39.

CuaprtreE Il

RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES - ACTIONS JUDICIAIRES - PROCEDURE
ET PRESCRIPTION

ARTICLE 41.
Réclamations administratives.

§ 1. — Les réclamations administratives relatives au contrat de transport doivent étre
adressées par écrit au chemin de fer désigné a D’article 43. _

§ 2. — Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit
d’actionner le chemin de fer en vertu de D’article 42.

§ 3. — Quand la réclamation est présentée par 'expéditeur, il doit produire le duplicata
de la lettre de voiture. Quand elle est présentée par le destinataire, il doit produire la lettre
de voiture si elle lui a été remise.

§ 4. — La leltre de voiture, le duplicata et les autres piéces que layant droit juge
utile de joindre & sa réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies,
celles-ci dment légalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger la présentation
en original de la lettre de voiture, du duplicata ou du bulletin .de rembhoursement en vue
d’y porter la constatation du réglement.

ARTICLE 42.
Personnes qui peuvent exercer U'action judiciaire conire le chemin de fer.

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de
transport n'appartient qu’a celui qui a effectué le paiement.
§ 2. — L’action judiciaire relative aux remboursements prévus & larticle 19 n’appar-

tient qu’a l'expéditeur.
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§ 3. — Les autres actions judiciaires contre le chemin de fer qui naissent du contrat
de transport appartiennent:
a) & Pexpéditeur jusqu’au moment ou le destinataire a soit retiré la lettre de voiture,
soit fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de ’article 16, § 4, ou de l'article 22;
b) au destinataire, a4 partir du moment ou:
1) 11 a retiré la lettre de voiture, ou :
2) il a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de Varticle 16, § %, ou
1) il a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de I’article 22. Toutefois
le droit d’exercer cette action est éteint dés que la lettre de voiture a été retirée par la
personne désignée par le destinataire conformément 4 Uarticle 22, § 1, lettre ¢), ou dés que
celle-ci a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l'article 16, § 4.
Pour exercer ces actions, 'expéditeur doit présenter le duplicata de la lettre de voiture.
A défaut, il ne peut actionner le chemin de fer qu’avec l'autorisation du destinataire ou g’il
apporte la preuve que celui-ci a refusé la marchandise.

ARTICLE 43.
Chemins de fer contre lesquels Uaction judiciaire peut élre exercée.
§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contract de

transport peut étre exercée soit contre le chemin de fer qui a pergu cette somme, soit contre
le chemin de fer au profit duquel la somme a été pergue en trop.

§ 2. — L’action judiciaire relative aux remboursements prévus & larticle 19 ne peut
étre exercée que contre le chemin de fer expéditeur.
§ 3. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre

exercées exclusivement contre le chemin de fer expéditeur, le chemin de fer destinataire ou
celui sur lequel s’est produit le fait générateur de l'action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme g’il n’a regu ni la mar-
chandise ni la lettre de voiture.

§ 4. — . Bi le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option
s’éteint des que l'action est intentée contre 'un d’eux.
§ 5. — L’action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer autre que ceux

qui sont désignés aux §§ 1, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle
ou comme exception dans l'instance relative & une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport.

ArTICLE 44.
Compétence.

Les actions judiciaires fondées sur la présente Convention ne peuvent étre intentées que
devant le juge compétent de I’Ktat duquel reléve le chemin de fer actionné, & moins qu’il
n’en soit décidé autrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu'une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces
réseaux est considéré comme un chemin de fer distinct au point de vue de I'application du
présent article.

ARTICLE 45.
Constatation de la perte partielle ou d'une avarie subie par une marchandise.

§ 1. -~ Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée par le che-
min de fer ou lorsque 'ayant droit en allégue I'existence, le chemin de fer est tenu de dresser
sans délal et si possible en présence de cet ayant droit un proces-verbal constatant, suivant
la nature du dommage, I'état de la marchandise, son poids et, autant que possible, 'importance
du domimage, sa cause et le moment ol il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement & l'ayant droit s’il le de-
mande.

§ 2. — Lorsque Payant droit n’accepte pas les constatations du proces-verbal, il peut
demander la constatation judiciaire de I’état et du poids de la marchandise, ainsi que des
causes et du montant du dommage; la procédure est soumise aux lois et réglements de I’Etat
ou la constatation judiciaire a lieu.
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ARTICLE 40.

Extinction de Uaction conire le chemin de fer née du conirat de transpori.

§ 1. — L acceptation de la marchandise par I'ayant droit éteint toute action née du con-
trat de transport contre le chemin de fer pour dépassement du délai de livraison, perte partielle
ou avarie.

§ 2. — Toutefois, Paction n’est pas éteinte:

@) si Vayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou une faute
lourde imputable au chemin de fer;
b) en cas de réclamation pour dépassement du délai de livraison, lorsqu'elle est faite
-4 Pun des chemins de fer désignés par I'article 43, § 3, dans un délai ne depassant pas soixante
jours non compris celui de l’acceptation de la marchandise par I'ayant droit;
¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie:
1) si la perte ou l'avarie a été constatée avant I'acceptation de la marchandise par
lPayant droit conformément a larticle 45;
2) si la constatation qui aurait di étre faite conformément a Varticle 45 n’a été omise
que par la faute du chemin de fer;
d) en cas de réclamation pour dommages non apparents dont I’existence est constatée
aprés l'acceptation de la marchandise par l'ayant droit & la double condition:

1) qu'immédiatement aprés la découverte du dommage et au plus tard dans les sept
jours qui suivent l'acceptation de la marchandise, la demande de constatation conforme a l'ar-
ticle 45 soit faite par 'ayant droit; lorsque ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour
férié légal, son expiration est reportée au premier jour ouvrable suivant;

2) que ayant droit prouve que le dommage s’est produit entre I'acceptation au trans-
port et la livraison.
" § 3. — Si la marchandise a été réexpédiée dans les conditions prévues a Particle 29,
§ 1, les actions en indemnité pour perte partielle ou avarie nées de I'un des contrats de trans-
port antérieurs s’éteignent comme s’il s’agissait d’un contrat unique.

ARTICLE 47.

Prescription de Dastion née du conirat de transport.

§ 1. — L’action née du contrat de transport est prescrite par un an.
Toutefois, la prescription est de trois ans §’il s’agit:
a) de Vaction en versement d’'un remboursement pergu par le chemin de fer sur le de-
stinataire;
b) de 'action en versement du reliquat d'une vente effectuée par le chemin de fer;
¢) d’une action fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;
d) d'une action fondée sur un cas de fraude;
e) dans le cas prévu a larticle 29, § 1, de Paction fondée sur I'un des contrats de trans-
port antérieurs & la réexpédition.
§ 2. — La prescription court:
a) pour les actions en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement du délai
de livraison: du jour ou la livraison a eu lieu;
b) pour les actions en indemnité pour perte totale: du trentiéme jour qui suit Pexpira-
tion du délai de livraison;
¢) pour les actions en paiement ou en restitution de prix de transport, de frais ac-
cessoires ou de surtaxes, ou pour les actions en rectification en cas d’application irréguliére
du tarif ou d’erreur de calcul:
1) s’il y a eu paiement: du jour du paiement;

2) s’il n’y a pas eu paiement: du jour de Yacceptation de la marchandise au trans-
port, si le paiement incombe & U'expéditeur, ou du jour ou le destinataire a retiré la lettre de
voiture, si le paiement lui incombe;

3) s’il s’agit des sommes affranchies a l'aide d’un bulletin d’affranchissement: du
jour ou le chemin de fer remet & lexpéditeur le compte des frais prévu a Tarticle 17, § T,
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3 defaut de cette remise, le délai pour les créances du chemin de fer court & partir du tren-
tiéme jour qui suit lexplratlon du délai de livraison;

d) pour les acfions du chemin de fer en paiement d’une somme payée par le destinataire
aux lieu et place de I'expéditeur, ou vice versa, et que le chemin de fer est tenu de restituer
a l'ayant droit: du jour ol la demande de restitution a été faite;

e) pour les actions relatives aux remboursements prévus & l'article 19: du quarante-
deuxiéme jour qui suit l'expiration du délai de livraison; '

f) pour les actions en palement d’un reliquat de vente: du jour de la vente;

g) pour les actions en paiement d’un supplément de droit réclamé par la douane: du
jour de la réclamation de la douane.
k) dans tous les autres cas: du jour ou le droit peut étre exercé.
Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais compris dans le
délai.
§ 3. — En cas de réclamation administrative adressée au chemin de fer conformément
4 Yarticle 41, la prescription est suspendue jusqu’au jour ol le chemin de fer rejette la réclama-
tion par écrit et restitue les piéces quiy étaient jointes. En cas d’acceptation partielle de la récla-
mation, la prescription ne reprend son cours que pour la partie de la réclamation qui reste li-
tigieuse. La preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la resti-
tution des piéces sont a la charge de la partie qui invoque ce fait.
Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d’une demande re-
conventmnnelle ou d’une exception.
§ b. — Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et 'interruption de la

prescription sont réglées par les lois et réglements de 1'Ktat ou l'action est intentée.

CHAPITRE III.
REGLEMENT DES COMPTES - RECOURS DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX

ARTICLE 48.

Réglement des comptes enlre chemins de fer.

'§ 1. — Tout chemin de fer qui a encaissé, soit au départ, scit a Varrivée, les frais ou
autres créances résultant du contrat de transport, est tenu de payer aux chemins de fer inté-
téressés la part qui leur revient sur ces frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. — Sous réserve de ses droits contre Vexpéditeur, le chemin de fer expéditeur est
responsable du prix de transport et des autres frais qu’il n’aurait pas encaissés alors que l'ex-
péditeur les avait pris & sa charge en vertu de la lettre de voiture.

§ 3. — S8i le chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recouvrer les frais ou
autres créances résultant du contrat de transport, il en est responsable envers les chemins de
fer précédents et Ies autres intéresseés.

§ 4. — En cas de carence de paiement de I'un des chemins de fer, constatée par 1'Office
central des transports internationaux par chemin de fer a la demande de I'un des chemin
de fer créanciers, les conséquences en sont supportées par tous les autres chemins de fer quis
ont participé au transport, proportionnellement a leur part dans le prix de fransport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la carence a été constatée reste réserveé.

ARTICLE 49.

Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie.

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou
pour avarie, en vertu des dispositions de la présente Convention, a le droit d’exercer un recours
contre les chemins de fer qui ont participé au transport, conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été causé en est seul responsable;
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b) lorsque le dommage a ét& causé par le fait de plusieurs chemins de fer, chacun d’eux
répond du dommage qu’il a causé. Si la distinction est impossible dans 1'espéce, la charge de
I'indemnité est répartie entre eux d’apres les principes énoncés a la lettre c);

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d’un ou de plusieurs
chemins de fer, la charge de l'indemnité due est répartie entre tous les chemins de fer ayant
participé au transport, a l'exception de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été
occagionné sur leurs lignes. La répartition est faite proportionnellement au nombre de kilométres
de distance d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de I'un des chemins de fer, la part lui incombant et
non payée par lui est répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au transport,
proportionnellement au nombre de kilométres de distance d’application des tarifs.

ARTICLE 50.

Recours en cas d'indemnité pour dépassement du délai de livraison.

§ 1. — Les régles énoncees dans larticle 49 sont appliquées en cas d’indemnité payée
pour dépassement du délai de livraison. Si le dépassement du délai de livraison a eu pour cause
des irrégularités constatées sur plusieurs chemins de fer, la charge de I'indemnité est répartie
entre ces chemins de fer proportionnellement a la durée du retard sur leurs réseaux respectifs.

§ 2. — Les délai de livraison déterminés par l'article 11 sont partagés entre les diffé-
rents chemins de fer qui ont pris part au transport de la maniére suivante:

a) entre deux chemins de fer voisins:
1) le délai d’expédition est partagé par moitié,
2) le délai de transport est partagé proportionnellement au nombre de kilométres
de distance d’application des tarifs sur chacun des deux chemins de fer;
b) entre trois chemins de fer ou plus:
1) le délai d’expédition est partagé par moitié entre le chemin de fer expéditeur
et le chemin de fer destinataire;
2) un tiers du délai de transport est partagé par parts égales entre tous les chemins
de fer participants;
3) les deux autres tiers du délai de transport sont partagés proportionnellement
au nombre de kilometres de distance d’application des tarifs sur chacun de ces chemins de fer.

§ 3. — Les délais supplémentaires auxquels un chemin de fer a droit sont attribués a
ce chemin de fer.

§ 4. — Le temps écoulé entre la remise de la marchandise au chemin de fer et I'origine
du délai d’expédition est attribué exclusivement au chemin de fer expéditeur.

§ 5. — Le partage dont il est question ci-dessus n’est pris en considération que dans
le cas ot le délai de livraison total n’a pas été observé.

ARTICLE 51.

Procédure de recours.

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles 49
et B0 n’est jamais habilité & contester le bien-fondé du paiement effectué par I’administration
exercant le recours, lorsque l'indemnité a été fixée par l'autorité de justice aprés que l’assi-
gnation lui avait été dament signifiée et qu’il avait été mis & méme d’intervenir dans le procés.
Le juge saisi de P'action principale fixe, selon les circonstances de fait, les délais impartis pour
la signification et pour l’intervention.

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande dans une
seule et méme instance contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il n’a pas transigé,
sous peine de perdre son recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le jege doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il
est saisi. :

§ . — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — Il n’est pas permis d’introduire le recours en garantie dans l'instance relative 4

la demande principal en indemnité.
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ARTICLE 52.
Compétence pour les recours.

§ 1. — Le juge du siége du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusi-
vement compétent pour toutes les actions en recours.
§ 2. — Lorsque laction doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le chemin

de fer demandeur a le droit de choisir enfre les juges compétents en vertu du § 1, celui devant
lequel il porte sa demande.

ARTICLE B3.
Accords au sujet des recours.

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux régles de recours réciproques
définies au chapitre III.

TITRE 1V.
DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 4.
Application du droil national.

A défaut de stipulations dans la présente Convention, les dispositions des lois et réglements
nationaux relatifs au transport dans chaque KEtat sont applicables.

ARTICLE bBb.
Reégles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis & la présente Convention,
la procédure & suivre est celle du juge competent, sous réserve des dispositions contraires
insérées dans la Convention.

ARTICLE 56,
Exécution des jugements — Saisies et cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut par le juge
compétent en vertu des dispositions de la présente Convention sont devenus exécutoires d’aprés
les lois appliquées par ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats contrac-
tants aussitdt apres accomplissement des formalités prescrites dans I’ Etat intéressé. Lia révision
du fond de P'affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoire-
ment, non plus qu’aux condamnations en dommages-intéréts quiseraient prononcées, en sus
des dépens, contre un demandeur en raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport international, au profit d’un chemin
de fer sur un chemin de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent étre
saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par I'autorité judiciaire de I’Etat duquel releve le
chemin de fer titulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute nature servant
au transport et appartenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement, ba-
ches, etc., ne peuvent faire I’objet d’une saisie, sur un territoire autre que celui de I’Etat duquel

reléve le chemin de fer propriétaire, qu'en vertu d’un jugement rendu par I’autorité judiciaire
de ce dernier Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au transport, con-
tenus dans ce matériel et appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent faire I'chjet d’une
saisie, sur un territoire autre que celui de I’Etat du domicile du propriétaire, qu'en vertu d'un
jugement rendu par ’autorité judiciaire de ce dernier Etat.

§ 4 — La caution & fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a
I’occasion des actions judiciaires fondées sur le contrat de transport international.
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ARTICLE b7,
Unité monétaire — Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies étrangéres

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la présente Convention ou ses annexes sont
considérées comme se rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme au titre de 0,900.
§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue la conversion des

prix de transport, des autres frais et des remboursements exprimés en unités monétaires étran-
géres, qui sont payés en monnaie du pays (cours de conversion).

§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies étrangéres est
tenu de publier les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

ARTICLE 58.
Office central des transports internationaux par chemins de fer.

§ 1. — Pour faciliter et assurer ’exécution de la présente Convention, il est institué un
Office central des transports internationaux par chemins de fer chargé:

a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun des
chemins de fer intéressés et de les notifier aux autres Etats et cheming de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute nature qui intéressent
le service des transports internationaux;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financiéres nécessitées par le
service des transports internationaux et le recouvrement des créances restées en soufirance
el d’assurer, a ce point de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, a4 la demande d’'un des Etats contractants ou d’une des entreprises de
transport dont les lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue & ’article 59, la concilia-
tion, soit en prétant ses bons offices ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en vue de
régler les différends entre lesdits Htats ou entreprises ayant pour objetl’ mterpretatlon oul’appli-
cation de la Convention;

e) d’émettre, & la demande des parties en cause — Etats, entreprises de transport ou
" usagers —, un avis consulta,tlf sur des dlf“ferends ayant pour obJet Iinterprétation ou I’appli-
cation de la Convention;

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour objet I'interprétation ou I’applica-
tion de la Convention par voie d’arbitrage;

g) d’instruire les demandes de modifications & la présente Convention et de proposer la
réunion des Conférences prévues a l’article 69, quand il vy a lieu.

§ 2. — Un réglement spécial constituant I’Annexe V & la présente Convention détermine
le siége, la composition et I’organisation de cet Office, ainsi que ses moyens d’action. Il en dé-
termine en outre les conditions de fonctionnement et de surveillance,

ARTICLE b9.

Liste des lignes soumises a la Convention.

§ 1. — L’Office central prévu & l’article 58 est chargé d’établir et de tenir a jour la liste
des lignes soumises & la présente Convention. A cet effet, il regoit les notifications des Etats
contractants relatives & l'inscription sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un chemin
de fer ou d’une des entreprises mentionnées & 1’article 2.

§ 2. — L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des transports internationaux n’a
lieu qu'un mois aprés la date de la lettre de I’Office central notifiant 'inscription de cette ligne
aux autres Etats.

§ 3. — Laradiation d’une ligne est effectuée par1’Office central, aussitdt que celui des Etats
contractants & la demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifié qu’elle ne se
trouve plus en situation de satisfaire aux obligations 1mposées par la Convention,

§ 4. — La simple réception de I'avis émanant de 1’Office central donne immédiatement
4 chaque chemin de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de transport
international, sauf en ce qui concerne les transports en cours, qui doivent étre achevés.

N. 2535 — 5.
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ARTICLE 60.

Dispositions spéciales a certains {ransports — Dispositions complémentaires.

§ 1. — Les transports des wagons de particuliers sont régis par les dispositions de I’An-
nexe VIL :

§ 2. — Les transports des containers sont régis par les dispositions de I’Annexe VIII,

§ 8. — Pour le transport des colis express, les chemins de fer peuvent au moyen de clauses
appropriées de leurs tarifs convenir de certaines dispositions spéciales conformes 3 I’Annexe 1X;

§ 4 — Pour les transports énumérés ci-apres:

a) transports avec document de transport négociable,
b) transports & ne livrer que contre remise du duplicata de la lettre de voiture,
¢) transports de journaux,
d) transports de marchandises destinées aux foires ou expositions,

e) transports d’agrés de chargement et de moyens de protection contre la chaleur et le
froid pour les marchandises transportées,
deux ou plusieurs Etats contractants, par des accords spéciaux ou les chemins de fer, au moyen
de clauses appropriees de leurs tarifs, peuvent convenir de certaines conditions adaptées &
ces transports et dérogeant a la présente Convention; notamment un document de fransport
différent du modéle de I’Annexe II a la présente Convention peut étre prévu.

§ b. — Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou certains
cheming de fer participants publient pour I’exécution de la Convention sont communiquées
par eux a I’Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises en vigueur sur les chemins de fer qui
y ont adhéré, dans les formes prévues par les lois et réglements de chaque KEtat, sans pouvoir
porter dérogation & la présente Convention.

Leur mise en vigueur est notifiée a 1'Office central.

ARTICLE 61,

Reglement des différends par voie d’arbitrage.

§ 1. -— En tant qu’ils ne peuvent étre réglés par les parties elles-mémes, les litiges ayant
pour objet I'interprétation ou l’application, d’une part, de la Convention, valable comme loi
nationale ou & titre de droit conventionnel, et des dispositions- complémentaires, édictéespar
certains Etats contractants et, d’autre part, des accords spéciaux prévus a l'article 60, § 4,
peuvent, & la demande des parties, étre soumis a des tribunaux arbitraux dont la composition
et la procédure font I'objet de I’Annexe X & la présente Convention,

§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de I’Annexe X ne lient pas
les parties, qui peuvent déterminer librement la composition du tribunal arbitral el la procé-
dure arbitrale.

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en vertu d’autres dispositions légales,
1) des litiges entre Ktats contractants,
2) des litiges entre Etats contractants d'une part et Hiats non contractants d’autre
part,
3) des litiges entre Htats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit applicable comme loi nationale ou
a titre de droit conventionnel;
b) des litiges entre entreprises de transport;
¢) des litiges entre entreprises de transport et usagers;
d) des litiges entre usagers. ‘

§ 4. — La mise en ®uvre dela procédure-arbitrale a, quant a la suspension et & U'interrup-
tion de la prescription de la créance litigieuse, le méme effet que 1’ouverture de 1’action devant
le tribunal ordinaire.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux envers des entreprises de trans-
port ou des usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitot aprés accom-
plissement des formalités prescrites dans I'Etat ol I’exécution doit avoir lieu. '
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TITRE V.
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

ARTICLE 62.

Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées a l'article 2, § 1, chaque
Etat peut, en demandant que la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises a
la. Convention, ajouter 'ensemble des causes d’exonération énoncées ci-aprés a celles qui sont
prévues & larticle 30.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la preuve que le retard a la livraison,
la, perte ou V'avarie est survenu sur le parcours maritime, depuis le chargement des bagages
a bord du navire jusqu’a leur déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des préposés du transpor-
tear dans la navigation ou dans ]adnunlstratlon du navire;

b) innavigabilité du navire, & condition que le transporteur fasse la preuve que cette
innavigabhilité n’est pas imputable & un manque de diligence raisonnable de sa part & mettre
le navire en état de navigabilité ou & lui assurer un armement, un équipement et un approvi-
sionnement convenables, ou a approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ot les
bagages sont chargés, de fagon qu’elles soient aptes & la réception, au transport et & la pré-
servation des bagages;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse la preuve qu’il n’a pas été causé par
son fait ou sa faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les obligations
générales du transporteur, et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable
pour metire le navire en état de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour approprier et mettre en bon état toutes parties
du navire ol les bagages sont chargés, de facon qu’elles soient aptes & la récepfion, au transport’
et & la préservation des bagages.

Lorsque le transporteur fait valoirles causes d’ exonération qui précedent, il reste néanmoins
responsable si ayant droit fait la preuve que le retard A la livraison, la perte ou 'avarie est
dit & une faute du transporteur, du capitaine, marin, pllOLP ou de ses preposes, faute autre que
celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. — Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites
sur la liste mentionnée a Varticle premier, le régime de responsabilité applicable & ce parcours
doit étre le méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste a la demande de plusieurs
Litats, I'adoption de ce régime doit au préalable faire 'objet d'un accord entre ces Etfats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article sont communiquées 4 I'Office
central. Elles entreront en vigueur, au plus t6t, & 'expiration d’un délai de trente jours a partir
de la date de la lettre par lagquelle I’Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les bagages en cours de transport ne seront pas affectés par lesdites mesures.

ARTICLE 63.

Responsabilité en cas d’accidents nucléaires.

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu de la présente
Convention, lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et que, en vertu des
prescriptions spéciales en vigueur dans un Etat contractant réglant la responsabilité dans le
domaine de Uénergie nucléaire, ’exploitant d’une installation nucléaire ou une autre personne
qui lui est substituée est responsable de ce dommage.
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le navire en état de navigabilité ou & lui assurer un armement, un équipement et un appro-
visionnement convenables, ou & approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ou
la. marchandise est chargée, de fagon qu’elles soient aptes & la réception, au transport et a la
préservation de la marchandise;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse la preuve qu’il n’a pas été causé par
son fait ou sa faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le pont du navire, & condition qu’elle ait été
chargée sur le pont avec le consentement de 'expéditeur donné dans la lettre de voiture, et
qu’elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les obligations
générales du transporteur, et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable
pour mettre le navire en état de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour approprier et mettre en bon état toutes parties
du navire ou la marchandise est chargée, de fagon qu’elles soient aptes & la réception, au trans-
port et & la préservation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exonération qui précédent, il reste néan-
moins responsable si I'ayant droit fait la preuve que le dépassement du délai de livraison, la
perte ou 'avarie est di & une faute du transporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses pré-
posés, faute autre que celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. — Lorsqu’'un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites
sur la liste mentionnée a l'article premier, le régime de responsabilité applicable & ce parcours
doit étre le méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste & la demande de plusieurs
Etats, I'adoption de ce régime doit au préalable faire 'objet d’un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article sont communiquées & 1’Office
central. Elles entreront en vigueur, au plus t6t, a 'expiration d’un délai de trente jours & partir
de la date de la lettre par laquelle 'Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par les dites mesures.

ARTICLE 64.
Responsabilité en cas d’accidents nucléaires.

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu de la présente
Convention, lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et que, en vertu des
prescriptions spéciales en vigueur dans un Etat contractant réglant la responsabilité dans le
domaine de l’énergie nucléaire, I’exploitant d’une installation nucléaire ou une autre personne
qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

TITRE VL
DISPOSITIONS FINALES

ARTICLE 65.
Stgnature.

La présente Convention, dont les Annexes font partie intégrante, demeure ouverte jusqu’au
1er mai 1961 & la signature des Etats qui ont été invités a se faire représenter a la Conférence
ordinaire de révision.

ARTICLE 66.
Ratifications — Mise en vigueur.
La présente Convention sera ratifiée et les instruments de ratlficatlon seront deposés le
plus t6t possible auprés du Gouvernement suisse.
Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Htats, le. Gouvernement suisse se mettra

en rapport avec les Gouvernements intéressés a l'effet d’examiner avec eux la possibilité de
metire la Convention en vigueur.
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ArmicLE 67.

Adhésion a la Convention.

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la présente Convention adresse sa
demande au Gouvernement suisse, qui la communique & tous les Etats contractants avec une
note de I'Office central sur la situation des chemlns de fer de I'Etat demandeur au point de
vue des transports internationaux.

“§ 2. — A moins que dans les six mois & compter de la date de cet avis deux Iitats au
moins n’aient notifié leur opposition au Gouvernement suisse, la demande est admise de plein
droit et avis en est donné par le Gouvernement suisse & I’ Etat deméndeur et a tous les Etats
contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie & tous les Etats contractants et &
I’Etat demandeur que I'examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effels un mois aprés la date de T'avis envoyé par le
Gouvernement suisse, ou si;, & l'expiration de ce délai, la Convention n est pas encore en Vi-
gueur, & la date de Ia mise en vigueur de celle-ci.

ARTICLE 68.

Durée de Uengagement des Etats contractants.

§ 1. — La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois, chaque Etat contractant
peut se dégager dans les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusqu’au 31 décembre de la cin-
quiéme année qui suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager pour. I’expi-
ration de cette période devra notifier son intention au moins un an & V’avance au Gouvernement
suisse, qui en informera tous les Efats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, ’engagement sera prolongé de plein droit
pour une période de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, a défaut dedénon-
ciation un an au moins avant le 31 décembre de la derniére année de I'une despériodes triennales.

§ 2. — Les Etats admis a participer a la Convention au cours de la période quinquennale
ou d'une des périodes triennals sont engagés jusqu’a la fin de cette période, puis jusqu’a la fin
de chacune des périodes suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un an
au moins avant l’expiration de I'une d’entre elles.

ARTICLE 69.

Révision de la Conventwn

§ 1. — Les Délégués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la Convention,
sur la convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans aprés la mise en vigueur
de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande en est faite par le tlers
au moins des HEtats contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le Gouvernement suisse invite aussi
des Etats non contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, I’Office central invite & assister a la
Conférence des représentants:

a) d’organisations internationales gouvernementales avant competence en matlere de
transport;
b) d’organisations internationales non gouvernementales s occupdnt de trdnsport

La participation aux débats de délégations des Etats non contractants ainsi que des orga-
nisations internationales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée pour chaque Conférence
dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des Etats oontractants P’Office central
peut avant les Conférences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Commis-
sions pour 'examen préliminaire des propositions de révision. Les dispositions de I’Annexe VI
sont applicables par analogie & ces Commissions.
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§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle a laquelle aboutit une Conférence
de révision emporte abrogation de la Convention antérieure méme a I’'égard des Etats contrac-
tants qui ne ratifieraient pas la Convention nouvelle.

§ 3. — Dans l’intervalle des conférences de révision, les articles 3, 4, b, § b, les articles
6, 11, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 48, 49, 50, 53 et les Annexes II, [11, IVa, IVb, IX et
X peuvent étre modifiés par une Commission de révision. L’organisation et le fonctionnement
de cette Commission font Uobjet de ’Annexe V1 & la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont notifiées sans délai aux Gouvernements
des HEtats contractants par I'intermédiaire de I'Office central. Elles sont tenues pour acceptées,
& moins que, dans les trois mois comptés & partir du jour de la notification, cing au moins des
Gouvernements n’aient formulé des objections. Ces décisions entrent en vigueur le premier
jour du sixiéme mois qui suit le mois au cours duquel 1’'Office central les a portées & la connais-
sance .des Gouvernements des Etats contractants. L’Office central désigne ce jour lors de la
notification des décisions.

§ 4. — En vu de modifier

a) le Réglement international concernant le transport des marchandises dangereuses par
chemins de fer (Annexe I),

b) le Réglement international concernant le transport des wagons de particuliers (An-.
nexe VII) et .

¢) le Réglement international concernant le transport des containers (Annexe VIII),
il est institué des Commissions d’experts, dont Porganisation et le fonctionnement font 'objet
d’un statut qui forme 1’Annexe VI & la présente Convention.

Les décisions des Commissions d’experts sont notifiées sans délai aux Gouvernements des
Etats contractants par I'intermédiaire de 1'Office central. Elles sont tenues pour acceptées, &
moins que, dans les trois mois comptés & partir du jour de la notification, cing au moins des
Gouvernements n’aient formulé des objections. Ces décisions entrent en vigueur le premier
jour du sixiéme mois qui suit le mois au cours duquel 1’Office central les a portées 4 la connais-
sance des Gouvernements des KEfats contractants. L’Office central désigne ce jour lors de la
notification des décisions.

ARTICLE 70.

Textes de la Convention — Traductions officielles.

La présente Convention a été conclue et signée en langue francaise selon l'usage diploma-
tique établi. :

Au texte francgais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue anglaise et
un texte en langue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

Ex roi DE QuUol, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été
trouvés en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

Farr & Berne, le vingt-cing février mil neuf cent soixante et un, en un seul exemplaire, qui
rvestera déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique
sera -remise a chacune des Parties.

Pour I Autriche:
Dr. KREMPLER
Pour la Belgique:
- T. SEYNAEVE
“Pour la Bulgarie:
S. .DracoMIrOV

Pour le Danemark:
" Ta. JENSEN
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Pour UEspagne:
MARQUIS DE MIRAFLORES

Pour la Finlande:
OsMo ORKOMIES

Pour la France:
E. DENNERY

Pour la Gréce:
A. HarT-SouTzZOS

Pour la Hongrie:
SkonDA ODON

Pour U Italie:
Luici Branca

Pour le Liban:
RAIF ABILLAMA

Pour le Liechtenstein:
A. HiLBE

Pour le Luxembourg:
A. CLEMANG

Pour la Norveége:
Henr. A. BrocH

Pour les Pays-Bas:
H. E. ScHEFFER

pour le Royaume en Europe

Pour la Pologne:
BATKOWSKI

Pour le Portugal:
Mario Dias Trico

Pour la Roumanie:
(G. NISTORAN

Pour le Royaume-Uni de Grande Bretagne el d’Irlande du Nord:
J. S. Rookr
A. H. KENT

Pour la Suede:
Cras NORDSTROM

Pour la Suisse:
SCHALLER

Pour la Tchécoslovaquie:
JAN OBHLIDAL

Pour la Turquie:
H. Ucan

Pour la Yougoslavie:
V. Nikoui¢
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ANNEXE [
(Articles 3 et 4)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT
DES MARCHANDISES DANGEREUSES PAR CHEMINS DE FER (RID)

(Texte soumis a une procédure de révision spéciale)



(] s
Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita
Les parties encadrées de lignes grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, les aulres par I'expédileur
Die slark umrahmien Teile hat die Eisenbahn, die ubrigen der Absender auszufullen
Le parli contornate da linee in grasselto devono essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente

ANNEXE 1l (Article 6) -~ ANLAGE [l (Artikel 6)

No

@ Gare deslinataire - Bestimmungsb

hof « Stazione ia

de - von - da ..

e Enregistré - Abgeferliat - Conteggiato

Deslinataire, adresse (ville et pays)

(6]

Destinalario, indirizzo (citta e paese)

) - Empfanger, Adresse (Ort und Land)

(i)

Ei

Wagons - Wagen - Carro

Type-Art |Tare - Eigenge-

Spezie |wicht- Tara @
A kg

» Marque et No
gentumsmerkmal und Nr.
Sigla e no

Lim. de charge| Essieux
Tragf, - Portata] Achsen
kg Assi

A
@

|p

Is

Wagon couvert
Gedeckter Wagen
Carro coperto

EWagnn découvert

Offener Wagen
Carro scoperto
Wagon de particul.
Privatwagen
Carro privato
Wagon spécial
PlSpezialwagen
Carro speciale

@ Expediteur, raison sociale - Absender, Firma - Mittente, ditta Chargé par: @ Agrés-Containers - Lademiltel-Beha ttrezzi-Casse mobili : T
Verlladen durch: Catégorie Marque et No - Eigentums- -Art | Marque et No - Eigentums- g :
________________________________ Caricato da: | Arl- Specie [merkmal und Nr.- Sigla e i |merkmal und Nr. - Sigla et no H
* Chemin de fer T T
Eisenbahn @ |
g OOV SR : :
* Expéditeur !
Absender :
R e e I IRt 2 ) G - slilonol e :
Lieu - Ort - Lucgo Date - Datum - Dala Sianatire:s Unterschrift:ssFirmangss- o« DUl Vet IR vt s eavniadpacsston tooep oo | Ren . o0 88, o I S 0 W e, o % T i
E ) e
Adresse - margues - numeéros Nombre Nature de I'emballage “‘ . Feas . Poids # Marchandises
@ Adresse - Zeichen - Nummer Anzahl @ Art der Verpackung Q « 9palicnide Ilaae;?:rrlca};ia::ésgpllaaif::ggnung igesiCultes Gewicht @ Waren - Merce
Indirizzo - marche - numeri Quantita Genere dell'imballagio “Q’ 3 ; Peso No
?~ |
................................................................. | Tas o L sl
.................... ¥ O 5 T o 1% Tl IO o S o L Seelbemie Bl Ll oM e | B GRS S e
it it o OOV b AR
85y fe FI ARG s Sid o AL e NS R S T e 3
4 S
5 e N
6 f i
7 :
8 :
........................................................................................................................................................................... 9
10
Débours Monnaie :
Barvorschuss Wahrung @ :
Spese anticipate Valula 4
ﬁ:::nﬁ:;hr:;menl %;?1?3;1% Cases Nos 34 & 42 réser-
vées au procéde meécar
Assegno Valuta noaraphique.
——— i Felder Nr. 34-42 fir me-
—— R chanische Verarbeitung
reserviert.
Intérét a la livraison Mi Caselle no 34 al 42 riser-
Interesse an der Lieferung  Wahrung vale al proced 1
Interesse alla riconsegna Valuta meccanografico,

Informations pour le destinataire -

@

Informazioni per il destinalario (CIM Art.6 § 12)

Vermerke fiir den Empfénaer

@ Annexes 2 la lettre de voiture - Beilagen zum Frachibrief - Allegali alla leltera di veltura

Bulletin pour agrés et containers

Begleitschein fir Lademittel und Behiller

Bollettino per attrezzi e casse mobili

No .

Gare d'attache
Heimatbahnhof
. Depositg

7 Timbre 2 dale de la gare expéditrice - Datumstempel des
Vers.-Bahnhaofes - Bollo a data della stazione mittente

Timbre & date de la gare destinataire - Datumstempel des
Best.-Bahnhofes - Bollo a dala della stazione destinalaria

@ Timbre

Poids conslaté

de pesage - Wiegestempel
Bollo di pesatura

Feslgestellles Gewicht
Peso riconosciuto

Avis d'encaissement
Nachnahmebeglzitschein

Avviso d'incasso asseano No

Bulletin d'afir.
Frankalurrechnung
Bollettino d'afir,

Expédition
Versand
Spedizione No|.....

€B) Arrivage




Valuta d'incasso

Port - Fracht - Porlo
de - von - da

Tarif appliqué
Angewandter Tarif
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Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita
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............................................................................................ 0 s ] < —
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ANNEXE Il (Article 6) - ANLAGE (I
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ANNEXE Il (Article 6) = ANLAGE Il (Artikel 6
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Peso riconosciuto

Avis d'encaissement
Nachnahmebegleitschein
Avviso d'incasso assegno No ...

Bulletin d'affr.
Frankaturrechnung
Bollettino d'affr,

€D Exntdition
Versand

Spedizione No

Arrivage



; I OIS S e 2 - Imporlo aluld ¢ iz .| aluta di tanfia Valuiza d'incasso
@ Débours-Fort antérieur - Barvorschuss-Vorfrachl :\A/I’oa_r;‘r’\alne E‘IJJ"'S’S z @
Spese anlicipale-Porto anleriore Valul: 9 Carhio
= pigd o
@ Monnaie Cours @
Remboursement - Nachnahme - Assegno Wahrung Kurs
Valuta Cambio
Tarif liqué Prix par unité | Poids tax
- Fracht - Port: arif appliqus i 1 i (s
Port - Fracht - Porlo Adsenandler Tatil A B @ Frachtsalz | Frachtpfl. Gewicht
de - von - da Tariffa applicala Prezzo p. unitd] Peso tassalo Kg
pourb:sa .................................................................................................. PR AT G | ey
Km x
Code
Cifre
: Tolal du port - Gesamlfracht - Tolale del porlo @
Frais - Gebuhren - Spese
Total des frais Cours
Gebiihren insgesamt Kurs
Tolale delle spese Cambio
Port et frais Monnaie du larif Cours @
Fracht und Gebihren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valula di lariffa Cambio
Port - Fracht - Porto
de - von - da
pour- bis-a
(Vi A I bl o] e e | T ot el S S e N T e e, SISNGRRRReRe o Y| - b [ AR ey
Cifre Cours
Kurs
Cambio
2
i) Porl et frais Monnaie du tarif
Fracht und Gebuhren Tarifwahrung
Porlo e spese Valula di tariffa
Fort - Fracht - Porto
de - von - da
Km
Code Q =
Cifre * . Cours
Kurs
Pal Cambio \
Porl et frais Monnaie du tarif Q\\ Cours 0
Fracht und Gebihren Tarifwahrung Q urs
Porto e epase Valuta di tariffa i! Cambio
oL Paasast
Fort - Frachl - Porto
da - von - da
pour - bis - & W o o \’»‘
Code “v §
Cifre :S‘i Cours
Q\'\ Kurs
\ ¢ Cambio
SRR
@ PoRel frais Morinaie du tarif Cours 80
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung Kurs »d
Porto e spese Valula di tariffa Cambio At 3
i Tarif appliqué o Prix par unité | Poids laxé
" Foit - Fracht - Porlo 3 o I
d Angevandter Tarif A B @ Frachtsatz Frachtofl, Gewicht
de - von - da Tarifia applicala Prezzo p. unita | Peso tassato Ko
pour - bis - a R (TR sson SIRSSRRISS (SRR RS SRR B ) Enwae o R S
Code
Cifre
Total du port - Gesamtfracht - Totale del porto
Frais - Gebiihren - Spese
Tolal des frais (92] d Cours
Gebiihren insyesamt Kurs
Tolale delle spese Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Cours
~ Fracht und Gebiihren Tarifwahrung Kurs 4>
Porto e spese Valuta di tarifia Cambio 4
X o R =S SR
Frais tarifaires forfaitaires en cours de roule Cours
Pauschalierte tarifarische Unterwegskosten Kurs
Spese di larifia in corso trasporto forfettizzale Cai
Indications de service - Dienstliche Vorschriften - Indicazioni di servizio = al =
Report - Ubertrag - Riporto
- | Somme payée par I'expéditeur i Monlant général
Frankatur des Absenders H Gesamtbetrag
Somma pagata dal mittente : Imparto generale...
Partie du port payé 0 Religuat ou Reorise®
Davon verwendete Frankatur : Cours - Kurs Restbetrag oder Riickrechnung*
Quota dal porto pagalo g mbio Differenzao Ripresa®......................._.f....i...
Reliquat disponible S el g H S Somme a percevoir du destinataire




ANNEXE Il (Article 6) - ANLAGE Il (Artikel 6)

5 3 + No No i
Grande vitesse - Eilgut - Grande velocita : . :
Les parties encadrées de lignes grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, les aulres par I'expédileur
Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die Ubrigen der Absender auszufillen 3 !
Le parti contornate da linee in grassetto devono essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente -
3 Gare deslinataire - Beslir bahnhof - Stazione destinalaria @ Enregistré - Abgeferligt - Conteggiato (35)
(slesea TeIpEalel ] I WP ber - SONE - L i o Ol B W N b L i e ) S 06
i R B e s s A L e DR R T L i e S P s o b s b daten Bl
e Destinataire, adresse (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Ort und Land) 6 Itinéraires - Leilungswege - Ilinerari @
Deslinalario, indirizzo (citta e paese)
@ A dédouaner & - Zu verzollen in - Da sdoganare a :
Q Déclarations - Erklarungen - Dichiarazioni (CIM Art.6, 12, 15, etc.) @ F de/pour - Neuauf ben von/nach - Rispedito da/per

of

Wagons - Wagen - Carro

A

Marque et No Type-Art |Tare - Eigenge-fiLim. de charge| Essieux C GEZ‘L"CT(,E‘,"{,Y,EE';E,,
____________________________________________________________ Eigentumsmerkmal und Nr. Spezie [wicht- Tara @fiTragf. - Porlata| Achsen Carro coperto
""""""""""""""""""""""""""" Sigla e no A kg ko Assi T~jWaaon découvert
Offener Wagen
.......................................................................................... Carro scoperto
............................................................................................................... 0 FWagon e particul
0\\ I~ IPrivatwagen
.......................................................................... \‘ Carro privato
................................................................................................................... “ Wadonesreal
Spezialwagen
'Q Carro speciale
@ Expéditeur, raison sociale - Absender, Firma - Mittente, dilta Charagé par: @ Agrés-Ce 1 i i g{lrmi'casse mobili 7 T
Verladen durch: Calégorie | Marque et No - Eigentums- |Cat rt | Marque et No - Eigentums- § :
............................................. ... Caricatoda: | Arl- Specie |merkmal und Nr.- Sigla e ie  [merkmal und Nr. - Sigla et noj : i
* Chemin de fer - = i :
Eisenbahn \Q l@ H : .
Ferrovia 0\ R
e R G e SR T e e - : :
Absender %«’ : s
Bl on - e o T e illieltan o e T e i ’
Lieu - Ort - Luogo Date - Datum « Dala Signalure « Unlerschrift « Firma i
Adresse - marques - numéros Nombre Nature de I'emballage : Tears : Poids Marchandises
Adresse - Zeichen « Nummer Anzahl @ Art der Verpackung @ Elionido Ba‘!::gggl;ia::;sgplIaae"f:;ggnung (e Gewicht Im Waren - Merce
Indirizzo + marche - numeri Quantita Genere dell'imballagio % v . i Peso No
% 1
2
% :
4 g
5 fe
6
7
8
........................................................................................ 9
10
@ Prescription d'affranchissement « Frankaturvorschrift - Indicazione d'afirancazione Débours M i
Barvorschuss Wahrun,
Spese anticipate Valuta
Remboursement Monnaie
: Cases Nos 34 a 42 réser-
X:g:g:gme m:{:m vées au procédé méca-

nographique.
Felder Nr. 34-42 fir me-

e Verarbeilung

Intérét a la

Interesse an der Lieferung
Interesse alla riconsegna

reserviert,
fonnai Caselle no 34 al 42 riser-
Wahrun, vate al procedimenlo
Valuta meccanoagrafico,

Informations pour le destinataire - Vermerke fiir den Empfanger
Informazioni per il destinatario (CIM Art.6 § 12)

@ Annexes & la lettre de voiture - Beilagen zum Frachtbrief - Allegali alla lettera di veltura

Bulletin pour agrés et containers

Gare d'allache

Begleitschein fur Lademittel und Behalter Heimalbahnhof
Bollettino per attrezzi e casse mobili NO e Deposito
o

]

@

Timbre 2 dale de la gare expéditrice - Datumstempel des
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione mittente

Timbre a date de la gare destinataire -
Best.-Bahnhofes - Bollo a data della slazione destinalaria

Datumstempel des

Timbre de pesage - Wiegestempe!
Bollo di pesatura

@s0 riconosciuto

Avis d'encaissement
Nachnahmebegl«itschein
Awviso d'incasso assegno No ..

Bulletin d'afir.
Frankaturrechnunn
Bollettino d'aflr,

Expédit

@

Spediz

Versand

ion

one Noj.....

Empfan

Arrivage

a




........................................................................................................... Valula di tariffa Valuta d'incasso

Betrag - Importo ~Valuta i tarifia

@ Débours-Forl antérieur - Barvorschuss-Vorfracht w;:’:z:‘z ﬁﬁ‘,‘f i @
pese anlicipale-Porto anleriore valuta Cambio [\
@ Monnaie Cours »@
Remb t - Nachnahme - Assean Wahrung Kurs
Valuta Cambio
z S Tarif appliqué Prix par unité | Poids taxé
Port - Frachl - Porlo Aigewandter Taril A B (= Frachtsalz | Frachtpfl, Gewicht
de - von - da Tariffa i Prezzo p. unila| Peso lassalo  Kg
o s T o o b
Km
Code
Hie Total du port - Gesamtfracht - Tolale del porto @
Frais - GebGhren - Spese
....................................................................................................................... s =
Gebuhren insgesamt Kurs
Tolale delle spese Cambio
S pel il
Port et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebiihren Tari(wéh}'unqﬁ éursbl
Porto e spese Valula di tariffa g ]
Port - Fracht « Porta
de.von. da ersearpenane EEE TR P RT TR EEET Ty arrans B Ry wefrerisnrnniiiiiane
p‘c;u-r -bis-a L P LT} [ETETPTTP PPN
Km Frais - Gebiihren - Spese
Nodepgesss st S e | Al it e e
Cifre
Port et frais Monnaie du tarif
Fracht und Gebihren \Ealrill\rvﬁgrltlngﬂ
Porto e spese al \w
Port - Fracht - Porto
de =Hyonis da .......................................................
'r’m'\'" T I [T e
Km
Code
Cifre Cours
Kurs
Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Q‘e urs
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung - Kurs
Porto e spese Valuta di tarifia \ Cambio
£ T3 - \ ¥
Port - Fracht - Porlo ,\\
T [ Q,Q\
2
@)(‘ s' Frais - Gebiihren - Spese
Code %Q ........................................................... M de e O M L e el o e Y
Cifre _Cours
Kurs
Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Cours N
Fracht und Gebihren Tarifwahrung Kurs i
Porlo e spese Valuta di tarifia o Cambio - i
t - Fracht - Porlo aril appliqui x rix par unité | Poids taxé
Bl % Angewandter Tarif A B € Frachtsatz | Frachtpfl, Gewicht
de - von - da Tarifla applicata Pre2zo p. unita | Peso tassato Kg
T T ek pere S e s s it a2 savaies e | ssewnns sonadotonvesasss| HENRIREIELRE R
Code
Cifre @
Total du port - Gesamtfracht - Totale del porto
Frais - Gebihren - Spese
des frais (9] R A Cours
Geblihren insyesamt b R Kurs
Tolale delle spese A G Cambio
. e A== 22
Port et frais Monnaie du tarif Cours i
Fracht und Gebihren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valuta di tarifia Cambio 4 ¥
=
Frais tarifaires forfailaires en cours de route " | Cours @ o §
Pauschalierte tarifarische Unterwegskosten Kurs 3
Spese di lariffa in corso trasporto forfettizzale Cambio g

Indications de service - Dienslliche Vorschriften - Indicazioni di servizio :
Report - Ubertrag - Riporto

------------------------------------------------------------ Somme payée par |'expéditeur| : Monlant général
Frankatur des Absenders : Gesamlbetrag e
Somma pagata dal mittente H Importo generale......
......................................................................................... Partie du port payé T Reliquat ou Reprise®
Davon verwendete Frankatur i Cours - Kurs Restbelrag oder Riickrechnung*
Quota del porto pagalo B Cambio Differenza o Ripresa®

Reliquat disponible , i v Somme & percevoir du




Timbre de contréle (2] CIM Transport international par chemins de fer - Internationale ciM (5) Etiquette complable Codes-Code-Cifre

Kantrellstempel Verrechnungs-Etikette
R lemee Eisenbahnbeférderung - Trasporto internazionale per ferrovia e Eee

Letire tie voifure - Frachibrief - Lettera di vettura |[ceenperse [60ves 0] @ outeostumoen
s o o
Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocita T T
Les parties encadrées de lignes grasses doivent &tre remplies par le chemin de fer, les autres par I'expéditeur co : i i
Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die Ubrigen der Absender auszufillen s NS s G
I Le parti contornale da linee in grassetio devono essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente e .
3 Gare destinalaire - Besti ingsbahnhof - ione destinataria @ Enregistré - Abaefertigt - Conteggiato é @

de - von - da

SO, Ty RO A0 I A A I L S o OO T GIN I S St 3 BTGOSO 0 13 e e e R s Ol b B S, el :
@ Destinataire, adresse (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Orl und Land) @ Itinéraires - Leilungswege - Itinerari @ ‘ 4 L
Destinatario, indirizzo (citta e paese) y i : .

3 S-S TSR ¢ il M=o m e

" 'y A —Twaqon couvert
Marque et No Type-Art |Tare - Eigenge-fiLim. de charge| Essieux =
............................. Eigentumsmerkmal und Nr. Spezie |wicht- Tara @{Tragf..- Porlata] Achsen Carro coperto
Sigla e no V'S kg kg Assi '*D“lwagon découvert
| = IOffener Wagen
....................................................................... Carro scoperto
............................... |P|W" o e kil
wagen
[ ORI e OO e b e e D 1 R IR B | ) e o MR 108 S8t G T Ry Lo __Carro privato
........................................................ Egontsnee]
pezialwagen
Carro sneciale
@ Expéditeur, raison sociale - Absender, Firma - Mittente, ditta Chargé par: @ Agrés-Containers - Lademiltel- Behaller - Allrezzi-Casse mebili :
Verladen durch: Calégorie | Marque et No - Eigentums- Marque et Mo - Eigentums- l :
___________ Caricatoda: | Arl- Specie [merkmal und Nr. - Sigla e no merkmal und Nr. - Sigla et ng ! i
* Chemin de fer o
Eisenbahn l@ :
£ y Ferrovia
* Expédileur
Absender
Lieu - Ort - Luogo Dale - Datum - Dala Signalure - Unlerschrift - Firma ~— [.ooeeeininins %, ¢ S OIS SR M B e LI 7Y el :
Adresse - marques - numéros Nombre Nature de I" embaliage Toaie . Poids g Marchand
@ Adresse - Zeichen - Nummer Anzahl @ Art der Verpackung 0 e G Baeqr?sacafg?él:elssaIaB%s;tC:gnung SpEicttss Gewicht @ Waren - Merce
Indirizzo - marche - numeri Quantita! Genere dell'imballagio i F;eso No
; @
1
2 ! ;
3 }
4
5
6
7 :
8 g
9
10
@ Prescription d'affranchissement - Frankaturvorschrift - Indicazione d'affrancazione Débours Monnaie :
Barvorschuss Wahrung = @
Spese anticipate Valuta = =——}
Remboursement M 34 3 42 rézer-
Nachnahme Wahrung Se‘fsesa%osp:;czdt ‘:]If;
Assegno Valula nographique. '
@ Tari‘s ct ilinéraires demandés - Verlanate Tarife und Wege - Tariffe e itinerari richiesti == Felder Nr, 34 -42 fir me-
———— chanische Verarbailung
reserviert, :
.......................... e e e A @Intérétala Tiviaison Monnaie Caselle no 34 al 42 riser-
Interesse an der Lieferung  Wahrung =—————|=—— Bivate al|procedimenio
Interesse alla riconsegna Valuta — | ———— Nineceapoaaficol

@ Annexes a la lettre de voiture - Beilagen zum Frachtbrief - Alleqali alla lettera di vettura

Informations pour le deslinataire - Vermerke fiir den Empfanger
Infermazioni per il destinatario (CIM Art.6 § 12)

.............................................................. o
@ Bulletin pour agrés et containers Gare d'allache
Begleitschein fur Lademittel und Behilter Heimatbahnhof
= Bollettino per attrezzi e casse mobili Nol-tE R 10 | DepoSiiop, ke 2f 000 BTE Tn arStn e
Timbre 2 date de |3 gare expéditrice - Datumstempel des @ Timbre & date de la gare destinalaire - Datumstempel des @ Timbre de pesage - Wiegestempel Avis d’encaissement

Vers.-Bahnhofes - Bollo a dala della stazione miltente Best.-Bahnhofes - Bollo a dala della stazione destinataria Bollo di pesatura Nachnahmebeg

Avviso d'incas

Bullelin d'afl
Frankaturrechnunn
Bellettino d'affr. Na ..

Speeizicne Ne

Poids con“:l, Fes es
Peso nconcsmuto

Arrivage
Empiang
Arrivo Nl s oo et ol

* Biffer ce qui ne convient pas - Nichlzutreffendes streichen - Cancellare quanto non conviene @ Des wagons de particuliers - Bei Privatwagen - Dei carri privati



S— -
Code Cire . PAYE - FRAN- PORT DU
Trafic - Verkehe ~Trafllco T el I KATUR - PAGATO UEBERWEISUNG - PORTO ASSEGNATO
s A K e | Monnafe du tarit. |  Monnaie du tarif ied'encai
; 4 : ¢ Montant . Tarifwahrung Tarifwéahrung Erhebungswihrung
....................................................... Tl L e W o e ] e g & Belrag - Imporlo lule i tari Valuta di tariffa Valuta d'incasso
@ Débours-Fort antérieur - Barvorschuss-Vorfracht w;::z:‘z ﬁz‘gs @
Spese anticipale-Porlo anleriore Y CARbIo
@ Monnaie Cours @
Remboursement - Nachnahme - Assegno Wihrung Kurs
Valuta Cambio
"y = Tarif appliqué Prix par unité | Poids taxé
oS Feacht=ratlo Angewandter Tarif A B 6 Frachtsalz | Frachtpfl, Gewicht
de - von - da Tarifia applicata Pre220 p. unild| Peso tassato Kg
pour - bis
Km
Code
e Total du port - Gesamtfrachl - Tolale del porto @
Frais - Gebuhren - Spese
Tolal des frais Cours
Gebiihren insgesamt Kurs
Tolale delle spese Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung Kurs
Porlo e spese Valula di larifia Cambio
S = LSS S - —
Porl - Fracht - Porto
dE-VGﬂ'dﬂ thesseiesanies vessssssssassafiscsssisssiiansficiaisnsnsnnns
DOUI’L)IS """""""""""""""""""" Grirccr e e il Ll e Sscncmmall el e el Lo v b St Ko el B s o
Km Frais - Gebiihren - Spese
FniE el e T R Sy SRS S T S | (R N
Cifre Cours
Kurs
Cambio
SN
Port et frais Monnaie du tarif Cours
Fracht und Gebihren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valuta di tarifia Caghf
Port - Fracht - Porto
de - von - da
pour-bis-a T e L
Km
Code
Cifre Cours
Kurs
Cambio
Sxsrem
Port et frais Monnaie du tarif 5 Cours,
Fracht und Gebihren Tarifwahrung HKurs, 0
Porto e spese Valuta di tariffa Cambio
S -
Port - Fracht - Porlo
de - von - da
COHE | IO =38 ace= s g o b R o o T L ol A e svvesrsitavsatvars Hiansenssisasseassnssssvaseslid el
Cifre Sl Cours
i i Kurs
Cambio
Y T
Port el frais Monnaie du tarif Cours g
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung Kurs 2
Porlo e spese Valula di tarifia Cambio o S 3
= S Tarif appliqué Prix par unité | Poids taxé
froitllracht sborto Angewandter Tarif A B © Fr t Frachtpfl, Gewicht
de - von - da Tarifla applicata Prezzo p. unitd | Peso tassato Kg
7
pourbls .......................................................................................................................... e ... woassval ewas st
e [ e e | s A
Code
Cifre
Total du port - Gesamtfracht - Totale del porto @
Frais - Geblihren - Spese
Tolal des frais @ R Cours
Gebiihren insyesamt / - Kurs
Totale delle spese AR Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Cours @
Fracht und Gebihren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valuta di tariffa Cambio
e T RTEETTE
E Frais tarifaires forfaitaires en cours de route Cours @ e
Pauschalierte tarifarische Unterwegskosten ¥ Kurs e
Spese di tariffa in corso Irasporto forfeltizzale Cambio
Indicalions de service - Dienstliche Vorschriften - Indicazioni di servizio 5 -
Report - Ubertrag - Riporto
........................................................................... Somme payée par |'expéditeur i Monlant aénéral
Frankatur des Absenders i . Gesamlbetrag S
Somma pagata dal mittente i | Importo generale.
-| Partie du port payé ¢ 3 Reliquat ou Repris
Davon verwendete Frankatur .| Cours - Kurs Reslbelrag oder Riickrechnung®
Quota del porto pagalo : : Cambio Differenza o Ripresa®
""""""""""""" =SemNiSst e B S e e e e s e s e et re o [ Ra [qUiat disponiibleé H F Tl g t Somme & percevoir du destinataire
Restbetrag : B : B Vom Empfanger zu erhebender Belrag
Differenza Sttt B f Somma da pagare dal destinatario
O GRS YT S T ST

* Biffer ce qui ne convient pas - Nichtzutreffendes streichen - Cancellare quanto non conviene



ANINCAL Il (ATUCIE 0) = ANLAGE (I |ATTIKel 0)

Timbre de contréle
Kontrollstempel
Bollo di controllo

® cim

Transport international par chemins de fer - Internationale
Eisenbahnbeférderung - Trasporto internazionale per ferrovia

Lettee te voilure - Frachihrief - Lettera di veltura

Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocith

Les parties encadrées de lignes grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, les autres par I'expédileur
Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die dbrigen der Absender auszufiillen
Le parti contornate da linee in grassetto devono essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente

cim [©

Etiquette comptable
Verrechnungs-Etikette
Etichetta di conteggio

Codes:Code-Cifre

Gare-Bahnhof-Staz,
No

Exp.-Vers,-Sped.
No

@ Date-Datum-Data

Gare deslinataire - Bestimmungsbahnhof - Stazione destinataria

de-von-da, . ..

e Enregistré - Abgeferligt - Conleggiato

Deslinatario, indirizzo (citta e paese)

Deslinataire, adresse (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Ort und Land)

g Déclarations - Erkldarungen - Dichiarazioni (CIM Art.6, 12, 15, elc.)

@

Wagons - Wagen - Carro

Marque et No

Eigenlumsm_erkmal und Nr.

Sigla e no

Type-Art |Tare - Eigenge-|

Spezie |wicht-Tara @
A kg

Lim, de charge| Essieux
Tragf..- Portala| Achsen
Assi

kg

|C Wagon couvert

A
@

Gedeckter Wagen
Carro coperto
I Wagon découvert
Offener Wagen
Carro scoperto
I_Wagon de particul,
1__IPrivatwagen
Carro privato
Wagon spécial
Spezialwagen
Carro speciale

cervsnsatanes

Lieu - Ort - Luogo Dale - Datum - Dala

Signalure - Unlerschrift - Firma

Chargé par:
Verladen durch:

emin de fer
Eisenbahn

Expéditeur
Absender
Mittente

®

Calégorie
Art - Specia

Agrés-Containers - Lademitlel-Behalter - Altrezzi-Casse mobili

Marque et No - Eigentums-
merkmal und Nr. - Sigla e no

Catégorie-Art
Specie

Marque et No - Eigentums-
merkmal und Nr. - Sigla et no|

Adresse - marques - numéros. Nombre @
Adresse - Zeichen - Nummer Anzah|
Indirizzo - marche - numeri Quantita

Nature de I'embal'lage
Art der Verpackung
Genere dell'imballagio

@

Désignat

iod de\la marchandise - B

Designazione della merce

) des Gules

Poids
Gewicht
Peso

Marchandises
Waren - Merce
No

1
2 k!
3 e
4 Lt
5 .
6 3
7 .
- o o i 8
AAAAAAAA 9
10
@ Prescription d'affranchissement - Frankalurvorschrift « Indicazione d'affrancazione Débours Monnaie
Barvorschuss Wahrung
Spese anlicipate Valuta
Remboursement Monnaie
7 Cases Nos 34 a 42 réser-
xgggnggme Vwaalrx]{:ng vées au procédé méca-
o] nographique.

@ Tarifs et itinéraires demandés - Verlangle Tarife und Wege - Tariffe e ilinerari richiesli

Felder Nr. 34 =42 fiir me-
chanische Verarbeitung

reserviert,

Intérét a la livraison
Interesse an der Lieferung
Interesse alla riconsegna

Monnaie
Wahrung
Valuta

Caselle no 34 al 42 riser-
vate al procedimento
meccanografico,

@

Informations pour le destinataire - Vermerke fiir den Empfanger
Informazioni per il destinalario (CIM Art.6 § 12)

@ Annexes A |a lettre de voiture - Beilagen zum Frachibrief - Alleqali alla leltera di vettura

3

Bulletin pour agres et containers

Begleitschein fur Lademittel

Bollettino per attrezzi e casse mobili

und Behalter
No

Gare d'altache
Heimatbahnhof
Deposilg

Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione

g
@ Timbre a date de la gare expéditrice - Datumstempel des

m—
D) Timbre a date d
Best.-Bahnhofi

e la gare destinataire - Datumstempel des
- Bollo a dala della stazione destinataria

Timbre

Poids conslalé - Feslgest

de pesage - Wiegestempel
Bollo di pesatura

iles G
eso riconosciulo

Avis d'encaissement
Nachnahmebeglzitschein
Avviso d'incasso assegno No ,

Bulletin d'affr,

Frankaturrechnunng

Bollettino d'affr.

No

Expédition
Versand
Spedizione

@

No

rrivage
Emplang
Arrivo

Mo

* Biffer ce qui ne convient pas - Nichlzulrefiendes sireichen - Cancellare quanto non conviens

wagons de particuliers - By Privat

ag

- Dei carri privali



Code Citre | PAYE- FRAN- | PORT DY
Tektic  AterRanr < Tealltes T - KATUR - PAGATO UEBERWEISUNG - PORTO ASSEGNATO
gt = £ : - Mt naie du tarif Monnaie du tarif  [Monnaie d'encaissem.
: : Montan! Tinfwahrung Tarifwéhrung Erhebunoswahrung
N L e T, Ly A R N Mk S B : 2 Belrag - Imporlo Valula di tariffa . || Valula di tariffa Valuta d'incasso
@ Bebours Rork ant@rieur® Barvorschuss-Vorlraeht Lo onaie Cours : 3 l @
Spese anticipale:Porto anlerore \/idon Ruis i
PEREGPLICIDRLS P Valuta Cambio [ {
e e
@ Monnaie Cours i &)
Remboursemznl - Nachnahme - Assegno Wihrung Kurs. ! s
Valuta Cambio |
———
Port - R Tarif appliqué Prix par unilé | Poids laxé |
Port « Frachl - Porlo AngewanalarTan A B (@ Frachtsalz | Frachtpfl. Gewicht [
de - von - da Tarifia applicala Prezzo p. unila| Peso lassalo  Kg ! |
‘ 5 H
i L |
| ima et g R SRS | otk T, W P e [ ICE I B R ] R et [ e M e 21 b ot L P e
pour« bis« a N i |
| |
....................... 1S ]
Km !
Corle - 4 ]
e Toltal du port - Gesamlfrachl - Tolale del porlo @ l
Frais - Gebihren - Spese
.......................................................................................................................... e S W sbasyeinany fE e R
I
|
Tolal des frais @ Cours
Gebihren insgesamt Kurs
3 Tolale delle spese Cambio
Porl el frais Monnaie du farif Cours @
Fracht und Gebiihren Tanfwa'hfun.g éursb' ; ;
Porlo e spese Valuta di tariffa glo | py ST
Porl - Fracht - Porto
de - von - da
e e e R | PONET e CHAE X e S O A ALY ALY |y /A0 O e
Km Frais - Gebiihren - Spese
GO W S = e e - N s ks e o B e BT TP PP T E R R R P PR PP PP PRPRTReES ofors
Cifre o ASAVEE Cours
Kurs
Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Cours 0
Fracht und Gebihren Tarifwahrung Kurs %
Porto e spese Valula di tarifia Cambio
=
Port - Frachl - Porto
B O R T N e R e Bt e ieceecsacasasssesifeceisaneiiinnennnn ! CER LR RS DR TR PP T TR IeY R,
Km Frais - Gebihren - Spese “‘
i N S S R e o (I B e (5. et A AR P Ahesthynadeszes “Q) Fo e U] S N
Cifre Cours
Kurs
—* Cambio
1) Port et frais Monnaie du tarif Cours 0 £ %
Fracht und Gebihren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valuta di tarifia Ca “
Bl Eodhwed ol =
Porl - Fracht - Porto
de - von - da BT s vmonsa ssmsssnsssefuasssonssnbacusa]ooaretventiosoranseove | FETERMIRNORNS WOUNY. .. ... ......|...
pour - bis - a L
Km Frais - Gebiihren - Spese CEE A
Code = | R R (0N
Cifre ] - Cours
E T Kurs
Cambio
A @
iy Port et frais Monnaie du farif Cours 80
Fracht und Gebuhren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valula di larifia Cambio 4
= Tarif appliqué Prix par unité | Poids laxé
- Fracht « Porfo an .
Port - Fracht - Parf Angewandter Tarif A B C Frachtsatz Frachtpfl, Gewicht
de - von - da Tarifia applicala Prezzo p. unitd | Peso tassato  Kg
pour - bis -
el e e e e e | ISR (AR
Code
Cifre @
Tolal du port - Gesamtfracht - Totale del porto
Frais - Gebuhren - Spese
Tolal des frais @ ! Cours
Gebiihren insyesamt Kurs
Tolale delle spese
Port et frais Monnaie du tarif Cours @
Fracht und Gebuhren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valuta di tarifla Cambio
Frais tarifaires forfaitaires en cours de route Cours @ X
Pauschalierte tarifarische Unterwegskosten Kurs
Spese di lariffa in corso trasporto forfetlizzale Cambio : i
cirme e = —

Indications de service - Dienstliche Vorschriften - Indicazioni di servizio 0l
Report - Ubertrag - Riporio

""" 5 Trrrriieseesesseessssenecsseneee- | Somme  payée par |'expéditeur Montant général
Frankatur des Absenders Gesamlbelrag s
Somma pagata dal miltente Importo generale ..........._.............
...... - Smesspeinse e | Partie du port payé Reliquat ou Reprise®

Davon verwendele Frankatur Cours - Kurs Restbelrag oder Riickrechnung®
Quola del porto pagato ambio Bifferan¥ato/Riplesa® s, 00 . oo LRlA8 SR F e e s o

------------- «e+eeee | Reliquat disponible : 7 A Somme & percevoir du destinalaire
Restbelrag : : Vom Empfanger zu erhebender Betrag
Differenza g . Somma da pagare dal deslinatario

BT PEEITITL B =

* Biffer ce qui ne convient pas - Nichlzutreffendes sireichen - Cancellare quanto non conviene



ANNEXE Il (Article 6) -~ ANLAGE |l (Artikel 6)

Timbre de contréle
Kontrollstempel
Bollo di conlrollo

® cim

Transport international par chemins de fer - Internationale
Eisenbahnbeforderung - Trasporto internazionale per ferrovia

Leftire de voiture - Frachibrief - Leltera di vetiura
Petite vitesse - Frachtgut - Piccola velocith

Les parties encadrées de lignes grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, les autres par I'expédileur
Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die tbrigen der Absender auszufillen
Le parti contornate da linee in grassetto devono essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente

cim |©

Etiquette complable
Verrechnungs-Etikette
Etichelta di conleggio

Codes-Code-Cifre

Gare-Bahnho!-Staz.
Mo

Exp.-Vers.-Sped,
No

@ Date-Datum-Dala

0

Gare destinalaire - Besti bahnhof - Stazione destinataria

e Enregistré - Abgefertiat - Conteggiato

de - von - da

a-nach-a

Deslinataire, adresse (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Ort und Land)
Deslinatario, indirizzo (cilta e paese)

0 Itinéraires - Leitungswege - Ilinerari

(]

Déclarations - Erklarungen - Dichiarazioni (CIM Art.6, 12, 15, elc.)

@

Wagons - Wagen - Carro

Marque et No

Eigentumsmerkmal und Nr.
Sigla e no

Type-Art |Tare - Eigenge-
Spezie |wicht- Tara @
A kg

Lim. de charge
Tragf.. - Portata
kg

§ 4 —wagon couvert
Essieux @I_C_’Gedeck!et Wagen
AXT::iEﬂ __Carro coperto

Oftener Wagen
Carro scoperto
I——Wagon de parlicul.
Privalwagen

Carro privato

Wagon spécial
Spezialwagen
iCarro speciale

mv\/agon découvert

ditta Chargé par:
Verladen durch:

Caricato da:

P s Chemin de fer
Eisenbahn
Ferrovia

"""""" * Expéditeur
Absender

Absender, Firma - Mittente,

Lieu - Ort - Luogo Dale - Datum - Dala Signature - Unlerschrift « Firma

®Calégorie
Art - Specie

Marque et No - Eigentums-
merkmal und Nr. - Sigla e no

Catégorie-Art
Specie

Aagres-Containers - Lademitlel-Behalter - Attrezzi-Casse mobili
Marque et No - Eig|
merkmal und N{ =5

\

=

0

Marchandises

AJ G
Adresse - marques - numéros Nombre Nature de I'emballage : ; i Poids
Adresse - Zeichen - Nummer Anzahl @ Art der Verpackung @ Désignalion de &;’i‘:rr\ca';ia(;‘dls ercIemung des Gules Gewicht m Waren - Iderce
Indirizzo - marche - numeri Quantita Genere dell'imballagio 3 % Pfig No
9 ¢
@ b
\& 1 :
........... sreseansrssannssbmonsanassassaifoasinsuiosssubiliesisveisivhsysvssvenosrasarssssesd fuoskvannensnrseerbivesevasastessens s YN TAAR YT YN Fe AR e S YRR AR TN 4 4 SR AR i Her e b v | s e n R sron e rn e —
&’ 2 H
'sq?"x\ : i
4 y
5 :
6 !
......... L L P T Y ey e e A SO T R I G oA T R A s R el (T o S R o
............. 7
8
.......................................... desisdeeseseretiatitaniinietannen ‘e egireena 9 .
: 10
@ Prescription d'afiranchissement « Frankaturvorschrift - Indicazione d*afirancazione Débours M
Barvorschuss Wahrung @
Spese anticipale Valuta
ﬁ:';"hb:;:fneeme"t 3\1/2?1?3;:; Cases Nos 34 & 42 réser-
Asseano valuta vees au procéde méca-
nographique.
@ Tarifs et ilinéraires demandés - Verlanate Tarife und Wege - Tariffe e ilinerari richiesti — Felder Nr, 34 -42 fir me-
e chanische Verarbeitung
""" reserviert,
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- Intérét a la livraison Monnaie Caselle no 34 al 42 riser-
Interesse an der Lieferung  Wahrung vate al procedimento
Interesse alla riconsegna Valula meccanoarafico.

®

Informations pour le destinataire - Vermerke fiir den Empfanger
Informazioni per il destinalario (CIM Art. 6 § 12)

@ Annexes a la lettre de voiture - Beilagen zum Frachtbrief - Allegati alla lettera di vettura

Bulletin pour agrés et containers
Begleitschein fUr Lademittel und Behalter
Bollettino per attrezzi e casse mobili No

B

Gare d'atlache
Heimatbahnhof
Deposito

TGTt

==
mbre A dale de la gare expéditrice - Datumstempel des @
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione mittente

Timbre a date de la gare destinataire - Datumstempel des
Best.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione destinataria

Timbre de pesage - Wiegestempel
Bollo di pesatura

Avis d'encaissement
Nachnanmebegleitschein

Avviso d'incasso assegno No

Bulletin d'afir.
Frankaturrechnunag
Bollettino d'afir.

ids conslaté - Feslgestellte

Gewicht

Expédition
Versand

Peso riconosciuto

Spedizione No|.........J........|.oc...
Arrivage

Empfang

Arrivo NolL ol

* Biffer ce qui ne convient pas - Nichtzulreflendes streichen -

Cancellare quanto non conviena

@ Des wagons de particuliera - Bei Privatwagen - Dei carri privati
P




Timbras de transit - Ubercangsstempel - Timbri dei transiti

1 2 3
4 5 6
7 8 9
\
Désignation des monnatés - Wahr bezeichnungen - Indi dells valute
Dollar USA Escudo portugais, Franc suisse Livre turque
$ USA-Dollar Esc Portugiesischer Escudo Frs Schweizer Franken Lla Tirkisches Pfund
Dollaro USA Scudo portoghese Franco svizzero Lira turca
Dinar yougoslave Florin ‘néerlandais Forint hongrois Couronne norvégienne
Din Jugoslawischer Dinar Fl Hollandischer Gulden Ft Ungarischer Forint N Kr Norwegische Krone
Dinaro Jugoslavo Fierino olandese Fiorino ungherese Corona norvegese
Couronne danoise Mark finlandais % Couronne tchécoslovaque Schilling autrichien
D Kr  Dénische Krone | FM Finnische Mark Kes Tschechoslowakische Krone Oes Osterreichischer Schilling
Corona danese Marco finlandese Corona cecoslovacca Scellino austriaco
Mark allemand ) Franc belge Shilling-penny anglais Pesela espagnole
DM Deutsche Mark- Fr B Belgischer Franken s.d. Englischer Schilling - Penny Pla Spanische Peseta
Marco tedesco Franco belga Scellino-penny inglese Peseta spagnola
Mark de la « Deutsche Bundesbank» Franc francais y Leu roumain Rouble soviétique
DM/BB Mark der Deutschen Bundesbank FrF Franzosischer Franken Lei Rumanische Leu Rb! Sowjetischer Rubel
Marco della « Deutsche Bundesbank» Franco francese Leu romeno Rublo sovietico
Mark de la «Deulsche Notenbank» Franc or Leva bulgare Couronne suédoise
DI/DN Mark der Deutsehen Notenbank Fror  Goldlranken Leva Bulgaiische Lew S Kr Schwedische i(rone
Marco delja «Deutsche Notenbank» Franco oro Leva bulgara Corona svedese
Drachme grecque Franc luxembourgeois ’ Lire italienne Zloty polonals
Dr Griechische Drachme Frlux  Luxemburgischer Franken Lit Italienische Lire Zl Polnischer Zloty
Dracma greca Franco lussemburghese Lira ilaliana Zloty polacco
Port payé Port do
Montant général - G tbetrag - Importo generale Frankatur Oberweisung
Porto pagato Porlo assegnato
Modifications du contrat de transport ordonnées par I'expéditeur Somme payée par |'expéditeur, Reprise avec bulletin d'affranchissement
14 Nachlrigliche Verfigung des Absenders Frankatur des Absenders Riickrechnung mit Frankaturrechnung
Modificazioni del conlratlo di lrasporto disposte dal mittente No Somma pagata dal mittente Ripresa con bolleltino d'afirancazione
Partie du port payé Reliquat disponible converti
Davon verwendete Frankatur Umgerechneter Restbetrag
Quota del porto pagato Di convertita
Religuat disponible !
Restbetrag !
Differenza
Cours de conversion Somme & percevoir du destinataire
Umrechnungskurs Vom Empfdnger zu erhebender Betrag
e e , le-den-il . Corso di conversione Somma da pagare dal destinatario
Modifications du contrat de transport ordonnées par le destinataire Avis d'encaissement renvoyé
2 Verfilgung des Empfangers . , 5. Nachnahmebegleitschein zuriick
Modificazioni del contratto di trasporto disposte dal destinatario No Awviso d'incasso rispedito No
- . le-den-il
6 Reprise avec bulletin d'affranchissement
L Rickrechnung mit Frankaturrechnung
Ripresa con bollettino d'affrancazione No
s el ledanil g O N S L . le-den-il
Avis d'empéchement a la livraison Proces-verbal établi
3. Ablieferungshindernismeldung 7. Tatbestandsaufnahme erstellt
Awiso d'impedimento alla riconsegna No Processo verbale steso No
- P ol yle-den-il . . . S : o le-den-il . _ R s -
Ab ou défectuosité d'emball Quittance du destinataire - Empf; heinigung - del destinatario
4. Fehlen oder Mingel der Verpackung 8.
M o difetti d'imball Date - Datum - Data Signalure - Unterschrift - Firma

, le-den-il




ANNEXE Il (Article 6) - ANLAGE 1l (Artikel 6)

Timbre de contréle e CcIM Transport international par chemins de fer - Internationale cim 9 Etiquelte complable Codes-Code-Cifre

Kontrollstempel Eisenbahnbefdérderung - Trasporto internazionale per ferrovia Verrechnungs:Elikelte
Bollo di controllo Etichetta di conteggio

Leitrs te voiture - Frachibrief - Lettera di veltura |[cesnmorsa: [50.ver550] |@ oateoatumoata

| Petite vitesse - Frachtgut - Plccola velocita T ;
Les parties encadrées de lignes grasses doivent &tre remplies par le chemin de fer, les autres par I'expéditeur Prs '
Die stark umrahmten Teile hat die Eisenbahn, die Ubrigen der Absender auszufillen ST :
Le parti contornate da linee in grassetto devono essere riempite dalla ferrovia, le altre dal mittente
‘ﬁare destinalaire - Bestimmungsbahnhof - Stazione destinataria 6 Enregistré - Abgefertigt - Conleggiato ] @
de - von - da

1}
e e el X < B Vs ey Sy et MR WS
Deslinataire, adresse (ville et pays) - Empfanger, Adresse (Ort und Land) 0 Itinéraires - Leilungswege - Itinerari @ :
Deslinalario, indirizzo (citta e paese) ST e

9 A dédouaner a - Zu verzollen in - Da sdoganare a

@ Déclarations - Erklarungen - Dichiarazioni (CIM Art. 6, 12, 15, etc.) @ R dié de/pour - Neuauf ben von/nach - Rispedito dafper

Wagons - Wagen - Carro A —wa t
Marque et No Type-Art | Tare - Eigenge-fiLim. de charge| Essieux c Gedgezilgsli;\lleargen
Eigentumsmerkmal und Nr. Spezie |wicht- Tara @[{Tragf..- Portata] Achsen @ Carro coperto
R R s e e e L L Nt SIG|Ate B At i ko s [=TWegon deagivat
Offener Wagen
............................................................ Carro_scoperfo
.............................................................................. Fwaaon A warticul,
* 1__IPrvalwagen
.............. Carro privato
.............................................................................................. @Wagon Spéal
\ Spezialwagen
4 Carro speciale
@ Expéditeur, raison sociale - Absender, Firma - Miltente, ditta Chargé par: @ Agrés-Containers - Lademittel-Behilter - Altrezzi-Casse mobili " % ? ;
Verladen durch: Catégorie | Marque et No - Eigentums- |Catégorie-Art | Marque et No\Eigentums- i 3
AN e T (R R T £ _C_g(it_:p_l_o__t_@; _____ Art - Specie [merkmal und Nr, - Sigla e no Specie d Sigla et noj H
* Chemin de fer T
Eisenbahn E :
Ferrovia X
* Expéditeur !
,  Absender !
HE, e e e Lanir. LR tente: B g0t A e ST D T e Go
2\
Lieu - Ort - Luogo Dale - Dalum - Dala Signature - Unlerschrift - Firma — ©  |ooeeenii Joneen D e >
g £ N e
Adresse - marques - NUMEros Nombre Nature de I'emballage : i g ¢ : Poids Marchandises
@ Adresse - Zeichen - Nummer Anzahl @ Art der Verpackung @ Qeslgnalisgiga g‘epagg 13 de”g%‘gggnung desiGuies Gewicht ‘m Waren - Merce
Indirizzo - marche - numeri Quantita| Genere dell'imballagio dﬁ F;‘eso No
- > g R rdadi b
.......................................................... e s e s R R R | e (LIRS i
..... 2l il
X A |
4 b o RS
SeETETA S
64 |
7| B i
[ e e
9 3 ke :
10 i
@ Prescriplion d'affranchissement - Frankaturvorschrift - Indicazione d'afirancazione @ Débours M :
Barvorschuss Wahrung 5
____________________ Spese anticipate Valuta :
Remboursement Monnaie
Wi Coi ok SO
Assegno Valuta nographique;

@ Tarifs et ilinéraires demandés - Verlangte Tarife und Wege - Tariffe e itinerari richiesti Felder Nr. 34 - 42 fir me-
chanische Verarbeitung
reserviert.

""""""""""""""" A e i R S s U R R e o Intérét a la livraison M i Caselle no 34 al 42 riser-
Interesse an der Lieferung Wahrung ——————=1|=— BNataialiproce) i
Interesse alla riconsegna Valuta meccanografico,

@ Annexes & la lelire de voiture - Beilagen zum Frachtbrief - Allegali alla lettera di vettura

Informations pour le destinataire.- Vermerke fir den Empfanger
Informazioni per il destinatario (CIM Art.6 § 12)

................ b=
@ Bulletin pour agrés et containers Gare d'altache
Begleitschein fir Lademittel und Behilter Heimatbahnhof
L = Bollettino per attrezzi e casse mobili NO_ Bt Daposilo. ool
@ Timbre a date de la gare expéditrice - Datumstempel des @ Timbre & date de la gare destinataire - Datumstempel des Timbre de pesage - Wiegestempel Avis d'encaissement
Vers.-Bahnhofes - Bollo a data della stazione mittente Best.-Bahnhofes - Bollo a dala della stazione destinataria Bollo di pesatura Nachnahmebegleitschein

Avwviso d'incasso assegno No ....................

Bulletin d'affr.
I Frankaturrechnung
Bollettino d'afir. No

€D Expédition
Versand
Spedizione Nof.........|.... PRV PRI |

Poids constaté tgestellles Gewicht

Peso riconosciuto
@Anivage
Empfang
Arrivo Nolss, Tul

* Bifier ce qui ne convienl pas - Nichlzulreflendes streichen - Cancellare quanlo non convienz @ Des wagons de particuliers - Bei Privatwagen - Dei carri privati



Code

Citre

PAYE - FRAN-
KATUR - PAGATO

PORT DU
UEBERWEISUNG - PORTO ASSEGNATO

lie el MITRIRg g b Monnae du tarif | Monnaie du tarif |-Monnaie d'encaissem.|
. : g Montanl Tariiwahrung Tarifwahrung Erhebunaswahrung
....................................................................... o Belrag - Imporlo Valula di acia. #  Valuta di lariffa Valuta d'incasso
@ Débours-Fort antérieur - Barvorschuss-Vorfracht \hqua‘:[rlﬁlne ,(igl;‘;s - i | @
Spese anlicipale-Parto anteriore Valula 9 Chfio
LT el gy Sop - S
@ Monnaie Cours @
Remboursement - Nachnahme - Assegno Wahrung Kurs
Valuta Canmbio .
t- P Tanf appliqué Prix par unité | Poids taxé |
el i o Angewandter Tarif A B C Frachtsalz | Frachlpfl, Gewicht i
de - von - da Tarifia applicata Prezzo p. unitd| Peso lassalo Kag !
Km.
Code -
(i Total du port - Gesamlfracht - Tolale del porlo @
Frais - Geblhren - Spese
___________________ e e e e s TR e @ Cours
Gebiihren insgesamt Kurs
Tolale delle spese Cambio
A=
Part et frais Monnaie du tarif Cours @
Fracht und Gebiihren Tarifwdhrung Kurs
Porlo e spese Valula di larifia (Ea_mtlno
Port - Fracht - Porlo
de - von - da
P B ANrrs = LRI - L S
Km Frais - Gebiihren « Spese
Code -
Cifre Cours
Kurs
Cambio
Port et frais I Monnaie du farif Cours
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung Kurs |
Porto & spese Valuta di lariffa Cambio
Port - Fracht - Porto
de - von - da wrebamaes swransnsanenivsnns Lansossatronaarfiiinnns sas fesnsnnnanians
L «g
A
Km Frais » Gebihren - Spese Q,“
Code e T T T T ey o Y A B S T T AT o v‘ ................... i R o s
Cifre Cours
’ Kurs
Cambio
e i
Port et frais Monnaie du tarif ‘ Cours @
Fracht und Gebihren Tarifwdhrung \\Qx )éursb. 3
Porto e spese Valula di tariffa '\ Cambio
Port « Fracht = Porto &
de - von - da @ i sxeassnstrersrnsasyes e[RRI
( P LT TTR RTTTE T I IT T] CLETTETTTITTITN PO PPPR R PRPPPPIR PN Corezrans ke o R e S o]
\ e TRIER, I W I R | et
W | T sy B
6, Km Frais - Gebihren - Spese :
Code ‘;‘ 78 TRs AR AR AR P AR ARSI AR A4 A A e R s mAy s SheA e A anan dsas AnT st asb s sunaakvanrveess vt TR S B
Cifre % \) ﬁours
urs
‘O\) Cambio
) Port i3 Monnaie du tarif Cours 80
Fracht eblhren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valula di tarifla Cambio A i
. 3 Tarif appliqué Prix par unité | Poids taxé
ra orlo
Port - Fracht - Port Angewandler Tarif A B @ Frachtsatz | Frachtpfl. Gewicht
de - von - da Tarifia applicata Prezzo p. unita | Peso tassalo Kg
po Fehis o SRaviaues<snmpasystanpatas vevares wreesaifesensannnnanse
= AT TTOTTTY [TUPPPIRUR (SR SO Ol | | RERRDRRROOR PO | . S o RO I
Code
Cifre
Total du port - Gesamtfracht - Totale del porto @
Frais - Geblihren - Spese
DD T B PN P AP, ) YV X L R o e T R Sk LA O 1 TR e
"Tolal des frais (52) Cours
Gebiihren insyesamt 8 Kurs
Totale delle spese Cambio
Port et frais Monnaie du tarif Cours [90)
Fracht und Gebiihren Tarifwahrung Kurs
Porto e spese Valuta di tariffa Cambio N :
EC TR TR ——
Frais tarifaires forfaitaires en cours de route Cours @ i £
Pauschalierte tarifarische Unterwegskosten Kurs i
Spese di larifla in corso trasporto forfeltizzale Cambio 4
Indications de service - Dienstliche Vorschriften - Indicazioni di.servizio <
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ANNEXE IIT
(Article 12)

ABSENCE OU DEFECTUOSITE D’EMBALLAGE

DECLARATION GENERALE

La gare de s . du chemin de fer de

accepte au transport, sur ma demande, & partir de ce jour, les marchandises ci-aprés désignées
que je lui remettrai pour étre expédiées:

en grande vitesse *)
en petite vitesse *)
comme colis express *)

Je reconnais que ces marchandises, lorsque le document de transport fait mention de la
présente déclaration, sont remises au transport

sans emballage *)
sous I'emballage défectueux dont la description suit. *):

A — , le 19
(Signature)

*) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.

N. 2535 — 8.
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ANNEXE IVa
(Article 21)

MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT ORDONNEES PAR I’EXPEDITEUR

La gare de ) e du chemin de fer de
est priee d’apporter au contrat de transport de 1’expédition ci-apres désignée:
Marques et numeéros Nombre Nature Désignation de la marchandise Poids en k
a de I’emballage gnat g
remise au transport avec la lettre de voiture de 5%‘%‘? vitesse du 19
eti
a I'adresse de M. . a

les modifications suivantes *):
1) la rendre & Vexpéditeur & la gare expéditrice;

2) larrvéter en cours de route en attendant des ordres ultérieurs;

3) ajourner la livraison en attendant des ordres ultérieurs;

4) Ta liveer & M. e S ;

‘- rande _. \ ' X
5) T'expédier en Erande itesse a M. L
petite
gare du chemin de fer de 5

rande _. 5 e s

6) la retourner en grande yitesse a la gare expéditrice & M. ;
petite

7) ne la livrer que contre paiement d’un remboursement

en chiffres en toutes lettres

de ———————— —

8) la livrer contre paiement, non pas du remboursement indiqué dans la lettre de voiture,
d’un remboursement
en chiffres en toutes lettres

de

9) la livrer sans recouvrer le montant du remboursement;
10) la livrer franco

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ s 1 . 19

(Signature)

A la gare de du chemin de fer de
Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans les conditions prévues & I'article 23,
§ 1, de la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins
de fer (CIM). IIs ont été reproduits sur le duplicata de la lettre de voiture, qui a été présenté par

‘s . i .1 ... Tectifié .
Pexpéditeur. Le titre délivré & l'expéditeur pour le remboursement a été —~. Cette dé-
retiré
claration se réfere a 'envoi n® .. acheminé dans le wagon n° _____. et & notre télégramme
n° .. /notre communication téléphonique du
A , le 19

Le Chef de gare:

+) Indiquer ici la gare expéditrice.
*} Biffer les mentions qui ne conviennent pas.
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ANNEXE 1IVD
(Article 22)

MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT ORDONNEES
PAR LE DESTINATAIRE

La gare de *) ... du chemin de fer de ...
est priée d’apporter au contrat de transport de Vexpédition ci-aprés désignée:

N,
d’expédi- N, s Marques et numéros | Nombre Nature Désignation de la marchandise Poids en kg
tion **) | du wagon **) de emballage

remise au transport avec la lettre de voitre de ir;?ie vitesse du .. 19 ..
par M. B A
& l'adresse de M. a

les modifications suivantes ***):
1) Parréter en cours de roufe, en attendant des ordres ultérieurs;
2) ajourner la livraison, en attendant des ordres ultérieurs;

3)la livrer & M. a S -
me laisser

4) - assister aux formalités douaniéres ou autres for-
laisser mon mandataire M.
malités administratives;
me laisser

5) accomplir les formalités douanieres ou autres

laisser mon mandataire M.

formalités administratives et procéder, s’il y a lieu, au paiement des droits de douane et
autres frais ****);

g;;;??: Vitesse & M. o & o

gare du chemin de fer de

6) I'expédier en

(Signature)

A ' , le

Ada gare de e du chemin de fer de

Les ordres ci-dessus sont fransmis pour exécution dans les conditions prévues & l'article
23, § 1, de la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins
de fer (CIM). Cette déclaration se référe & notre télégramme ne ./ & notre commu-
nication téléphonique du

A e , le 19

Le Chef de gare:

*

} Indiquer ici soit la gare destinataire, soit la gare d’entrée dans le pays destinataire.
**) Seulement ¢'il est connu.
***) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.
} Le destinataire ne peut donner cet ordre que s'il y est autorisé en vertu de I'article 15, § 1, lettre b).

* Kk K
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ANNEXE V
(Article 58)

REGLEMENT RELATIF A L’OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS
INTERNATIONAUX PAR CITEMINS DE FER.

ARTICLE PREMIER.

§ 1. — L’Office central des transports internationaux par chemins de fer siége & Berne,
sous les auspices du Gouvernement suisse.

Le controle de son activité, tant sur le plan administratif que sur le plan financier, s’exerce
dans le cadre établi par les dispositions de I'article 58 de la Convention et est confié & un Comité
administratif.

A cet effet, le Comité administratif

a) veille a la bonne application par I’Office central des Conventions ainsi que des autres
textes issus des conférences de révision et préconise, s’il y a lieu, les mesures propres a faciliter
I'application de ces Conventions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questlons qul peuvent intéresser 1&(‘01\711;6 de I’Office
central et qui lui sont soumises par un Etat contractant ou par le directeur de 1'Office.

§ 2. — a) Le Comité administratif se réunit & Berne. 1! se compose de neuf membres,
choisis parmi les Etats contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’'un siege permanent dans le Comité, dont elle assume
la présidence. Les autres Etats membres sont nommés pour cing ans. Pour chaque période
quinquennale, une Conférence diplomatique détermine, sur proposition du Comité administra-
tif en fonction, la composition du Comité administratif, en tenant compte d'une équitable
répartition géographique.

¢) Si une vacance se produit parmi les Etats membres, le Comité administratif désigne
lui-méme un autre Etat contractant pour occuper le siége vacant.

d) Chague Etat membre désigne, comme délégué au Comité administratif, une personne
qualifiée en raison de son expérience des questions de transports internationaux.

e) Le Comité administratif établit son réglement intérieur et se constitue lui-méme.

I1 tient au moins une réunion ordinaire chaque année; il tient, en outre, des réunions extra-
ordinaires lorsque trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par I’Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité administratif sont envovés a tous les Efats
contractants.

f) Les fonctions de délégué d’'un Etat membre sont gratuites et les frais de deplacement
quelles entrainent sont a la charge de cet Etat.

§ 8. — a) Le Comité administratif établit 1o réglement concernant I’organisation, le fonckion-
nement et le statut du personnel de I’Office central. Le Gouvernement suisse lui présente un
projet a cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le directeur, le vice-directeur et les conseillers de
I’Office central; le Gouvernement suisse lui présente des propositions a cet effet. Pour ces no-
minations, le Comité administratif tient compte plus particulierement de la compétence des
candidats et d’une équitable répartition géographique.

¢) Le Comité administratif approuve le budget annuel de I'Office central, en tenant
compfe des dispositions de Y'article 2 ci-apres, ainsi que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de I’Office central, qui a trait uniquement & la concordance
des écritures et des pieces comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le Gouverne-
ment suisse. Celui-ci transmet ces comptes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Htfats contractants, avec le rapport de gestion
de I’Office central et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions, résolutions et re-
commandations qu’il est appelé & formuler.

d) Le Comité administratif adresse & chaque conférence de révision, au moins deux mois
avant 'ouverture de celle-ci, un rapport sur I’ensemble de son activité depuis la conférence
précédente.
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ARTICLE 2.

§ 1. — Les frais de I’Office central sont supportés par les Etats contractants proportion-
nellement & la longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’applique la
Convention. Toutefois, les lignes de navigation participent aux dépenses proportionnellement
4 la moitié seulement de leurs parcours. Pour chaque Etat, la contribution est de 1 fr. 40 au
maximum par kilométre. Exceptionnellement, cette contribution peut, aprés accord entre le
Gouvernement intéressé et 1'Office central, et approbation du Comité administratif, étre ré-

~ duite de cinquante pour cent au maximum pour des lignes exploitées dans des conditions parti-
culiéres. Le montant du crédit annuel afférent au kilométre est fixé, pour chaque exercice, par
le Comité administratif, I’Office central entendu. 11 est toujours percu en tofalité. Lorsque les
dépenses effectives de I'Office central n’ont pas atteint le montant du crédit calculé sur cette
base, le solde non dépensé est versé & un fonds de réserve. '

§ 2. — A T'occasion de la remise aux Etats contractants du rapport de gestion et du relevé
des comptes annuels, I’Office central les invite & verser leur part contributive aux dépenses de
lexercice écoulé. 1 Etat qui, & la date du 1er octobre, n’aurait pas versé sa part est, une deu-
xiéme fois, invité a le faire. Si ce rappel n’est pas suivi d’effet, I’Office central le renouvelle
au début de 'année suivante, a 'occasion de I'envoi de son rapport de gestion pour I’exercice
écoulé. Si, a la date du 1er juillet suivant, aucun compte n’a été tenu de ce rappel, une qua-
triéme démarche est faite auprés de I'Ktat retardataire pour I'amener & payer les deux annuités
échues. En cas d’insucceés, 1’Office central 'avise, trois mois plus tard, que, si le versement
attendu n’a pas été effectué avant la fin de I’année, son abstention sera interprétée comme
une manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la Convention. A défaut d'une suite
donnée a cette derniére démarche avant le 31 décembre, I’Office central, prenant acte de la
volonté, tacitement exprimée par I'Etat défaillant, de se retirer de la Convention, procede a
la radiation des lignes de cet Ktat de la liste des lignes admises au service des transports inter-
nationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, étre couverts au moyen
des crédits ordinaires dont dispose I'Office central et peuvent étre répartis sur quatre exercices.
La partie du déficit qui n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée, dans un compte
spécial, au débit des autres Etats contractants dans la proportion du nombre de kilométres
de lignes soumises a la Convention & I'époque de la mise en compte et, pour chacun, dans la
mesure olt il a déja, pendant la période de deux ans qui s’est terminée par la retraite de I'Etat
détfaillant, été partie avec lui a la Convention.

§ 4 — L’Etat dont les lignes ont été radiées dans les conditions indiguées au § 2 -
ci-dessus ne peut les faire réadmettre au service des transports internationaux qu’en payant,
au préalable, les sommes dont il est resté débiteur, pour les années entrant en considération et
ce avec intérét de cing pour cent & compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour ou
I’Office central I'a invité la premiére fois & payer les parts contributives lui incombant.

ARTICLE 3.

§ 1. — L’Office central publie un bulletin mensuel contenant les renseignements néces-
saires & l'application de la Convention, notamment les communications relatives & la liste des
lignes de chemins de fer et d’autres entreprises et aux objets exclus du transport ou admis
sous certaines conditions, ainsi que les études qu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en allemand. Un exemplaire est envoyé gratui-
tement a chaque Etat contractant et a chacune des administrations intéressées. Les autres
exemplaires demandés sont payés a un prix fixé par I'Office central.

ARTICLE 4.

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés impayés peuvent
étre adressés par I'entreprise créanciere & 1’Office central pour qu’il en facilite le recouvrement.
A cet effet, I’Office central met entreprise de transport débitrice en demeure de regler la somme
due ou de fournir les motifs de son refus de payer.



Atti Parlamentari — 98 — Senato della Repubblica — 2535

LEGISLATURA III - 1958-63 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

§ 2. — 8iI’Office central estime que les motifs de refus allégués sont suffisamment fondés,
il renvoie les parties & se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties en font la de-
mande, devant le tribunal arbitral prévu & I’article 61 de la Convention (Annexe X).

§ 3. — Lorsque I’Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est réelle-
ment due, il peut, apres avoir consulté un expert, déclarer que l'entreprise de transport debi-
trice est tenue de verser a I’Office central tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée
doit rester consignée jusqu’d décision au fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral
prévu & Particle 61 de la Convention (Annexe X).

§ 4. — Dans le cas oul une entreprise de transport n'a pas donné suite, dans la quin-
zaine, aux injonctions de I’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure,
avec indication des conséquences de son refus.

§ b. — Dix jours apres cette nouvelle mise en demeure, si elle est restée infructueuse,
I’Office central adresse & I’Etat contractant dont I’entreprise de transport un avis motivé, en
invitant cet Etat & aviser aux mesures a prendre et notamment & examiner s’il doit maintenir
sur la liste les lignes de l'entreprise de transport débitrice.

§ 6. — Si I'Etat contractant dont dépend entreprise de transport débitrice déclare que,
malgré le non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise, ou s’il laisse
sans réponse pendant six semaines la communication de ’Office central, il est réputé de plein
droit accepter la garantie de la solvabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les créances
résultant des transports internationaux.

ArTIiCcLE B.

II est pergu une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant de Pactivite
prévue & l'article B8, § 1, lettres d) a f), de la Convention. Le montant de cette rémunération
est fixé par le Comité administratif, sur proposition de UOffice central.
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ANNEXE VI
(Article 69, §§ 3 et 4)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION
ET AUX COMMISSIONS D’EXPERTS

ARTICLE PREMIER.

Les Gouvernements des Ktats contractants communiquent leurs propositions concernant
es objets entrant dans la compétence des Commissions, a 1'’Office central des transports in-
ternationaux par chemins de fer, qui les porte immédiatement & la connaissance des autres
Etats contractants.

ARTICLE 2.

L’Office central invite les Commissions a siéger chaque fois que la nécessité s’en fait
gsentir ou sur la demande d’au moins cinqg Etats contractants.

Tous les Etats contractans sont avisés des sessions des Commissions deux mois a avance
L’avis doit indiquer exactement les questions dont l'inscription & I'ordre du jour est demandée

ArTICLE 3.

Tous les Btats contractants peuvent prende part aux travaux des Commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat; toutefois, un ne peut représenter
plus de deux autres Htats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

ARTICLE 4.

L’Office central instruit les questions & traiter et assume le service du secrétariat des Com-
missions.

Le Directeur et le Vice-directeur de I’Office central prennent part aux séances des Com-
missions avec voix consultative.

ARTICLE b.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, I'Office central invite & assister, avec
voix consultative, aux séances des Commissions, des représentants:
a) d’Etats non contractants,
b) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de
transport, sous condition de réciprocité,
¢) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport, sous
condition de réciprocite.

ARTICLE 6.

Les Commissions sont valablement constituées lorsqu’un tiers des Etfats contractants
sont représentés.

ARTICLE 7.

Les Commissions désignent pour chaque session un président et un ou deux vice-prési-
dents.

ARTICLE 8.

Les délibérations ont lieu en frangais et en allemand. Les exposés des membres de la Com-
mission sont traduits immédiatement de vive voix et en substance. Le texte des propositions
et les communications du président sont traduits in extenso.
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ARTICLE 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, & "appel nominal; chaque délégation d’un
Etat contractant représenté & la séance a droit a une voix.
Une proposition n’est adoptée que si:
a) ont pris part au vote au moins la moitie des délégations représentées & la Commission,
b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés, ceux-ci ne comprenant pas les
abstentions.

ArtIicLE 10.

Les procés-verbaux des séances résument les délibérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuellement dans les deux langues.
En cas de divergences entre le texte francais et le texte allemand du proces-verbal en ce qui
concerne les décisions, le texte francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitét que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la session, les membres remettront
au secrétariat dans un délai approprié les corrections éventuelles.

ArricLE 11.

Pour faciliter les travaux, la Commission peut constituer des sous-commissions; elle peut
aussi constituer des sous-commissions chargées de préparer pour une session ultérieure des
questions déterminées. ,

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-président etf, si le besoin s’en fait
sentir, un rapporteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1 4 5 et 8 & 10 sont applicables
par analogie aux sous-commissions,
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ANNEXE VII
(Article 60, § 1)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT
DES WAGONS DE PARTICULIERS (RIP)

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)

ANNEXE VIII
(Article 60, § 2)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT DES CONTAINERS
(RICo)

(Texte soumis a une procédure de révision spéciale)
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ANNEXE IX
(Article 60, § 3)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT
DES COLIS EXPRESS (RIEx)

§ 1. — Ne sont considérées comme colis express que des marchandises transportées
d’'une maniére particuliérement rapide aux conditions d’un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que les marchandises qui peuvent normale-
ment étre chargées dans le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois le tarifs peuvent prévoir
des derogations a cette reogle.

§ 2. — Sont exclues du transport les marchandises désignées a l'article 3 de la présente
Convention. Les matiéres et objets énumérés dans I’Annexe I a la Convention ou ceux qui sont
visés par les accords particuliers conclus en vertu des dispositions de 'article 4, § 2, de la Con-
vention, ne sont admis au transport comme colis express que si ce mode de transport est ex-
pressément prévu par ladite Annexe ou par lesdits accords. Les tarifs déterminent si d’autres
marchandises peuvent également étre exclues du transport ou étre admises sous certaines con-
ditions.

§ 3. — Les colis express peuvent étre remis au fransport avec un document autre que la
lettre de voiture prévue a l'article 6, § 1, de la présente Convention. Le formulaire a utiliser
et les mentions qui doivent ou peuvent y étre portées sont déterminés par le tarif. En tout
cas ce document doit contenir les indications suivantes:

a) la désignation des gares expéditrice et destinataire;

b) le nom et l'adresse de l'expéditeur et du destinataire;

¢) le nombre des colis, la description de ’emballage et la désignation de la nature des
marchandises;

d) la désignation des documents joints pour 'accomplissement des formalités exigées
par les douanes et autres autorités administratives. ,

§ 4. — IL’expéditeur est responsable de l'exactitude des mentions et déclarations inscrites
soit par lui-méme, soit selon ses indications par le chemin de fer, dans le document de trans-
port; il supporte toutes les conséquences résultant du fait que ces mentions ou déclarations
seraient irréguliéres, inexactes ou incomplétes.

§ 5. — Les colis express doivent étre transportés par des moyens rapides dans les délais
prévus aux tarifs. Les délais de livraison doivent, en tout cas, étre plus réduits que les délais
appliqués aux envois de grande vitesse.

§ 6. — Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations aux dispositions de la présente
Convention autres que celles qui sont spécifiées ci-dessus; il ne peut toutefois pas étre apporté
de dérogations aux dispositions des articles 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33 et 37 & 47 inclus de
ladite Convention.

En tant que les prescriptions qui précédent et celles des tarifs ne s’y opposent pas, les dis-
positions de la présente Convention sont applicables au transport des colis express.
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ANNEXE X
(Article 61)

REGLEMENT D’ARBITRAGE

ARTICLE PREMIER.
Nombre des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des litiges autres que ceux entre Htats
se composeront d’un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du compromis.

ARTICLE 2.
Choix des arbitres.

§ 1. — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat contractant peut désigner au
plus deux de ses ressortissants, spécialistes du droit international des transports, pour étre
inscrits sur la liste d’arbitres, établie et tenue & jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci, est choisi d’un commun ac-
cord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties choisit un ou deux
arbitres, selon le cas.

Les arbitres choisis conformément & I'alinéa précédent désignent d’un commun accord le
troisieme ou le cinquiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de I'arbitre unique ou si les arbitres choisis
par le parties sont en désaccord sur la désignation du troisiéme ou du cinquiéme arbitre, selon
le cas, le tribunal arbitral est compiété par un arbitre désigné par le Président du Tribunal
fédéral suisse, & la requéte de 1'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant sur la liste visée au § 1. Toutefois,
si le compromis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors
de la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinquiéme arbitre doit étre d’une nationalité
autre que celle des parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure sans effet sur la composition du
tribunal arbitral.

ARTICLE 3.
Compromis.

Les parties qui recourent & l'arbitrage concluent un compromis, lequel spécifie en parti-
culier:
a) l'objet du différend, déterminé d’une fagon aussi précise et claire que possible;
b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la nomination du ou des arbitres;
¢) le lieu du tribunal.
Pour T'ouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit étre communiqué & 1'Office
central.

ARTICLE 4.
Procédure.

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure & suivre en tenant compte notam-
ment des dispositions ci-aprés:
a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur les éléments fournis
par les parties sans étre lié, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par les interprétations de celles-ci;
b) il ne peut accorder plus ou autre chose que.les conclusions du demandeur, ni moins
que ce que le défendeur a reconnu comme étant di;
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¢) la sentence arbitrale, dment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et no-
tifiee aux parties par lintermédiaire de I'’Office central;

d} sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ou siége le tribunal arbitral, la
sentence arbitrale n’est pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la révision ou
de la nullité.

ARTICLE b.
Greffe.

L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal arbitral.

ARTICLE 6.
Frais.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris les honoraires des arbitres, et dé-
cide & laquelle des parties le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils sont partagés
entre elles. .
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ALLEGATO 3

PROTOCOLE ADDITIONNEL AUX CONVENTIONS INTERNATIONALES

CONCERNANT LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER DES MAR-

CHANDISES (CIM) ET DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES (CIV),
SIGNEES A BERNE LE 25 FEVRIER 1961

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

sont convenus des dispositions ci-aprés:

I.

1. — Les Etats qui n’ont pas signé les Conventions du 25 octobre 1952 et du 25 février 1964,
ou les parties territoriales de tels Etats et sur les lignes de chemins de fer desquels les Conventions
du 25 octobre 1952 sont appliquées, peuvent notifier au Gouvernement suisse qu’ils ont adopté,
par voie de législation interne, les dispositions des Conventions de 1961 et qu’ils les applique-
ront suivant les regles de leur constitution.

2. — Au cas ou la notification visée ci-dessus est faite, les effets sont les suivants:

a) Les dispositions des Conventions de 1961 sont applicables dans les rapports entre
les Etats contractants et les Etats ou parties territoriales mentionnés sous 10 et ayant fait cette
notification, a I’expiration d'un délai de trente jours & partir de la date de réception de la no-
tification par le Gouvernement suisse si les Conventions sont entrées en vigueur ou, dans le
cas contraire, & partir de la date de leur entrée en vigueur.

b) Le Gouvernement suisse constate la date de réception de la notification et la com-
munique aux Etats parties aux Conventions de 1961 ainsi qu'aux Etats ou parties-territoriales
d’Etats ayant fait usage de la faculté visée sous 1o.

¢) Les Etats ou les parties territoriales d’'Etats mentionnés sous 4° ont les mémes droits
et obligations que les Etats qui ont ratifié les Conventions de 1961 ou qui y ont adhéré, sous
réserve

que leur participation aux conférences et aux sessions des Commissions soit assurée
par des délégués et experts des administrations ferroviaires, ayant voix consultative; leur avis
sur les propositions est exprimé séparément et noté dans les procés-verbaux;

que, jusqu’a Padoption d’une nouvelle réglementation, ils n’exercent pas le droit d’op-
position prévu & P'article 69, §§ 3 et 4, de la CIM et & Particle 68, § 3, de la CIV et qu’ils
ne soient pas tenus d’observer les décisions des Etfats contractants relatives & l'introduction
de nouvelles régles, mais qu’ils puissent décider d'une maniére autonome de l'adoption de ces
régles, ainsi que de leur introduction par voie de législation interne et de leur application con-
formément & leurs dispositions constitutionnelles.

3. — Il ne suffit pas, pour I'application des dispositions du chapitre I du présent Protocole
additionnel, qu'un seul des Etats ou parties territoriales d’Etats entrant en ligne de compte
déclare vouloir faire usage de l'offre des KEtats signataires contenue sous chiffre {o.

Les déclarations faites conformément au chiffre 10 doivent étre concordantes; elles lient
chaque Htat ou partie territoriale d’Etat entrant en ligne de compte, sans préjudice des dispo-
sitions de l'article 68 de la CIM et de l'article 67 de la CIV.

II.

1. — Afin de rendre obligatoires pour I'usager, selon le droit du Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Nord, les prescriptions des Conventions de 1961 en ce qui concerne
les lignes des parties territoriales d’KEtats non signataires ou non adhérents, le Gouvernement



Atti Parlamentari — 106 — Senato della Repubblica — 2535

LEGISLATURA IIT - 1958-63 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI -~ DOCUMENTI

du Royaume-Uni, par dérogation aux dispositions de ces Conventions, est habilité & insérer,
pour le trafic en provenance du. Royaume-Uni, une référence au présent Protocole additionnel
dans les formules imprimées de la lettre de voiture (CIM), du billet international et du bulletin
de bagages (CIV).

2. — Compte tenu du fait qu’au Royaume-Uni, la législation relative aux transports ne
comporte aucune obligation de publier les tarifs, ni de les appliquer aux usagers d’une maniére
uniforme, il est admis que

a) les dispositions de la CIM ne s’appliquent pas dans le Royaume-Uni si elles comportent
une obligation de publier des tarifs et de les appliquer aux usagers d’une manidre uniforme,

b) les prix de transport et les frais accessoires que le chemin de fer est autorisé a per-
cevoir au Royaume-Uni y sont applicables au trafic international soumis & la CIM.

3. — Jusqu’a la conclusion et 'entrée en vigueur d’un appendice spécial 4 "Annexe I & la
CIM contenant les prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des matiéres dange-
reuses entre le Continent et le Royaume-Uni, les matiéres dangereuses qui seront transportées
sous le régime de la CIM, & destination ou en provenance du Royaume-Uni, doivent satisfaire
aux prescriptions de I’Annexe [ et, en outre, aux conditions du Royaume-Uni en ce qui concerne
ses réglementations ferroviaires et maritimes du transport des matiéres dangereuses.

ITI.

Le Gouvernement de la République frangaise réserve sa position sur les dispositions de
larticle 9, § 3, de la GIM, concernant les accords tarifaires particuliers, et déclare que, en ce
qui le concerne, ces dispositions ne sauraient, en aucun cas, prévaloir contre celles du Traité
instituant la Communauté Européenne du Charbon et de I’Acier, ni contre celles qui seront
arrétées dans le cadre de la politique commune des transports prévue & larticle 74 du Traité
du 25 mars 1957 instituant la Communauté Economique Huropéenne.

1v.

Ce Protocole, complétant les Conventions de 1961, demeure ouvert a la signature jusqu’au
1er mai 1961.

Il doit étre ratifié.

Les Htats qui n’auront pas signé le présent Protocole avant cette date et les Etats parti-
cipant aux Conventions susvisées en application de l'article 67 de la CIM et de I’article 66 de
la CIV de 1961 peuvent adhérer au présent Protocole par notification.

L’instrument de la ratification ou la notification de I’adhésion sera déposé auprés du Gou-
vernement suisse.

Le chapitre T du présent Protocole entre en vigueur six mois avant la date prévu pour
la mise en application des Conventions de 1961.

En ro1 DE QUoI, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été
trouvés en bonne et due forme, ont signé le présent Protocole.

Fait 4 Berne, le vingt cing février mil neuf cent soixante et un, en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique
sera remise a chacune des Parties.

Pour UAutriche:
Dr. KREMPLER

Pour la Belgigque:
F. SEYNAEVE

Pour la Bulgarie:
S. DRAGOMIROV
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Pour le Danemark:
Ta. JENSEN

Pour UEspagne:

MARQUIS DE MIRAFLORE=:

Pour la Finlande:

Osm0 ORKOMIES

Pour la France:

E. DENNERY

Pour la Gfrécé:

A. HarT-SoUTZOS

Pour la Hongrie:

Skonpa Opon

Pour UlItalie:

Luict BranNca

Pour le Liban:

RAIr ABILLAMA

Pour le Liechtenstein:

A. HiLBE

Pour le Luxembourg:

A. CLEMANG

Pour la Norveége:

Henr. A. Brocu

Pour les Pays-Bas:

H. BE. SCHEFFER

pour le Royaume en Europe

Pour la Pologne:

BATKOWSKI
Pour le Portugal:

Mario Dias Trico

Pour la Roumanie:

G. NISTORAN
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Pour le Royaume-Uni de Grande Bretagne et d Irlande du Nord:
J. 8. Rooke
A. H. KENT

Pour la Suéde:

Cras NORDSTROM

Pour la Suisse:

SCHALLER

Pour la Tchécoslovaquie:

JAN OBHLIDAL

Pour la Turquie:
H. Usan

Pour la Yougoslavie:
V. Nikori¢



