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ONOREvVOLI SENATORL. — Dalla sua costru-
zione alla fine dell’Ottocento, la galleria
stradale di valico del Col di Tenda che col-
lega direttamente la valle Vermenagna in
Piemonte a quella della Roya in Provenza -
Alpi - Costa Azzurra ha rappresentato uno
dei principali valichi attraverso la barriera
naturale delle Alpi del Sud.

Nel Novecento tale collegamento ha per-
messo lo sviluppo di scambi commerciali e
turistici sia di livello regionale che nazionale
tra Italia e Francia.

Il notevole incremento verificatosi negli
ultimi due decenni nell’interscambio com-
merciale ha altresi determinato il raggiungi-
mento di volumi di traffico automobilistico
non compatibili con le caratteristiche tecni-
che e costruttive del tunnel, rendendo di con-
seguenza elevato il rischio dovuto a incidenti
in fase di attraversamento.

I1 mantenimento efficiente di un collega-
mento stradale permanente nelle Alpi del
Sud tramite il tunnel del Col di Tenda ¢ da
considerare fondamentale alla luce dei con-
solidati rapporti commerciali tra la Provincia
di Cuneo e la Francia (1,8 miliardi di euro
tra import ed export nel 2005) e rende neces-
saria I’esecuzione di nuove opere consistenti
nella costruzione di una nuova canna nonché
nell’ammodernamento e allargamento del
tunnel esistente.

L’insieme di tali interventi ha una durata
stimata in sette, otto anni e la relativa realiz-
zazione € subordinata alla sottoscrizione del-
I’ Accordo binazionale oggetto della presente
relazione, che specifica le condizioni e le
modalita di costruzione del nuovo tunnel.

L’Accordo prevede, inoltre, in linea con
quanto previsto dalla normativa europea di
riferimento (direttiva 2004/54/CE del Parla-
mento europeo e del Consiglio, del 29 aprile

2004), di introdurre la gestione unificata del
tunnel di Tenda, in alternativa all’attuale ge-
stione, caratterizzata dalla presenza di due
enti gestori stradali, quali ’Ente nazionale
per le strade (ANAS) Piemonte e la Direc-
tion départementale de | ’Equipement des Al-
pes-Maritimes (DDE 06), che svolgono atti-
vita di manutenzione e gestione sulla sezione
del tunnel che ricade sul territorio di rispet-
tiva competenza.

L’Accordo ha I’obiettivo di garantire il
mantenimento del collegamento stradale per-
manente tra Italia e Francia tramite il tunnel
del Col di Tenda in condizioni di efficienza
e sicurezza in linea con le normative nazio-
nali ed europee, ed ¢ stato sviluppato dal
gruppo di lavoro giuridico insediato nell’am-
bito della Commissione intergovernativa
italo-francese per il miglioramento dei colle-
gamenti italo-francesi nelle Alpi del Sud, la
quale ha sottolineato, piu volte, che «la sicu-
rezza del tunnel stradale del Tenda rappre-
senta una priorita assoluta».

Nelle more della redazione del testo del
presente Accordo, 1 Ministri per le infrastrut-
ture di Italia e Francia hanno sottoscritto, in
data 24 novembre 2006 a Lucca, un Accordo
preliminare, volto a migliorare le condizioni
di circolazione all’interno del tunnel me-
diante D’attuazione di disposizioni comuni
di gestione in attesa della gestione unificata,
nonché a garantire la qualita della progetta-
zione del nuovo tunnel. In tale data & stata
dichiarata la volonta di voler pervenire ad
un accordo generale che, una volta ratificato,
subentrera all’Accordo preliminare.

Questi elementi di inquadramento sono
contenuti nel preambolo dell’Accordo tra
Governi, seguito dall’articolato composto da
trentaquattro articoli suddivisi in cinque ti-
toli, nei quali sono esplicitati i principi e le
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condizioni dell’introduzione di una gestione
unificata del tunnel in servizio, nonché della
costruzione di un nuovo tunnel.

L’articolo 1 ribadisce 1’oggetto dell’Ac-
cordo.

L’articolo 2 precisa la terminologia usata
nell’ Accordo.

L’articolo 3 ridefinisce il ruolo ammini-
strativo e tecnico dell’esistente Commissione
intergovernativa italo-francese per il miglio-
ramento dei collegamenti italo-francesi nelle
Alpi del Sud (CIG) definendola come auto-
rita amministrativa comune del tunnel.

Con riferimento alla gestione unificata del
tunnel, I’articolo integra le competenze della
CIG con compiti di approvazione dei docu-
menti contenenti le regole da applicare in
materia di esercizio, manutenzione, sicu-
rezza, condizioni di circolazione, soccorsi,
ispezioni nonché di vigilanza sul rispetto
del regime regolatorio previsto.

Le competenze della CIG sono inoltre
estese ad attivita di natura amministrativa e
tecnica in ordine al processo di costruzione
del nuovo tunnel e, in particolare, alla conva-
lida dei documenti e degli atti necessari alla
realizzazione.

L’articolo, inoltre, attribuisce alla CIG
compiti in materia di valutazione ed appro-
vazione dei costi di gestione dell’opera non-
ché di convalida dei costi di costruzione.

Infine, [D’articolo prevede che la CIG
svolga un ruolo consultivo a favore dei due
Governi, formulando proposte sulle materie
di competenza ovvero raccomandazioni sulle
materie non espressamente attribuite.

L’articolo 4 amplia il ruolo consultivo del
comitato di sicurezza integrando le attuali
competenze con il rilascio di pareri sui docu-
menti comuni di esercizio, manutenzione €
sicurezza del tunnel in servizio nonché sui
documenti necessari alla realizzazione del
nuovo tunnel che hanno un’incidenza sulla
sicurezza.

L’articolo 5 istituisce una commissione
tecnica con compiti di supporto alla CIG in
materia di monitoraggio amministrativo, tec-

nico e finanziario e ne indica la composi-
zione minima, i cui oneri saranno coperti
con gli ordinari stanziamenti di bilancio.

L’articolo 6 reca disposizioni relative al-
I’esercizio, alla manutenzione e alla sicu-
rezza del tunnel in servizio; la gestione del-
I’intero tunnel ¢ affidata all’Italia, che prov-
vede a tale incombenza mediante la designa-
zione del gestore unico, mentre restano affi-
date alle due Autorita nazionali la gestione
delle vie di accesso al tunnel medesimo.

L’articolo 7 prevede, tra I’altro, che il ge-
store unico predisponga il manuale di ge-
stione del tunnel in servizio, tenendone co-
stantemente aggiornata la documentazione
di sicurezza.

L’articolo 8 regola I’accordo finanziario
per la gestione del tunnel in servizio in
base alla formulazione riportata in dettaglio
nella relazione tecnica del presente disegno
di legge.

L’articolo 9 ha per oggetto gli aspetti di
sicurezza nel tunnel in servizio per la risolu-
zione dei quali & previsto che il gestore
unico del tunnel rediga un apposito regola-
mento di circolazione.

L’articolo 10 individua 1 soggetti di poli-
zia abilitati all’espletamento dei compiti di
controllo della circolazione stradale e all’e-
missione dei provvedimenti di sanzione am-
ministrativa, regolandone gli ambiti di inter-
vento.

L’articolo 11 disciplina la redazione del
piano di soccorso binazionale che costituisce
un documento fondamentale alla fine del
coordinamento degli interventi delle squadre
di soccorso in caso di incidente. La sua reda-
zione ¢ affidata alle Prefetture territorial-
mente competenti.

L’articolo 12 consente alle parti di pren-
dere decisioni unilaterali circa il tunnel in
caso di circostanze eccezionali, ivi compresa
la limitazione o chiusura del tunnel al traf-
fico.

L’articolo 13 reca disposizioni relative alla
costruzione del nuovo tunnel e definisce i
confini fisici dell’intervento ai fini dell’iden-
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tificazione delle opere che ricadono all’in-
terno dell’applicazione dell’ Accordo.

L’articolo 14 affida la committenza della
costruzione del nuovo tunnel alla Parte ita-
liana che procede alla realizzazione dell’in-
tervento, anche con la designazione del com-
mittente delegato, applicando la normativa
italiana.

L’articolo 15 mantiene la responsabilita di
ogni singolo Governo in materia di proce-
dure ambientali ed espropriative.

L’articolo 16 prevede che i lavori di co-
struzione si svolgano in due fasi: nella
prima, si procede alla costruzione della
nuova canna e delle vie di collegamento tra
le canne; nella seconda, si procede all’am-
modernamento e all’allargamento della sa-
goma del tunnel esistente.

In base all’articolo 17, il «Progetto Defini-
tivo e Avant-Projet Sommaire» viene assunto
come documento di riferimento tecnico-fi-
nanziario per la realizzazione dell’intervento.

L’articolo 18 stabilisce che il tunnel ¢ co-
struito in conformita alla vigente normativa
europea salvo casi non previsti per i quali
si fa riferimento alla normativa italiana.
L’articolo demanda, inoltre, alla CIG di pre-
cisare il regime ed i termini di garanzia ai
quali deve essere sottoposta 1’opera.

L’articolo 19 prevede che lo svolgimento
della gara o delle gare d’appalto per la rea-
lizzazione dell’intervento si svolga sulla
base della normativa comunitaria e della nor-
mativa italiana di riferimento. Ai sensi del-
I’articolo, in sede di consultazione delle im-
prese, il committente delegato ha il compito
di chiedere I’approvazione della CIG circa i
documenti di gara nonché di informarla circa
I’esito della stessa.

L’articolo 20 pone in capo al committente
delegato 1’onere di garantire 1’esecuzione
dell’intervento e di provvedere al collaudo
dell’opera tenendo informata la CIG sullo
stato di avanzamento dei lavori.

L’articolo 21 mantiene la responsabilita
delle due parti per la messa a disposizione
dei terreni necessari all’intervento.

Gli articoli 22 e 23 regolano ’accordo fi-
nanziario per la costruzione del nuovo tunnel
in base alla formulazione riportata in detta-
glio nella relazione tecnica del presente dise-
gno di legge. Tali articoli dettagliano in par-
ticolare le condizioni di determinazione, mo-
difica e convalida del costo di riferimento,
nonché di pagamento delle spese.

L’articolo 24 stabilisce le condizioni di
presa in consegna delle opere a conclusione
delle fasi di lavoro.

L’articolo 25 pone in capo alla CIG, in
quanto autorita amministrativa, la decisione
di aprire progressivamente al traffico il tun-
nel a conclusione delle fasi di lavoro. Esso
precisa i1 documenti relativi all’esercizio,
alla manutenzione, alla sicurezza e ai soc-
corsi che devono essere approvati dalla
stessa Commissione prima dell’apertura al
traffico veicolare.

L’articolo 26 presenta il riepilogo dei
compiti del committente delegato per la co-
struzione del nuovo tunnel.

L’articolo 27 contiene alcune disposizioni
generali applicabili al tunnel, nonché le con-
dizioni di applicazione dell’ Accordo. L’arti-
colo stabilisce 1’esenzione dall’obbligo di
permesso di soggiorno e/o di lavoro per i cit-
tadini dell’Unione europea ed extra-comuni-
tari che intervengono nella realizzazione e
nella gestione del tunnel.

L’articolo 28 reca disposizioni in materia
fiscale e doganale. In particolare, conferma
I’applicazione delle procedure nazionali in
materia, stabilisce che le attivita del gestore
sono regolate dalla normativa italiana, salvo
indicazioni contrarie riportate nell’Accordo
e demanda ad ulteriori accordi le questioni
non regolate.

L’articolo 29 stabilisce che le condizioni
di lavoro ed impiego del personale che inter-
viene sul tunnel sono quelle italiane e man-
tiene 1’applicazione del diritto nazionale per
1 danni provocati ad utenti e terzi.

Gli articoli 30 e 33 sono relativi al regola-
mento delle controversie nate dall’ Accordo e
alle eventuali modifiche del testo.
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L’articolo 31 mantiene il carattere nazio-
nale della proprieta delle acque e dei mine-
rali rinvenuti durante la realizzazione del
nuovo tunnel.

L’articolo 32 stabilisce la frontiera all’in-
terno del tunnel alla verticale della frontiera
all’aperto.

L’articolo 34 prevede le misure da pren-
dere per I’attuazione dell’Accordo e la sua
entrata in vigore e ne definisce la durata.

Amministrazioni destinatarie

Sul piano nazionale, le Amministrazioni
centrali interessate dall’attuazione dell’ Ac-
cordo sono i Ministeri delle infrastrutture,
dei trasporti, dell’economia e delle finanze,
dell’interno, dell’ambiente e della tutela del
territorio e del mare e del lavoro e della pre-

videnza sociale. A livello locale o decen-
trato, sono interessate dall’applicazione del-
I’Accordo le Amministrazioni della regione
Piemonte, della provincia di Cuneo, della
prefettura di Cuneo (Ministero dell’interno),
del comando provinciale dei vigili del fuoco
(Ministero dell’interno) e della protezione ci-
vile (Presidenza del Consiglio dei ministri).

La societa ANAS Spa ¢ incaricata della
realizzazione dell’opera e della sua gestione
unificata.

Per quanto riguarda le amministrazioni
francesi, 1’Accordo richiede I’attuazione di
misure da parte dei Ministeri dei trasporti,
dell’economia e delle finanze, dell’interno,
dell’ambiente e della tutela del territorio e
del mare, nonché del Consiglio generale
delle alpi marittime.
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RELAZIONE TECNICA

La realizzazione dell’Accordo comporta oneri finanziari a carico di
entrambi i Paesi.

I costi previsti attengono sia alla fase di realizzazione del tunnel che
alla sua gestione, e precisamente:

1) costi di realizzazione, da considerarsi «una tantum» in quanto
relativi al costo della costruzione della nuova canna, nonché ammoderna-
mento e allargamento della canna esistente;

2) costi di manutenzione e gestione, da considerarsi per tutto il pe-
riodo di vita utile del tunnel.

Per quanto attiene alla prima tipologia di costi, la CIG, nella riunione
del 25 settembre 2006, sulla base delle risultanze del «Progetto Definitivo
e Avant-Projet Sommaire» ha approvato la stima del costo di riferimento
dell’opera, che risulta determinata in circa 141,200 milioni di euro (valore
2002), oltre ad oneri IVA.

L’Accordo prevede che tale costo possa subire modifiche durante
I’iter di realizzazione dell’opera.

Per quanto attiene al costo di costruzione, 1’ Accordo prevede la se-
guente ripartizione:

58,35% a carico della Parte italiana.
41,65% a carico della Parte francese.

Per quanto sopra, per la realizzazione del nuovo tunnel risulta a ca-
rico della Parte italiana un importo pari a 82,391 milioni di euro. Di que-
sto importo, 54 milioni di euro risultano disponibili ai sensi della legge
finanziaria 2005 (legge 30 dicembre 2004, n.311, articolo 1, comma
452, e successive modificazioni). Il restante finanziamento, pari a
28,391 milioni di euro, ¢ assicurato dal contratto di programma ANAS
2007, in quanto ricompreso tra gli interventi di cui alla Tabella 1 del pre-
detto contratto.

In sede di CIG ¢ stata concordata I’anticipazione del finanziamento
dell’opera da Parte italiana. L’ Accordo descrive le modalita di tale antici-
pazione che permetteranno di ridurre al massimo gli oneri finanziari. L’I-
talia effettuera il pagamento dei costi di investimento direttamente al com-
mittente delegato ANAS Spa. Il pagamento dei costi di investimento a ca-
rico della Parte francese avverra, da una parte, a rendicontazione delle
spese con il saldo delle stesse e, dall’altra, con I’erogazione di una anti-
cipazione per le spese da effettuarsi valutate sulla base di previsioni di
spesa approvate dalla CIG.
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Per quanto attiene alla seconda categoria di costi, la ripartizione dei
costi annuali delle attivita di gestione ¢ la seguente:

per il 58,35% a carico della Parte italiana
per il 41,65% a carico della Parte francese.

La corresponsione da Parte francese della corrispondente quota di
oneri di gestione ¢ regolata su base annuale.

Le modalita di erogazione dei pagamenti dei costi di realizzazione e
di gestione da Parte francese dovranno essere dettagliate in un apposito
accordo tra le Amministrazioni competenti. Lo stesso accordo dovra defi-
nire le modalita di pagamento dell’TVA. Al fine di semplificare gli adem-
pimenti di carattere fiscale, ¢ stata prospettata I’ipotesi di versare I'IVA,
dovuta per la realizzazione e la gestione dell’opera, in Italia, indipenden-
temente dalla porzione di territorio interessata dagli interventi. In tale
senso, un’apposita istanza di autorizzazione dovra essere inoltrata alla
Commissione europea, indicando i motivi della richiesta ed illustrando
la proposta di deroga

Nel caso in cui il rimborso da parte francese avvenga al netto del-
I’'IVA, il suddetto Accordo tra le Amministrazioni competenti dovra pre-
vedere, previa approvazione della deroga da parte della Commissione eu-
ropea, che la percentuale di IVA destinata alle «risorse proprie» della Co-
munita europea (attualmente 0,3 per cento circa della base imponibile) sia
interamente versata dall’Italia e che la Francia restituisca all’Italia la quota
di IVA comunitaria relativa ai costi sostenuti per la realizzazione dell’o-
pera che ricade in territorio francese (0,3 per cento di 58,81 milioni di
euro pari a circa 176.500 euro).

Per quanto riguarda le attivita presso il tunnel realizzate dai servizi
doganali, di polizia, e di protezione sanitaria, 1’ Accordo non prevede oneri
finanziari supplementari a carico delle Amministrazioni.

Per quanto attiene alla costituzione della Commissione tecnica di cui
all’articolo 5 dell’Accordo, si ribadisce infine che ai modesti oneri
derivanti dalla medesima si fara fronte con gli ordinari stanziamenti di
bilancio.



Atti parlamentari -9 - Senato della Repubblica — N. 1927

XV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

ANALISI TECNICO-NORMATIVA

La materia trattata nell’Accordo ¢ di pertinenza del Ministero delle
infrastrutture che, nel corso della redazione, ha acquisito i pareri di tutti
1 Ministeri competenti.

L’Accordo ¢ in linea con i principi costituzionali della Repubblica
italiana e non incide sulle leggi e i regolamenti nazionali vigenti in mate-
ria di lavori pubblici ed, in particolare, per quanto riguarda I’esercizio, la
manutenzione e la sicurezza all’interno delle gallerie stradali.

L’Accordo, in merito alle competenze delle Amministrazioni centrali
delle infrastrutture e degli uffici decentrati del Ministero dell’interno defi-
nisce le modalita di coordinamento delle strutture italiana e francese. Inol-
tre, I’ Accordo definisce le competenze delle Amministrazioni centrali del-
I’economia e delle finanze, dell’ambiente, dell’interno e del lavoro attri-
buendo alle Amministrazioni dell’interno e del lavoro compiti relativi
alla porzione di tunnel sita in territorio francese.

L’Accordo non incide sulla normativa dell’Unione europea nel set-
tore dei lavori pubblici (gallerie stradali) ed, in particolare, sulla gia citata
direttiva europea 2004/54/CE recepita dal decreto legislativo 5 ottobre
2006, n. 264.

Per quanto riguarda gli accordi bilaterali tra Italia e Francia, I’Ac-
cordo recepisce le condizioni di intervento descritte nella Convenzione
sulla cooperazione tra il Governo della Repubblica italiana ed il Governo
della Repubblica francese nel campo della previsione e della prevenzione
dei rischi maggiori e dell’assistenza reciproca in caso di catastrofi naturali
o dovute all’attivita dell’uomo, firmata a Parigi il 16 settembre 1992
(legge 4 ottobre 1994, n. 578). Inoltre, I’ Accordo prefigura la definizione
piu precisa delle modalita di intervento che verranno definite nel piano di
soccorso binazionale da concordare tra le Parti. A tale riguardo, 1’ Accordo
costituisce un accordo particolare ai sensi dell’articolo 16 dell’Accordo
del 16 settembre 1992.

Inoltre, I’ Accordo contestualizza la Convenzione tra I’Italia e la Fran-
cia relativa agli uffici a controlli nazionali abbinati ed ai controlli in corso
di viaggio, con protocollo finale, conclusa a Roma 1’11 ottobre 1963
(legge 30 giugno 1965, n.824). In particolare, precisa I’applicazione al
tunnel di Tenda degli articoli della suddetta Convenzione che riguardano
zona di controllo, norme di legge regolamentari ed amministrative relative
ai controlli, condizioni dei controlli, assistenza reciproca, protezione non-
ché uniformi degli agenti responsabili dei controlli.

Per quanto riguarda le modalita di entrata in vigore dell’Accordo,
I’articolo 34 prevede che questo avvenga il primo giorno del secondo
mese consecutivo alla notifica dell’adempimento delle procedure costitu-
zionali richieste nei due Paesi firmatari. La durata dell’Accordo, prevista
nello stesso articolo, ¢ fissata in trentacinque anni e I’ Accordo puo essere
rinnovato automaticamente per ulteriori periodi di cinque anni, salvo
espressa manifestazione contraria di una delle Parti.
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DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

(Autorizzazione alla ratifica)

1. 11 Presidente della Repubblica ¢ autoriz-
zato a ratificare 1’Accordo tra il Governo
della Repubblica italiana ed il Governo della
Repubblica francese relativo all’attuazione di
una gestione unificata del tunnel di Tenda e
alla costruzione di un nuovo tunnel, fatto a
Parigi il 12 marzo 2007.

Art. 2.

(Ordine di esecuzione)

1. Piena ed intera esecuzione ¢ data al-
I’Accordo di cui all’articolo 1, a decorrere
dalla data della sua entrata in vigore, in con-
formita a quanto disposto dall’articolo 34
dell’ Accordo stesso.

Art. 3.
(Entrata in vigore)
1. La presente legge entra in vigore il

giorno successivo a quello della sua pubbli-
cazione nella Gazzetta Ufficiale.
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ACCORDO
TRA
11 GOVERNO DELLA REPUBBLICA
ITALIANA
E
IL GOVERNO DELLA REPUBBEIGA

FRANCESE

RELATIVO ALL’ATTUAZIONE DI UNA GESTIONE
UNIFICATA DEL TUNNEL DI TENDAFALLA

COSTRUZIONE DI UN NUOVO TUNNEL
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1l Governozdella Repubblica italiana ed il Govemo della Repabhliea francese, di
seguito denominati le Parti,

consapevoli dell'interesse comune che il tunnel di Tenda costituisca un collegamento
_stradale permanente tra i due paesi in condizioni ottimali di sicurezza,

consapevoli che le condizioni di esercizio del tunnel di Tenda ed i- requlsm in matena
di sicurezza hanno subito una considerevole evoluzione daIl'epoca di- costruzione del -
tunnel stesso, :
“volendo delmeare un nuovo quadro glundxco per Pesercizio, la manutenzxone e la
sicurezza deI tunnel in servizio, nonché per la costruzione € successwx esercizio,
manutenzione e sicurezza del nuovo tunnel,

consxdcrando che la Commissione iutergovemativa per il miglioramento dei
collegaiénti italo-francesi nelle Alpi-del Sud, nella riunjone del 25 settembre 2006, ha
valutato positivamente il “Progetto Definitivo e Avant-Projet Sommaxre del nuovo
tunnel dl Tenda,

con51derando I’Accordo tra il Govemo della Repubblica italiana cd il Governo della
Repubblica francese relativo al miglioramento delle condlzlom. idi circolazione nel
tunnel’ di Tenda attraverso !’attuazione di disposizioni comunidi gestione e I’avvio
delle procedure per la costruzione di un nuovo tunnel, firmato aLucca il 24 noverbre
2006, di segmto denominato “Accordo di Lucca”,

' con51derando la dichiarazione di intenti italo-francese firmata a Liicca il 24 novembre
2006 con_la quale i Governi della Repubblica italiana e della’ Repubbhca francese
hanno affermato la volonta di sottoscrivere un accordo volto a regolare gli aspetti
relativi all’attuazione di una gestione unificata-dell’esercizio e ai lavori di costruzione
del nuovo tunncl

consi eran 0 la Convenzione suila © blica-

italiana e il Governo della Repubbhca francese nel campo della previsione e della
prevenzione dei rischi maggiori e dell’assistenza reciproca in caso’ ‘di catastrofi naturali
o dovute all’attivita dell’uomo, firmata a Parigi il 16 settembre 1992

con51derando la Convenzione tra I’ltalia e la Francia relativa agh Jffici a controlli
nazxongh ‘abbinati ed ai controlli in corso di viaggio con protocollo finale dell’11
ottobre'1963

teneﬁdo totito d61 principi della direttiva europea 2004/54/CE d; 3 é""rldmento europeo
e del ‘Consiglio del 29 aprile 2004, relativa ai requisiti minirmi idi‘sicurezza per le
gallerie della rete stradale transeuropea,

hanno stébilito quanto segue:
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TITOLOI
Disposizioni Generali

Avrticolo 1
Oggetto del presente Accordo

Con il presente Accordo reIatlvo al tunnel di Tenda che collega Ia strada statale RN
204,-dal lato francese e la strada statale SS 20, dal lato”ijtaliano, le due Parti
stabiliscono le condizioni per I’attuazione della gestione umﬁcata de! tunnel e per la
costruzxone di un nuovo tunnel, e pitt specxﬁcamente
— i principi e le condizioni per P’esercizio, la manutenzione e la sicurezza del
tunnel; _
— i principi e le condizioni per la costruzione di un nuevo tunnel, mediante la
realizzazione di una nuova canna nelle immediate vicinanze del tunnel
esistente ed il rialesaggio del tunnel esistente.

Articolo 2.
Defi nizioni :

"1:-Ai fini del presente Accordo, si assumono le seguenti definizioni comuni relative
- ail’esercizio, alla manutenzione e alla sicurezza del tunnel in servizio nonché alla
_ costruzione, all’esercizio, alla manutenzxonc ealla smurezza dcl nuiovo tunnel:

a) “tunnel esistente”, ’insieme costituito dal tunnel attuale propnamentc detto e da
opere, impianti e beni di varia natura necessari all’eserm;m alla manutenzione e
alla sicurezza della circolazione all’interno dello stesso;

b)' “nuovo tunnel”, 1'insieme formato dai due tunnel monodirezionali a corsia unica
per senso di marcia, costituiti da una nuova canna costruita nelle immediate
vicinanze del tunnel attuale e dal tunnel esistente rialesato, dai loro accessi
unmcdxatl nonché dagli impianti, dalle dotazioni e dax beni di diversa natura
necessari al loro esercizio, alla loro manutenzione ‘ed: »alla loro sicurezza ivi
.‘comprcm i collegamenti tra le canne; :

c) . “tunnel in' servizio”, opera effettivamente aperta; al @rafﬁco costituita in un
“primo tempo dal “tunnel esistente™ e, successivamente,;: dalle varie opere aperte al
traffico dopo conclusione delle fasi di lavori definite ai puntl 2 e 3 dell’articolo
16 del presente Accordo nonché i loro accessi immediati, impianti, dotazioni e
beni di diversa natura necessari al loro esercizio, alla joro ‘manutenzione ed alia
loro sicurezza;

d) “CIG”, la Commissione intergovernativa italo-francese j per ‘1l miglioramento dei
collegamentl italo-francesi nelle Alpi del Sud, costituita médiante I’accordo tra il
+Governo della Repubblica italiana e il Governo delia Repubblica francese con
“scambio di lettere firmate dal Governo della Repubbli ’ﬁnncesc a Parigi il 3
.agosto 1999 e dal Governo della Repubblica italian : Ro_ma il 21 settembre
1999 1 compiti della stessa sono stati integrati daH’Accordo di Lucca. I nuovi
oomp1t1 della CIG sono definiti-all’articolo 3;
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3

¢) “comitato di sicurezza , il comitato di sicurezza italo-francese del tunnel
stradale del Tenda istituito dalla CIG il 17 ottobre 2003 le cui competenze sono-
state integrate dall’Accordo di Lucca . 1 nuovi compiti del comitato di sicurezza
sono definiti all’articolo 4;

f) “commissione tecnica”, la commissione istituita ai sensi dell’articolo 5 del
presente Accordo;

g) “gruppo di lavoro”, il gruppo di lavoro italo-francese “nuovo tunnel di Tenda”,
istituito dalla CIG il 17 ottobre 2003 a Parigi la cui composizione € stata definita
dall’ Accordo di Lucea;

h)  “autoritd amministmﬂtiva"’, T’ente, ai sens_i de}IIa direttiva 2004/54/CE,
congiuntamente designato dalle due Parti, a1 quale & attribuita la responsabilita di
assicurare che vengano rispettati tutti gli aspetti di sicurezza di un tunnel;

i) “gestore”, il soggetto giuridico incaricato dell’esercizio, della manutenzione e
della sicurezza del tunnel in servizio, ai sensi della direttiva 2004/54/CE; v

j) “responsabile della sicurezza”, il responsabile designato dal gestore che deve
essere preventxvamente accettato dall’autoritd amministrativa e che coordina tutte
le misure di prevenzione € di salvaguardia dirette a garantire la sicurezza degli
utenti e del personale di esercizio, ai sensi della direttiva 2004/54/CE; .

k) “‘ente per le ispezioni”, Pente dotato di alto livello di competenza e di procedure
di qualita elevata, funzionalmente indipendente dal gestore della galleria e a cui &
affidata ’esecuzione di ispezioni, valutazioni e collaudi, ai sensi della direttiva
2004/54/CE; -

1) “esercizio, manutenzione e sicurézza del tunnel”, comprende ifi particolare le
- seguenti prestazioni:
& pestione del raifico e delle aotaz:om,
e misure specifiche in materia di sicurezza,
e manutenzione delle dotazioni e delle opere,
che devono essere descritte nel manuale di gestlone previsto all’articolo 6 del.
presente Accordo; :

m) “documentazione di sicurezza™, la- documentazione che descrive le misure .
preventive e di salvaguardia necessari¢ per garantire la sicurezza degli utenti, la
cui composizione & definita nell’allegato II della direttiva 2004/54/CE, per le fasi
di progettazione, di messa in servizio e in esercizio;

n) “manuale di gestione”, ‘il ‘manuale contenente le clausole amministrative e
tecniche da applicare per I’esercizio, la manutenzione ¢ la sicurezza del tunnel,
previsto allarticolo 7 del presente Accordo. Esso precisa, in particolare, la natura

¢ la frequenza dei lavori di manutenzmne ‘e modalita di momtoraggm dello stato
dell’opera, nonché la frequiénzd delle ispezioni;

¢) “zona di controllo *, il tunnel in servizio all’interno del quale gli agenti delle due
Parti sono autorlzzau ad esercxtare i compiti previsti all’articolo 10 del presente
Accordo;
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p) “infrazione”, qualsiasi violazion€ delle regole di circolazione e di sosta dei
veicoli all’interno della zona di controllo;

q) “verbalizzare”, T'atto mediante il quale un agente autorizzato contesta la
commissione d1 un’infrazione;

r) “intercettare”, I’atto mediante 1l quale un agente autorizzato intima: ad una
persona che ha commesso un’infrazione di fermarsi per elevare un verbale.

2. Al fini del préé"éﬁ{é"l(':cordo si assumono inoltre le seguenti definizioni riferite
alla costruzione del nuovo tunnel:

a) “Iintervento”, Pinsieme costituito dal nuovo tunnel, dai suoi piazzali e dalle vie
d’accesso;

b) “Progetto Definitivo e Avant-Projet Sommaire”, I’insieme dei -documenti richiesti
per ’approvazione dell’opera secondo le procedure italiane e frances;

c) “committente -delegato”, il soggetto giuridico incaricato della 'costf_lxziqne
dell’intervento, ai sénsi della legislazione italiana vigente;

d) “imprese”, le i unprese esecutrici dei lavori designate dal committente delegato per
la realizzazione dei {avori dell’intervento;

e) “documentazione per la consultazione delle imprese”, I’insieme dei-documenti
cofitenenti tutte le informazioni tecniche ed amministrative relative ad una gara
~ d’appalto per la realizzazione dell’intervento;

f) “bando di gara”, il documento sulla base del quale vengono esperite le procedure
- di gara per l'affidamento dell’appalto oggetto delio stesso nell’ambito della
tealizzazione dell’ intcrventO'

g)—“capitotato-speciate-d*appalto”—l-documentone

disposizioni . tecniche ed ammmlstratlvc e sono’ spemﬁcatl l’oggetto € le
condizioni del contratto che sard concluso con I'impresa aggiudicatrice dei lavori
previsti nel contratto;

h) “disciplinare di gara”, il documento amministrativo nel quale ' vengono.
specificate le modalita di svolgimento della gara d’appalto per I’affidamento di
lavori nell’ambito della realizzazione dell’intervento; -

i) “commissione di gara” la commissione nominata dal soggetto aggmdicatore per
la valutazione delle offerte presentate dalle i imprese partecipanti alla gara;

]) “commissione di collaudo”, la commissione incaricata di veérificare e certificare
che Iopera'¢ stata eseguita a regola d’arte e secondo le prescrizioni tecniche
indicate, conformemente al contratto concluso con 1’(le) 1mprcsa ()
aggiudicatrice (i); -

k) “perimetro dell’mtervento” il perimetro dei. lavori realizzati sotto committenza
italiana per conto: deIle due Parti, come delimitato nel “Progetto Deﬁmtxvo e
Avant-Projet Sominaire” ai sensi dell’articolo 13 del presente Accordo;

) “messa in servizio”, l’apex’cura al traffico veicolare.
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TITOLO I

Disposizioni relative agli organismi incaricati
dell’attuazione dell’Accordo

. Articolo 3
Ruolo e compiti della CIG

1. Sono confermate le competenze della CIG, cosi come previste dall’Accordo tra il
Governo della Repubblica italiana ¢ il Governo della Repubblica francese con scambm
-di lettere firmate il 3 agosto e il 21 settembre 1999.
2. Per quanto riguarda il tungel in servizio, le due Parti designano la CIG come autoritd
amministrativa comune attribuendole i compiti di cui ai seguenti commi:

a) valuta, quale autoritd amministrativa, se il tunnel in servizio ¢ conforme ai
requisiti contenuti nella direttiva 2004/54/CE, sulla base della documentazione di
sicurezza ¢ di un’ispezione. Essa approva le regole applicabili al tunnel in’
servizio, relativamente ‘alla progettazione tecnica delle opere, alle dotazioni, agli:
impianti, alla segnaletica stradale, alla qualita dell’aria nonché alle condizioni di -
circolazione e di sosta dei veicoli. Essa approva le suddette regole vigilando che
tali disposizioni non introducano livelli di sicurezza inferiori a quelli previsti
dall’allegato I della direttiva 2004/54/CE e tenendo conto, per quanto possibile,
delle normative europee applicabili;

b) approva [’insieme dei documenti che definiscono le regole di esercizio, di
'manutenzioné e di sicurezza dell’opera, compresi il manuale di gestione la
documentazione di sicurezza ed il piano di soccorso binazionale, previo parere
del comitato di sicurezza di cui all’articolo 4;

c) approva i programmi, i progetti dei lavori e gli impianti relativi al tunnel in’
servizio; prima di ogni modificazione sostanziale del tunnel o dell’esercizio dello,
stesso, essa approva, ‘previo parere del comitato di sicurezza, le eventuali’
modifiche apportate alla documentazione di sicurezza; dopo ogni modificazioné’
sostanziale, essa autorizza la nuova messa in servizio, previo parere del comitato_
di sicurezza sulla base della documentazione di sicurezza aggiornata; -

d) vigila sull’osservanza del - manuale di gestione previsto all’ artlcolo 7, delle
decisioni assunte e delle disposizioni del presente Accordo; a tal fine, la CIG
deve ricevere, in partxcolane dal gestore le relazioni trimestrali ed annuali d1‘
esercizio e, in caso di incidente o di reclamo, le relazioni specifiche. Il gestorc;
fornisce alla CIG o ai suoi rappresentanti dovutamente accreditati tufto quanto: 2
necessario all’csercmo ‘di tali compiti. In caso di inosservanza del manuale di:
gestione, la CIG informa le due Parti sulle decisioni da essa assunte’ &
raccomanda le nnsure da adottare

dell’opera, deile sue dotazxom e dell’esercizio della stessa. Vigila -affinché talc_i
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ispezione sia effetuata almeno ogni sei anni. La. relazione dell’ente per le
 ispezioni € frasmessa alla CIG. La documentazione di sicurezza aggiornata dal

gestore consecutivamente all’ispezione € trasmessa alla CIG e ‘al comitato di

sicurezza. Il comitato di sicurezza esprime parere su tale docume_xitazione;

f) quale autoritd amministrativa, pud sospendere o limitare ’esercizio del tunnel se
non sussistono i requisiti di sicurezza; essa specifica le condizioni. alle-quali pud
_ essere ristabilita la normale circolazione;

g) si assicura che siano effettuate le esercitazioni di soccorso previste dal piano di

" soccorso binazionale di cui all’articolo 11 nonché quelle da essa stabilite e che i

resoconti € le conclusioni siano comunicate alla stessa nonché “al comitato di
sicurezza;

h) fornisce il suo parere alle due Parti sulle intese specifiche necessarie alla gestione
dell’opera ¢, in particolare, su quelle previste all’articolo 28;

i} riceve comunicazione di tutti gli atti conclusi da parte del gestore con soggettx
terzi e relativi all’esercizio, alla manutenzione e alla sicurezza del tunnel in
servizio e delle parti annesse; '

j) valuta e approva, apportando modifiche ove necessario, i: oost: semestrali
preventm proposti dal gestore, relativi alle attivita di esercmo manutenzlone e
sicurezza del tunnel di cuj all’ articolo 8;

k) valuta 6 approva, apportando modifiche ove necessario, i resoconti semestrali di
spesa per le attivitd di esercizio, manutenzione e sicurezza -del tunnel di cui
all‘amcolo 8, ai fini del pagamento a favore del gestore;

1) quale autonté amministrativa, approva preventivamente la desxgnazxone del
-responsabile della sicurezza da parte del gestore e designa ente per le ispezioni

©-ne-approve preventivamente fa designazione;

3. Olue alle precedentx disposizioni relative allésercizio del tunnel in servizio, con il
presente Accordo si ampliano le competenze della CIG con la verifica della corretta
applicazione dell’Accordo medesimo, per quanto riguarda la costrumone del nuovo
tunnel. A tal fine, alla CIG sono affidati in particolare i seguenti compm

a) prcscntare ‘raccomandazioni alle autoritd competcntx delle Parti sulle questioni
attmentl all’apphcazwne del presente Accordo;

b) vahdare gh eventuali agglomamentx del “Progetto Definitivo & e Avant ~Projet
* Sommaire™;

c) vigilare sul .coordinamento e sulla coerenza delle procedure in materia di tutela
ambientale e di diritto fondiario ;

d) precisa're,_qi(c necessario, la nor’mati'va applicabile ;

e) validare 1a documentazione per la-consultazione delle imprese;

f) seguire regolaxmente I’avanzamento deli’intervento e, segnammente a
conclusione di ciascuna fase, i risultati della verifica dei disegni.di.esecuzione e

del collatido dei lavori e proporre alle autoritd competenti delle due Parti le
misure che sembrano utili alla stessa;



Atti parlamentari - 18 - Senato della Repubblica — N. 1927

XV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

g) vigilare sul tispetto del costo di riferimento” e dello scadenzario finanziario
convalidando 1 conteggi;

h) svolgere il ruolo dell’autoritd amministrativa prevista dalla direttiva 2004/54/CE
ed approvare, in -particolare, la documentazione di sicurezza nella fase di
progettazione ¢ gli eventuali aggiornamenti ed autorizzare la messa in esercizio.

4. Ogni delegazione pud richiedere alle autoritd competeriti dell’altra Parte i doeumenti
che ritiene necessari alla preparazione delle raccomandazioni della CIG.

5. La CIG formula i suoi pareri € prende le sue decisioni mediante accordo tra le due
delegazioni e, se del caso, previo parere del comitato di sicurezza nell’ambito
dell’applicazione dell’articolo 4.

6. Nelle materie per le quali non le € stata attribuita competenza in qualitd di autoritd
amministrativa, la CIG pud formulare ogni raccomandazione e avanzare ogni proposta
ritenuta utile alle due Parti al fine di migliorare la situazione del tunnel sotto il profilo
dell’esercizio e della sicurezza.

7. Per lo svolgimento dei suoi compiti, la CIG .pud chiedere la collaborazione delle
Amministrazioni di ciascuna delle Parti, del gestore e di qualsiasi organismo o persona
di sua scelta. '

8. Le spese di funzionamento della CIG sono a carico'delle due Parti, in uguale misura.’
Non costistuiscono spese di funzionamento i compensi eventualmente corrisposti ai
membri della CIG o ad altri partecipanti rappresentanti delle due Parti o di enti
-pubblici.

Articolo 4
R l - t . ’ l » [ 1. . "

I. 1l comitato di sicurezza esprime il proprio parere su richiesta della CIG, o di propria

iniziativa, in merito alle questioni relative alla sicurezza all’interno del tunnel in

servizio e delle relative parti annesse. Esso esprime in particolare parere sul manuale’

di gestione, sul regolamento della circolazione, sul piano di soccorso binazionale e

sulla documentazione di sicurezza, e relativi agglomamentl pnma che essi siano
sottoposti all’approvazione della CIG.

2. Il comitato di sicurezza esprime parere su richiesta della CIG in merito alle questioni
relative alla sicurezza nell’ambito della realizzazione del nuovo tunnel. In particolare,
esso esprime parere su ogni aggiornamento della documentazione di sicurezza in fase
di progettazione nonché sugli aggiornamenti- del “Progetto Definitivo ¢ Avant-Projet
Sommaire” che abbiano un’incidenza sulla sicurezza.

3. Le spese di funzionamento del comitato di sicurezza sono a carico delie due Parti, in
uguale misura. Non costituiscono spese. di funzionamento i compensi eventualmente
corrisposti ai membri del comitato di sicurezza o ad altri partecipanti rappresentanti
delle due Parti o di enti pubblici.
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Articolo 5
Ruolo e compiti della commissione tecnica

1. E’ istituita una commissione tecnica incaricata di assistere.la CIG nel monitoraggio
' amministrativo, tecnico e finanziario, sia della costruzmne del nuovo tunnel che
- dell’esercizio del tunnel in servizio.

2. La commissione tecnica subentra al .gruppo di lavoro definito al comma 1 lettera g
dell’articolo 2.

3. Essa opera su richiesta della CIG e formula le proprie raccomandazioni mediante
accordo tra le due delegazioni. Essa & composta da un numero uguale di rappresentanti
italiani e francesi. I suoi membri sono nominati dalla CIG, con un rappresentante di
almeno ciascuna delle seguenti istituzioni o

a) delegazione italiana: Ministero delle infrastrutture, Ministero dei lmsportl
Ministero dell’ecoriomia ¢ delle finanze, Ministero dell’ambiente, régione
Piemonte;

b) delegazione francese: ~Ministero cmhpetente per i trasporti, Ministero
dell’economia e delle finanze, Ministero competente per I’ambiente, Con51g110
Generale delle Alpx—Manttlme

4. Ciascuna delle suddette delegazxom pud far ricorso, ove necessario, ad esperti le cui -
. competcnze siano necessarie allo svolgimento dei propri compiti:

5. Le spese di funzionamento della comrmissiofne tecnica sono a carico delle due Parti, in
uguale misura. Non costituiscono spese di funzionamento i compensi eventualmente
corrisposti ai membri della commissione tecnica o ad aliri partecipantj rappresentanti

telle due Parti o di enti pubhlici
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TITOLO III
Disposizioni relative all’esercizio, alla manutenzione ¢ alla
sicurezza del tunnel in servizio

Articolo 6
Attribuzione delle attivita di esercizio, di manutenzione e di sicurezza del tunnel
in servizio -

1. Le Parti al fine di ottenere ’unicitid funzionale delle attivita relative all’esercizio, alla
manutenzione e alla sicurezza del tunnel in servizio, convengono che le medesime
vengano affidate alla Parte jtaliana. La Parte italiana desxgna il gestore unico ai sensi
della normativa nazionale italiana.

2. Le vie di accesso al tunnel in servizio sono gestite dalle autorita competenti di ogni
Stato. La responsabilitd del gestore si estende sull’intera infrastruttura (tunnel in
servizio, strada e dotazioni) all’interno di un perimetro da definire successivamente da
parte della CIG secondo le fasi di esercizio.

Articolo 7

Esercizio del tunnel in servizio

1. Sulla base degli orientamenti definiti dalla CIG con il supporto del comitato di
sicurezza, il gestore sottopone all’ approvazmne della CIG il manuale di gestlone deI
tunnel_in_servizi it

specificati nel manuale di gestione, previa formale constatazione dell’avvenuto avvio
della gestione unificata come prev1sto nel manuale di gestione.

2. 11 gestore predxspone e aggioma costantemente -la documentazxone di sicurezza del
tunnel in servizio. : :

3. Per ogni incidente o evento di rilievo verificatosi all’interno del tunnel in servizio, il
gestore applica i principi indicati nella direttiva 2004/54/CE.

4. Il gestore non pud¢ delegare alcuna delle responsabilitd attribuitegli per le attivitd
esercitate ai sensi del comma 1.

Articolo 8

Ripartizione dei costi di ésercizio del tunnel in servizio

1. Icosti relativi all’esercizio, alla manutenzmne e alla sicurezza del tannel nonché quelli
relativi alla gcstlone unificata, sono a carico in ragione del 58,35% della Parte italiana,
e in ragione del 41,65% della Parte francese, secondo le modalitd di cui ai punti
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seguenti. Tale ripartizione pud essere rivista ogni cinque anni in caso di modifica
rilevante della ripartizione del traffico all’interno del tunnel.

2. 1i gestore presenta alla CIG, in base ai costi unitari risultanti da una analisi dettagliata,
i costi semestrali preventivi relativi alle attivitd di esercizio, di manutenzione e di
sicurezza di cui al punto 1, stabiliti in confonmta al manuale di gestxone

3, I gestorc presenta alla CIG i resoconti semestrah dei costi cffemvamente sostenutl,
applicando i costi unitari indicati nella previsione dei costi semestrali approvata dalla

CIG.

4. In base aj documenti trasmessi dal gestore che attestano la realizzazione del servizio, e
previa loro approvazione da parté ‘della CIG, la Parte francese corrisponde
annualmente alla Parte italiana la quota di partecipazione finanziaria in conformita al
comma 1. Le modalitd di erogazione sono oggetto.di speclﬁco accordo tra le
Amministrazioni competenti delle due Parti.

5. La Parte italiana corrisponde al gestore I’ammontare totale dei costi di cui al commia 1,

Articolo 9
Sicurezza del tunnel in sérvizio. -

1." Il regolamento di circolazione del tunnel in servizio & redatto dal gestore deil’opera e
.viene trasmesso alla CIG per approvazione, previo parere del comitato di sicurezza e
delle autorita territorialmente competenti. In base alle v1gent1 normative nazionali, Ie
autoritd competenti assicurano la pubbhcaznone necessaria all’entrata in vxgore del
regolamento approvato. : :

2. Ciascuna Parte si fa cdrico della retribuzione dei propri agenti preposti ai servizi
doganali, di polizia e di protezione sanitaria nonch¢ delle spese di funzionamento, di
manutenzione, di costruzione ¢ di rimessa a nuovo delie opete, impianti, dotazioni e
beni di natura diversa necessari ai predetti servizi per garantire il corretto
funzionamento del tunnel in servizio.

Articolo 10
Sorveglianza e controlli

1. - La vigilanza di polizia sulla circolazione nella zona di controllo & assicurata da
pattuglie miste composte da agenti di ciascuno dei due Stati. Nell’impossibilitd di
effettuare pattuglic miste, per garantire ia continuita del controllo di polizia
limitatamente all’osservanza delle norme di circolazione nella zona di controllo, la
vigilanza pud essere effettuata da pattuglie nazionali, composte da agenti di uno solo

_-.dei due Stati.

2. “Nella zona di controllo, ogni Parte autorizza le pattuglie mis_t'e e le pattuglie nazionali
.composte da agenti dell’altra Parte, a circolare sul prgpgiq,_tggitdrio.
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3. Nelle pattuglie miste, gli agenti competenti per fermare ¢ contestare un’infrazione ai
contravventori, e la legislazione applicabile sono quelli dello Stato sul cui territorio &
stata commessa I'infrazione. Tuftavia, ciascuno dei due Stati autorizza pli agenti
dell’altro Stato a fermare e contestare un’infrazione, nella parte della zona di controllo
situata sul proprio territorio, ai contravventori aventi commesso una mfrazmne nelia
parle della zona di controllo situata sul territorio dcll’altro Stato.

4, Le pattuglie nazionali nel quadro del servizio di polizia della c1rcola210ne pOSsono |
procedere alla constatazione delle infrazioni commesse nella zona di controllo.

Inoltre, le pattuglie nazionali possono,.a condizione di averne preliminarmente
informato 1’altro Stato, intercettare e verbalizzare i contravventori nella parte di
territorio della zona di controllo situata sull’altro Stato, qualora I’infrazione sia stata
commessa nella parte della zona di controllo situato nel proprio territorio.

Tuttavia, le infrazioni constatate dagli agenti delle pattuglie nazionali nella parte della’
zona di controllo situata sul territorio dell’altro Stato, non possono che dare luogo a un
rapporto da trasmettere all’ufficio di polizia di quest’ultimo per il proseguo delle
procedure previste dalla rispettiva regolamentazione.

5. Gli agenti di ciascuno dei due Stati devono portare nella parte della zona di controllo

© situata sul territorio dell’altro Stato la loro uniforme nazionale o un contrassegno’
visibile nonché la loro arma di servizio. La pattuglia nazionale svolge 11 proprio ..
servizio-in uniforme e a bordo di veicolo con i colori di istituto.

6. -Lutilizzo delle armi di servizio nella parte della zona di controllo situata sul territorio
dell’altro Stato non & tuttavia autorizzato agli agenti se non per legittima difesa e nel
rispetto delle leggi e dei regolamenti dello Stato sul cui territorio essi operano.

7. Le autorita di ciascuno dei due Stati accordano agli agenti dell’altro Stato operanti nella
zona—di-controllo_situata_snl proprio territorio, nell’esercizid delie loro funzioni, la
stessa protezione ed assistenza che accordano ai propri agenti. ‘

8. Le autorita di ciascuno dei due Stati offrono titte le facilitazioni agli agenti dell’altro
Stato per ottenere la comunicazione del nome del proprietario di un veicolo
immatricolato nel proprio Stato, ai fini di procedere alla verbalizzazione dell’infrazione’
e alla notificazione dena procedura relativa all infrazione accenata nella zona® dx

controllo.

9. Le Parti convengono anci_;é" di adeguare la loro regblémeptaiione per facilitar'c;}g_
" riscossione da parte delle autoritd dell’altro Stato delle somme dovute in seguito alle
sanzioni applicate nei confronti di loro cittadini che hanno commesso un’infrazione.

o Articolo 11
Soc_corsi nel tunnel in servizio

1. I piano d1 SOCCOISo bmazmnale del tunnel in servizio & redatto dai prefetti italiano e
francese territorialmente. competenti. Il predetto piano & approvato dalla CIG, previo |
parere del comitato di sicurezza. -
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2. 1 piano di soccorso binazionale prevede in particolare che il gestore ed i servizi di
* pronto intervento dei-due paesi predispongano almeno ogni anno un’esercitazione .
congiunta, in collaborazione con il responsabile della sicurezza. Il responsabile delia
sicurezza ed i servizi di pronto intervento valutano congiuntamente. le eserc1taz10m, '
redigono una relazione € presentano proposte appropriate.

3. Le squadre di soccorso di ciascuna delle due Parti possono intervenire sull’intera area
del tunnel qualora 'urgenza o I'entita degli eventi lo richieda secondo le modalita
prescritte nel piano di soccorso binazionale e alle condizioni definite nella
Convenzione sulla cooperazione tra il Governo della Repubblica italiana e il Governo
della Repubblica francese nel campo della previsione e della prevenzione dei rischi
maggiori e dell’assistenza reciproca in caso di catastrofi naturali o dovute all’attivita -
dell’uomo firmata a Parigi il 16 settembre 1992. . K

4. 11 presente Accordo costituisce un accordo particolare relativo al tunnel d1 Tenda ai
sensi dell’articolo 16 della Convenzione citata al comma 3.

Articolo 12
Situazioni eccezionali

1. In caso di circostanze eccezionali quali calamitd, situazioni conseguenti da rischi
naturali o tecnologici, atti di terrorismo, scontri - armati, assembramenti nelle
_immediate vicinanze dell’opera o situazioni assimilabili a casi di forza maggiore,
ciascuna Parte, dopo aver consultito 1'altra Parte se la situazione lo consente, pud
adottare misure in deroga agli obblighi sanciti dal presente Accordo e, in particolare,
chiudere o limitare il traffico in tutto o in una parte del tunnel per il tempo strettamente
necessario. :

2. L’attuazione delle predetic misure non crea alcun diritto—afavore ucx gestore—o—
dell’altra Parte.

| | TITOLO IV -
Disposizioni relative alla costruzione del nuovqft_j;gnel

Articole 13
Perimetro dell’intervento

1. I perimetro dell’intervento & costituito dal sedime del nuovo tunnel] e da ogni opera
 pubblica necessaria al suo utilizzo e, pit precisamente:
a) il tunnel e le dotazioni di sicurezza e di segnaletlca

b) i plazzah dii ingresso al tunnel;’
o) le sezioni delle vie di accesso oggetto dei lavori e le dotazioni di segnaletica e

di sicurezza all’esterno del tunnel.
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Articolo 14
Committenza del{’intervento

1. La Parte francese affida la committenza della parte di intervento localizzata sul

" territorio francese alla Parte italiana, che assicura la realizzazione’ del nuovo tunncl
delle sue dotazioni nonché delle vie di accesso. '

2. La Parte italiana designa, secondo la normativa nazionale, il commlttente delegato
soggetto giuridico’ incaricato della costruzione del nuovo tunnel.

Articolo 15
Ambiente e diritto fondiario

1. .In materia di tutela ambientale e di diritto fondiario,. clascuna Parte attua,
relativamente alle parti dell’intervento localizzate sul proprio territorio, 1€ procedure
previste dalla propria legislazione e dal dirjtto .comunitario e, in partictilare cura
’applicazione della Convenzione di Espoo sull’mformazmne del pubbhco sui progetti '
transfrontahen

Articolo 16
Caratteristiche dell’intervento

1. Le opere sono costruite secondo le carattcnsnche di pnnczplo contenute nel “Progetto
definitivo-e-Avant-Projet Sommaire?:_
2. ' L’intervento comprende due fasi principali dei lavori:

a) .La prima-fase dei lavori consiste nella realizzazione della nuova canna e dei
collegamenti tra le canne, nonché delle dotazioni necessarie all’esercmo con
traffico bidirezionale della nuova canna.

b) La seconda fase dei lavori consiste nell’alesaggio dell’attuale cagna e

. nell’installazione delle dotazioni di esercizio definitive. Essa ha inizio non
appena deviato il traffico nella nuova canna, il cui esercizio & realizzato, a partxre
da quel momeénto, con traffico bidirezionale per i veicoli leggeri € alternato peri
mezzi pesanti. Se le condizioni della circolazione lo richiedono, | possono essere
adottate differenti modalita di esercizio. ‘

3. Al completamento della seconda fase- dei Iavorl si provvede alla messa in servizio
definitiva del riuovo tunnel e I’esercizio di cxascuna canna & reahzzato con cucolazxone
mono-direzionale.

Articolo 17
" Evoluzione tecnica del progetto di nuovo tunnel

1. I “Progetto Definifivo ¢ Avant-Projet Sommaire” costituisce, una volta"fgitiehute Ie
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approvazioni necessarie da ciascuna delle Parti, il documento di riferimento tecnico ed
economico dell'intervento. Il costo di riferimento & definito all’art. 22.

2. Gli aggiornamenti del “Progetto Definitivo €. Avant-Projet Sommaire® relativi alla
sicurezza o alle caratteristiche tecniche dell’intervento sono convalidate dalla CIG,
previo parere del comitato di sicurezza ove si trafti di sicurezza.

3. Il committente delegato aggioma la documentazione di sicurezza per fd fase di
progettazione. Gli eventuali aggiornamenti sono approvati dalla CIG, previo parere del
comitato di sicurezza.

Articolo 18

Normativa e garanzie riguardanti il nuovo tunnel

11 nuovo tunnel € costruito in conformita alle direttive europee.

2. Per ogni disposizione non prevista nel pfesente Accordo né nei documenti o
adeguamenti tecnici approvati dalla CIG, Ia normatlva di riferimento & quella del paese
del committente. :

-3.. Su proposta della commissione tecmca, la CIG stabilisce il regime ¢ i termini di
garanzna cui & sottoposto il nuovo tunnel. Per-le opere c1v1lx il termine & fissato in dieci
-anni. :

i Articolp 19

Consultazione delle imprese nell’ambito della realizzazione dell’intervento

1. I committente delegato assicura la pubblicazione dei documenti di gara relativi
all’insieme delle prestazioni necessarie alla realizzazione del nuovo tunnel in
conformita alle vigenti normative comunitarie e nazionali italiane.

2. Per gli appalti pubblici, il cui bando di gara deve essere pubblicato sulla Gazzetta
Ufficiale della Comunita Europea, la selezaone delle imprese avviene in due fasi:

a) una fase di selezione dei partec1pant1

b) una fase di valutazione delle offerte presentate dai candidati selcmonatx e di
affidamento del contratto.

3. Per gli appalti pubblici di cui al comma 2, la commissione tecnica sottopone
all’approvazione della CIG la documentazione per la consultazione delle imprese
costituita in particolare da:

a) bando di gara;
b) capitolato speciale d’appalto;

¢) disciplinare di gara.
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4, La documentazione per la consultazione delle imprese specifica i requisiti per la
partcc1paz10nc ed i criteri di selezione delle imprese o raggruppamenti d’:mprese
ammessi a presentare offerta, nonché i criteri di scelta dell’aggiudicatario.

5. ~ La commissione di gard, che assicura la selezione dei ‘partecipanti e 1’aggiudicazione
provvisoria, opera secondo la normativa Jtahana Bssa ¢ nommata dal comrmttente
delegato. .

6. Lacommissione di gara mdlvxdua le offerte anonnalmente basse e procede, in tal caso,
alla verifica di accettabilita delle stesse.

7. A conclusione dei proprsi lavori, la comumissione di gara redige il verbale di gara con la
graduatoria delle offerte valide e la scelta provvisoria del vincitore. Essa lo trasmette al -
committente delegato, che verifica i requisiti del vincitore della gara e gli affida
’appalto, dopo aver trasmesso in modo preventivo una nota informativa alla CIG,

~ motivando la scelta ¢ indicando che l'importo della gara & conforme al costo di
riferimento di cui all’articolo 22.

Articolo 20
Esecuzione deilavori dell’intervento

1. 1l committente delegato garantisce la realizzazione dei lavori delP’intervento ed agisce
" innome proprio nei confronti delle imprese e delle altri parti contrattuali. '

2: 1 lavori relativi all’intervento comprendono tutte le_operazioni necessarie alla sua
realizzazione, comprese. le dotazioni.

3. Il committente delegato assicura il collaudo dei lavor1 dell’mtervento incaricando
" " un’apposita’ commissione dallo stesso nominata, che applica la norinativa italiana
vigente.
4. La CIG viene regolarmente informata sullo stato di avanzamento dei lavori- e
segnatamente sul risultato delle operazioni di venﬁca dei disegni di esecuzione e di
collaudo dei lavori dell’intervento.

Articolo 21
Terreni necessari ai lavori del’intervento

Ciascuna delle parti assicura al committente delegato la disponibilita, sul proprio territorio,

in modo. temporaneo o permanente, dei terreni necessari alla costruzione del nuovo tunnel
su richiesta motivata del committente delegato.

: Articolo 22 _
Costo e finanziamento dell’intervento

1. Il “Progetto Definitivo ¢ Avant-Projet Sommaire” stabilisce il costo di riferimento
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delP’intervento. Esso corrisponde al costo al netto dell’imposta sul valore aggiunto:

g) delle prestazioni necessatie alla realizzaziong delle documentazioni per la
consultazione delle imprese,

b) delle procedure di gara,

¢) della costruzione, della sorveglianza e del col]audo dex lavori dell’intervento.

2. Ii costo -di riferimento che costituisce il budget ;alatxvo all’mtervento_ sul. quale si
impegnano le Parti & definito dal “Progetto Definitivo e Avant-Projet Sommaire”, una
volta ottenute le-approvazioni necessarie da ciascuna delle Parti.

3. Inbase al “Progetto Definitivo e Avant-Projet Sommaire” valutato positivamente dalla
CIG nella seduta del 25 settembre 2006, il costo di riferimento ¢ stimato in 141,200
ME (centoquarantuno milioni e duecento mila euro) al netto dell’xmposta sul valore
aggiunto a valori 2002.

4. Ogni modifica del costo di riferimento dell’opera presentata dal committente delegato
per aggiomamento dei prezzx o secondo le procedure previste dalla normativa italiana
sui lavori pubblici, sia in sede di progettazione esecutiva che di- vanante in corso
d’opera, deve essere convalidata dalla CIG.

5. Ledue Parti si fanno carico del costo di riferimento di cui al punto 2 e iﬁo’diﬁéato se
del caso, come al punto 4 in ragione del 58,35% alla Parte 1tahana e m ragione del
41,65% alla Parte francese.

Articolo 23
Pagamento delle spese

‘+—Suproposta-della-eommissione-tecnica, la-CIG approva lo scadenzario previsionale di -
pagamento delle spese per ciascuna delle dug Parti in base al cronoprogramma previsto
- di svolgimento dell’intervento ed in coerenza con il costo di riferimento. La CIG
provvede altresi all’aggiornamento dello scadenzario in base all’avanzamento dei

lavori dell’mtervento

2. La Parte 1tahana si fa carico del pagamento dei lavori relativi alla costruzxone del
tunnel. In basc all’avanzamento dei lavori, la Parte italiana cffettua, ad inizio di ogni
trimestre, i contegg1 degli importi che, come da articolo 22, devono‘essere ripartiti tra
le due Parti. Essa sottopone tali conteggi alla convalida della‘CIG. Il primo conteggio
comprende I’importo delle spese che il committente delegato prevede di sostenete nel
primo trimestre. Ogni successivo conteggioc comprende sia I'importo delle spese che il
committente” delegato prevede di sostenere nel trimestre successivo, che, per il
conteggio precedente, I’importo della differenza tra spese effettivamente sostenute €
spese previste. Il pagamento di tali importi ¢ effettuato dalla Parte’ francese in un
tempo non supenore a tre mesi a decorrere dalla data di ricezione: dex conteggi. Le
modalitd di efogazione sono oggetto di specifico accordo tra. Ic amnumstraznom
competenti delle due Parti.
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Articolo 24
Presa in consegna del nuovo tunnel

1. Dopo la conclusione di ciascuna fase det lavori, il committente delegato procede alla
presa in consegna delle opere, secondo la vigente normativa 1tahana, in presenza de1
rappresentann delle due Parti e delle’imprese:

2. La presa in consegna delle opere e dei lavori di sistemazione delle vie d’accesso &
effettuata dopo il collaudo delle opere, il ripristino del sito e lo sgombero delle
strutture di cantiere.

Artxcolo 25
Messa in servizio progressiva del nuovo tunnel

1. Prima della messa in servizio dell’opera a conclisione di ciascuna fase dell’intervento -
definita all’articolo 16, sono sottoposti all’approvazione della CIG, ai sensi delle
disposizioni previste al titolo III del presente Accordo, il manuale di gestione, il
regolamento della circolazione, la documentazione di sicurezza nella fase di messa in-
servizio nonché il piano di soccorso binazionale, una volta aggiornati per tenere conto
dell’evoluzione della situazione conseguente alla realizzazione dei lavori.

2. Il piano di soccorso binazionale prevede, per ciascuna messa in servizio dell’opera a

- conclusione di una nuova fase, ’elenco delle esercitazioni di sicurezza da effettuare

prima della messa in servizio. I verbali di tali esercitazioni e delle prove di sicurezza
previste dalla legislazione italiana sono trasmessi al comitato di sicurezza e alla CIG.

H%%551MWMMMWMMMmMMMM
. cui al comma 2, il comitato di sicurezza esprime parere sulla messa in servizio
dell’opera a conclusione della relativa fase. La CIG, quale autoritd amministrativa,
-assume quindi la decisione di autorizzare la messa in servizio dell’opera a conclusione

di tale fase. -

4. Le vie di accesso situate sul territorio francese sono restituite alla Parte francese dal
momento della loro messa in servizio. Allo scadere dei termini di garanzia definiti
secondo le condizioni previste all’articolo 18 comma 3, la parte del tunnel situata sul
territorio di uno delle due Parti & restifuita alla Parte medesima.

Articolo 26
Ruolo del committente delegato nella costruzione del nuovo tunuel

1. Il committente delegato & incaricato dalla Parte italiana dell’intervento di costruzione
del nuovo tunnel in conformitd alla vigente législazione italiana. Il committente
delegato affida gli appalti, conclude i contratti. e.le convenzioni necessarie alla

” costruzione dell’opera a seguito delle procedure di consultazionie descritte all’articolo
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19. Ove necessario, aggioma il “Progetto Definitivo e Avant-Projet Sommaire” nonché
Ja documentazione di sicurezza in fase di progettazione durante o successivamente
all’affidainento degli appalti in conformita alla legislazione italiana. Esso aggiorna
ogni- documentazione - tecnica ed amministrativa necessaria alla realizzazione
dell’intervento, in partmolare la documentazione di sicurezza nella fase di messa in
servizio. Esso attua il controllo € il monitoraggio dei lavori e remunera i fornitori e le”
imprese intervenute nella costruzione del nuovo tinnel. Esso rende conto regolarmente
alla commissione tecnica € alla CIG sull’avanzamento dei lavori e sulle criticita
riscontrate. Organizza la presa in consegna della opere e la messa in servizio
dell’infrastruttura dopo I’ autorizzazione data dalla CIG.

TITOLO V.
Disposizioni diverse

Articolo 27

Diritto d’ingresso sui rispettivi territori nazionali

1. T dipendenti delle imprese o dei fornitori di servizi, la cui sede si trovi nel territorio di |
~uno Stato membro dell’Unione europea, € designati dalla Parte Italiana per realizzare
le attivita relative alla realizzazione dell’opera alla manutenzione, all’esercizio o alla
sicurezza del tunne! in servizio, sono autorizzati ad esercitare la loro attivitd sul
territorio delle due Parti, senza dovere richiedere un permesso di sogglorno o di lavoro
se si tratta di cittadini deli”Unione europea.

2. I cittadini extra-comunitari impiegati presso un’impresa o un fornitore di servizi, la cui
sede si trovi nel territorio italiano o nel territorio francese, possono ‘esercitare la loro
attivita senza dover richiedere un- permesso di lavoro, se questa impresa o ‘questo
fornitore di servizio 1i impiega con regolare contratto di lavoro in maniera abituale.
Cid si applica a condizione che venga rilasciato un visto, ove richiesto, nonché un’
permesso temporaneo per un $oggiorno superiore a tre mesi sul territorio della Parte”
interessata. Le persone che non hanno {’obbligo di visto, devono essere in possesso di
un permesso temporaneo valido per olire tre mesi sul territorio della Parte contraente
interessata. Il titolo di soggiormo e il visto, all’occorrenza, . sono rilasciati
automaticamente, fatte salve le disposizioni in materia di ordine pubblico, di smurez.'za
e di salute pubblica.

3. I cittadini dell’Unione Europea devono essere in possesso di una carta di identitd o di
un passaporto valido da esibire in qualsiasi momento alle autorita competentx di ogni

. Parte. I cittadini extracomunitari devono obbligatoriamente essere in possesso di un
passaporto valido da esibire in qua131a31 momento alle autoritd competenti di ogm
Parte. Inoltre, ogni cittadino di cui al presente articolo deve essere.in possesso di un’
documento giustificativo _complementare da presentare, ove richiesto, alle autorita del
.paese dello Stato di accoglienza per certificare la condizione di persona che beneﬁma
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delle disposizioni del prescnte Accox do.

4. Ciascuna delle Parti rlammette in qualsiasi momento e senza formalita le persone di
cui al comma 2 che sono entrate e rimaste sul-territorio nazionale dell’altro Stato in
violazione del presente Accordo.

Articolo 28

Disposizioni applicabili in materia fiscale ¢ doganale

1. Per le materie non regolate dal presente Accordo o dalle decisioni della CIG, si applica
]a normativa italiana alle attivita e ai lavori svolti dal gestore in attuazione del presente
Accordo.

2. 1 funzionari delle autoritd’ fiscali doganali d1 ciascuno degli Stati sono autonzzan ad
accedere al territorio delI altro Stato compresa fa zona deI tunnel, per proccderc
ricerca, di inchiesta,-di controllo e di verifica in materia ﬁscale e doganale sono
regolamentate dal diritto interno di ogni Stato,

3. Le questioni ﬁnanmane fiscali, doganali, sociali, sanitarie ¢ di sicurezza iréfenti alla
costruzione," all’esercizio e alla manutenzione dell’opera, sono oggetto di-accordi
separaﬁl tra le Parti qualora non disciplinate dal presente Accordo.

Articolo 29

Legislazione sociale ¢ diritto del lavoro applicabili

1. Qualsiasi sia la legge applicabile alla relazione di lavoro, le norme applicabili_alle
condizioni di lavoro ¢ di impiego del personale del gestore, del committente-delegato,
delle imprese e dei fornitori di servizi che intervengono nefla costruzione’ dell’opera,
nella manutenzione, ne]l’esercmo e nella sicurezza-del tunnel in servizio e¢'del 3 nuovo
tunnel sono quelle‘italiane per quanto riguardd le materie di cui all’articolo 3. delIa
direttiva 96/71/CEdel 16 dicembre 1996. Gli uffici italiani responsabili del controllo
sul lavoro sono gli unici competenti per intervenire sull’opera.

2. 11 diritto apphcabﬂe in caso di danni’ provocati agli utenti e a terzi - a causa
dell’esistenza,- della costruzione o dell’ammodernamento deil’opera, “della
manutenzione, dell’esercxzxo, della sicurezza del tunnel in servizio e del nuoyo tunnel
& quello dello Statoul territorio del quale si & prodotto I’evento ‘che ba geper,ato il
danno.
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Articolo 30

Regoiamento delle controversie e dei litigi

Le due Parti si impegnano a nsolvere per via diplomatica eventuali controversie o
litigi riguardanti I’mterpretrazxone o 'applicazione del presente Accordo.

Articolo 31 -
Proprieta delle acque e dei minerali

Le acque ¢ i minerali utili rinvenuti durante ’esecuzione dei lavori del tunnel sono -
assegnati in base alla legislazione dello Stato sul cui territorio & stata fatta la
scoperta, indipendentemente dall’autore.

‘Articolo 32
" Frontiera

Al fini del presente Accordo, la frontxera tra le Parti all’interno del tuinnel wene
stabxhta sulla verticale della frontiera all’aperto.

Articolo 33
Modifiche al presente Accordo

Il presente accordo pud essere modificato in ogni momento con il consenso di
ambedue le Parti espresso mediante scambio di Note. Le eventuali modifiche
entrerantio in vigore secondo le procedure prevxstc dalle Parti.

Articolo 34
- Entrata in vigore

Ciascuna delle Parti notifica all’altra I’adempimento delle procedure costituzionali -
richieste, per quanto la riguarda, in merito all’entrata in vigore del presente’
Accordo, la cui efficacia decorre dal primo giorno dél secondo mese successivo alla_'
seconda notifica.

Il presente Accordo & concluso per una ‘durata di trentacinque anni. Esso €
rinnovabile tacitamente per nuovi periodi di cinque anni. Ciascuna delle Parti pud
denunciarlo in ogni istante con.un preavviso di un anno e almeno un anno prima
della séadenza del termine di validita. ) :

All’entrata in vigore del presente Accordo, I'Accordo di Lucca & abrogato.

In fede di cio, i- rappresentantl delle due Parti, debitamente autorizzati a tal ﬂne :
hanno firmato il presente Accordo apponendovi il loro sigillo.
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Fatto a@M" e il A2 iR T i duplice copia, in lingua italiana e
francese, entrambi i testi facenti ugualmente fede.
. Peril Governo della. Per il Governo della
~ Repubblica italiana Repubblica francese
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