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ONOREVOLI SENATORI. — I1 disegno di legge
in esame propone la ratifica di due Protocolli
relativi alla Convenzione internazionale di
cooperazione per la sicurezza della naviga-
zione aerea (EUROCONTROL), firmata a
Bruxelles il 13 dicembre 1960, alla quale I'I-
talia ha aderito con legge 20 dicembre 1995,
n. 575.

Il primo Protocollo ¢ il Protocollo che
coordina la Convenzione internazionale di
cooperazione per la sicurezza della naviga-
zione aerea «<EUROCONTROL» del 13 di-
cembre 1960 a seguito delle varie modifiche
intervenute, con allegati, fatto a Bruxelles il
27 giugno 1997 che sostituisce il testo della
Convenzione, attualmente in vigore, con una
versione coordinata che raggruppa i testi del-
I’attuale Convenzione mantenuti in vigore,
nonché gli emendamenti apportati dalla Con-
ferenza diplomatica del 27 giugno 1997.

L’Organizzazione europea per la sicurezza
della navigazione aerea, istituita nel 1960
con la sopra citata Convenzione, a fronte di
una maturata esigenza di adeguamento sia
della propria struttura organizzativa, che del
suo quadro istituzionale, definito oltre trenta
anni prima, ha attivato negli anni Novanta le
procedure per la revisione dei suoi atti istitu-
tivi sulla base dell’esigenza di rivedere il
modello di strutturazione e funzionamento
di EUROCONTROL, come, a piu riprese, ri-
chiesto dai Ministri dei trasporti dell’area
ECAC (European Civil Aviation Confe-
rence), alla quale aderiscono quarantadue
Stati, anche al fine di adeguarlo ai piu estesi
compiti acquisiti, all’aumentato numero dei
Paesi membri ed al moltiplicarsi delle inter-
connessioni con le altre organizzazioni inter-
nazionali del settore (ICAO - International
Civil Aviation Organization, ECAC, UE,
NATO, JAA - Joint Aviation Authorities).

Dal 1993 al 1996 sono stati acquisiti ed
esaminati strutture, proposte e studi di carat-
tere tecnico, organizzativo ed istituzionale
(tra cui i piu rilevanti risultano essere lo stu-
dio INSTAR, presentato nel 1995, a cura
della societa McKinsey su incarico ECAC/
UE, ed il Libro bianco della Commissione
europea per il futuro assetto istituzionale
dei servizi europei di gestione del traffico ae-
reo), arrivando a definire un nuovo Proto-
collo che coordina la Convenzione del 13 di-
cembre 1960 a seguito delle varie modifiche
intervenute.

11 Protocollo in esame, fatto a Bruxelles il
27 giugno 1997, sostituisce quindi il testo
della Convenzione del 1960 con una ver-
sione coordinata che raggruppa i testi della
Convenzione restanti in vigore, nonché gli
emendamenti apportati dalla Conferenza di-
plomatica del 27 giugno 1997.

Il nuovo testo prevede quattro allegati
concernenti rispettivamente: lo statuto del-
I’Agenzia, le regioni di informazione di
volo, le disposizioni fiscali, le disposizioni
relative al sistema comune dei canoni di
rotta, queste ultime disciplinate in prece-
denza dall’Accordo multilaterale relativo ai
canoni di rotta, fatto a Bruxelles il 12 feb-
braio 1981.

La Convenzione riveduta unifica, pertanto,
i precedenti due strumenti internazionali,
prevede una nuova formulazione dei compiti
dell’Organizzazione e la creazione di una
nuova struttura istituzionale, finalizzata a:

— consentire I’espansione della capacita
di utilizzo dello spazio aereo per soddisfare
la domanda di traffico e l'utilizzo ottimale
della capacita disponibile nel quadro di un
sistema europeo uniforme di gestione del
traffico aereo (EATMS — European Air Traf-
fic Management System);
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— sviluppare il rafforzamento della pia-
nificazione ATM (Air Traffic Management),
combinando le strategie di rotta e aeropor-
tuali, nel quadro di una strategia per gli
anni futuri, in un orizzonte mirato all’inte-
grazione stretta di tutte le operazioni ATM
dal molo di imbarco a quello di attracco
(«gate to gate»);

— favorire Dattiva partecipazione alla
progettazione ed alla realizzazione di un si-
stema europeo di navigazione satellitare inte-
grato nel sistema globale;

— rafforzare la cooperazione con altre
istituzioni europee;

— introdurre un meccanismo di verifica
delle prestazioni ATM e di un sistema di fis-
sazione degli obiettivi;

— definire gli obiettivi e i requisiti, rela-
tivi alla disciplina della sicurezza, armoniz-
zati per il sistema ATM;

— istituire un meccanismo decisionale
piu efficiente basato sul voto a maggioranza;

— coinvolgere sistematicamente le orga-
nizzazioni che rappresentano gli utenti dello
spazio aereo ed i gestori degli aeroporti nelle
questioni di pertinenza;

— rafforzare la cooperazione tra le auto-
rita civili e militari.

Sul piano formale la Convenzione riveduta
istituisce, o meglio, conferma, la precedente
istituzione dell’Organizzazione europea per
la sicurezza della navigazione aerea (EURO-
CONTROL), con sede a Bruxelles, che agi-
sce in cooperazione con le autorita nazionali
civili e militari e con le organizzazioni degli
utenti con la seguente articolazione:

a) Assemblea generale - organo di alto
livello politico, composto dai Ministri dei
trasporti e della difesa dei Paesi aderenti, re-
sponsabile della formulazione e dell’appro-
vazione della politica generale dell’Organiz-
zazione, ivi compresi la politica comune re-
lativa ai canoni di rotta, le funzioni di veri-
fica e di valutazione delle prestazioni del-
I’Organizzazione, la definizione degli obiet-
tivi, la selezione dei grandi programmi di

cooperazione, le relazioni esterne con Stati
ed organizzazioni, nonché 1’esame delle do-
mande di adesione;

b) Consiglio — organo composto dai rap-
presentanti delle Parti contraenti a livello dei
Direttori generali dell’aviazione civile, inca-
ricato di dare esecuzione alle decisioni del-
I’ Assemblea generale e, salvo per i poteri a
questa riservati, di decidere in merito a tutte
le misure vincolanti per le Parti contraenti e
di svolgere la supervisione dell’operato del-
I’Agenzia. Il Consiglio istituisce una Com-
missione per la verifica delle prestazioni ed
una Commissione per la disciplina della si-
curezza, nonché un Comitato permanente
d’interfaccia civile, militare ed un Collegio
di revisione che, su richiesta italiana, si oc-
cupa, oltre che dell’auditing finanziario an-
che della verifica delle procedure e della tra-
sparenza;

c) Agenzia — organo incaricato di conse-
guire gli obiettivi e di eseguire 1 compiti in-
dicati nella Convenzione o fissati dall’As-
semblea generale o dal Consiglio e dai loro
organi sussidiari, nonché di formulare e sot-
toporre agli organi competenti le proposte in
materia di esercizio delle diverse funzioni e
di esecuzione dei vari compiti demandati a
tali organi. Presta inoltre assistenza all’As-
semblea generale e al Consiglio e ai loro or-
gani sussidiari, per I’espletamento delle loro
funzioni di supervisione.

Oltre a consentire una piu efficiente ge-
stione dei compiti propri dell’Organizza-
zione, la nuova struttura e veste istituzionale
agevoleranno un migliore coordinamento tra
gli Stati membri con le altre organizzazioni
internazionali e sovranazionali (ICAO, UE,
JAA), comprese quelle rappresentative degli
utenti IACA - International Air Carrier As-
sociation, IATA - International Air Trasport
Association, etc..), fattore ancora percepito
come un elemento di criticita per lo sviluppo
futuro. Elemento positivo, inoltre, ¢ 1’intro-
duzione della regola maggioritaria (50 per
cento o piu dei voti ponderati), in luogo
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del principio di unanimita, attualmente in vi-
gore, che attribuisce ai Paesi marginali un
forte potere di interdizione sulle scelte e de-
cisioni considerate sgradite.

In sostanza, le previsioni di cambiamento
orientano 1’Organizzazione su uno schema
di attivita piu simile a quello di altre orga-
nizzazioni internazionali specialistiche, carat-
terizzate dalla necessita di interventi opera-
tivi rapidi e concordati, senza dover ricorrere
a procedure di acquisizione del consenso an-
che su materie o argomenti minori di tipo
strettamente tecnico.

Cio comportera per il nostro Paese effetti
anche sul sistema produttivo nazionale, che
verra impegnato ad allinearsi con gli stan-
dards definiti ed approvati a livello interna-
zionale nel segmento industriale di settore.

Un rilievo particolare assume 1’articolo 40
della Convenzione riveduta, che prevede la
possibilita di adesione da parte delle organiz-
zazioni regionali di integrazione economica
(Unione europea), a seguito del quale gli
Stati membri del’EUROCONTROL e la
sua Direzione generale hanno avviato nel
1997 1 negoziati mirati ad individuare le mo-
dalita di adesione all’Organizzazione dell’U-
nione europea, negoziati conclusisi nel 2002
con la firma del Protocollo di adesione del-
I’Unione europea.

Tale processo si inscrive nel quadro gene-
rale di riferimento entro cui si colloca il pac-
chetto di proposte della Commissione euro-
pea relative al Single European Sky, che
mira a disciplinare I’intero sistema dell’avia-
zione civile europea e che, nelle sue piu re-
centi evoluzioni, vede valorizzata una sem-
pre maggiore sinergia tra EUROCONTROL
e Unione europea.

L’evoluzione registratasi negli ultimi anni
nel contesto internazionale ed in particolare
il processo di allargamento delle compe-
tenze, sia per EUROCONTROL sia per 1’U-
nione europea, hanno permesso di arrivare al
Protocollo di adesione della Comunita euro-
pea ad EUROCONTROL. In virta di questo
strumento, I’Unione europea, attraverso la

Commissione su un ampio e rilevante nu-
mero di materie comuni, assumera la rappre-
sentanza dei singoli Stati nazionali agendo in
loro vece.

La Convenzione riveduta entrera integral-
mente in vigore dopo la ratifica da parte de-
gli Stati membri del Protocollo in esame.

Nel frattempo sono state, comunque, va-
rate misure sia organizzative che tecniche
per la sua attuazione anticipata nel periodo
di transizione, misure che hanno permesso,
di fatto, una parziale applicazione della Con-
venzione riveduta in prosecuzione del prece-
dente dispositivo. Per ultimo, ¢ stata decisa
I’istituzione di un Comitato di regolamenta-
zione, come organismo consultivo per le
questioni regolamentari.

Altro cambiamento rilevante introdotto dal
testo della Convenzione riveduta € 1’unifica-
zione, in un unico strumento internazionale
di due diversi testi prima oggetto di distinti
strumenti: la Convenzione di cooperazione
per la sicurezza della navigazione aerea e
I’Accordo multilaterale sui canoni di rotta
del 12 febbraio 1981.

L’articolo IV del Protocollo in esame
abroga, infatti, I’ Accordo multilaterale citato,
sostituendolo con le disposizioni pertinenti,
comprese nell’Allegato IV della versione ri-
veduta del testo della Convenzione, dal titolo
«Disposizioni relative al sistema comune dei
canoni di rotta».

Il secondo Protocollo, di cui il disegno di
legge in esame propone la ratifica, ¢ il Pro-
tocollo relativo all’adesione della Comunita
europea alla Convenzione internazionale di
cooperazione per la sicurezza della naviga-
zione aerea «EUROCONTROL» del 13 di-
cembre 1960, come piu volte emendata e
coordinata dal Protocollo 27 giugno 1997.

Gli Stati membri EUROCONTROL e la
sua Direzione generale, dopo la sottoscri-
zione nel giugno 1997 del testo del Proto-
collo che coordina la Convenzione a seguito
delle modifiche intervenute, iniziarono una
serie di incontri per individuare le modalita
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di adesione all’Organizzazione della Comu-
nita europea.

Tale processo fu affidato allo stesso
gruppo di esperti che aveva monitorato i la-
vori di definizione del testo della Conven-
zione riveduta e si iscrive nel quadro gene-
rale di riferimento entro cui si colloca il pac-
chetto di proposte della Commissione euro-
pea relative al Single European Sky, citato
in precedenza, mirato a valorizzare la siner-
gia tra Unione europea ed EUROCONTROL
al fine di utilizzare al meglio sia la compe-
tenza tecnica (anche al fine di evitare inutili
sovrapposizioni/duplicazioni, con conse-
guenti aumenti nei costi) che la valenza re-
golamentare in un contesto pan-europeo al-
largato. La Convenzione riveduta permette,
infatti, di avviare un processo di regolamen-
tazione piu incisivo, prevedendo decisioni
vincolanti per gli Stati sulla base di un mec-
canismo decisionale a maggioranza qualifi-
cata, conferendo all’ Agenzia un potere di ini-
ziativa per la formulazione di proposte per la
regolamentazione, rendendo possibile la
creazione di nuovi compiti regolamentari
per I’Organizzazione e prevedendo il ricorso
alla Corte permanente di arbitrato dell’Aja.

Per converso, la Convenzione riveduta
presenta anche alcuni elementi di debolezza,
in quanto le decisioni di regolamentazione
non sono direttamente applicabili, non vi
sono disposizioni per una loro effettiva attua-
zione e non vi sono mezzi specifici per una
loro obbligatoria esecutivita. Come misura
di rafforzamento del processo regolamentare,
nel quadro della Convenzione riveduta, vi ¢
il ricorso al meccanismo di regolamentazione
dell’Unione europea, nella cui legislazione
potrebbero venire introdotte le decisioni EU-
ROCONTROL, che puo condurre (almeno
nei Paesi membri dell’Unione europea) ad
una esecutivita delle stesse.

I tratti salienti del Protocollo di adesione
possono essere cosi elencati:

— la Comunita europea aderisce alla
Convenzione EUROCONTROL «nell’ambito

delle sue competenze» e conformemente alle
disposizioni dell’articolo 40 della Conven-
zione stessa. Cio significa che nulla ¢ inno-
vato in tema di oggettivo contenuto della
Convenzione stessa, che continua ad appli-
carsi ai servizi di navigazione aerea di rotta
e ai servizi connessi di avvicinamento e di
aerodromo, inerenti alla circolazione aerea
nelle «regioni informazioni volo» degli Stati
membri;

— la Convenzione EUROCONTROL va
interpretata, in tutte le sue disposizioni, come
includente la Comunita europea, che ne di-
venta parte contraente;

— la Comunita sara rappresentata in tutti
gli organi ed istanze per cui hanno titolo gli
Stati membri, con pieno diritto a presentare e
far valere il proprio punto di vista, pur non
contribuendo, a differenza degli Stati, al bi-
lancio dell’Organizzazione internazionale.
Peraltro non potra presentare propri candidati
per organi elettivi di EUROCONTROL, né
potra presentarne per svolgere funzioni negli
organi cui ha diritto di partecipare;

— nel processo decisionale la Comunita
esercita il diritto di voto in nome e per conto
dei suoi Stati membri (che quindi non vo-
tano) in tutte le materie di propria compe-
tenza esclusiva. Il voto (ponderato e cumu-
lato) € contato come tale sia per le maggio-
ranze semplici che per quelle qualificate.
Cio anche nel processo di voto «per corri-
spondenza», statutariamente previsto. Per le
materie che non ricadono nella competenza
esclusiva della Comunita, questa non vota
ed i suoi Stati membri riacquistano piena e
completa capacita decisionale nell’Organiz-
zazione.

Il procedimento complessivo di adesione
si € avviato mediante la firma in Bruxelles:

— dell’Atto finale della Conferenza di-
plomatica per 1’adesione della Comunita eu-
ropea alla Convenzione EUROCONTROL,
tenutasi in Bruxelles I'8 ottobre 2002, da
parte dei plenipotenziari dei singoli Stati
membri e della Comunita;
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— del testo del Protocollo di adesione,
da parte dei medesimi plenipotenziari.

La ratifica dei due Protocolli in esame non
comporta oneri aggiuntivi a carico del bilan-
cio dello Stato in quanto gli oneri derivanti
dall’applicazione delle esenzioni sono gia
previsti dall’articolo 7, comma 2, della legge
20 dicembre 1995, n. 575. Gli oneri del con-
tributo di adesione, come altri oneri finan-
ziari, ricadono inoltre sugli utenti dei servizi
forniti, a mezzo di tariffe che provvedono al
recupero integrale dei costi, ivi compresa la
quota annuale di adesione ad EUROCON-
TROL (che, sin dal momento dell’adesione,
viene versata dalla Societa nazionale per
I’assistenza al volo - ENAV senza alcun
coinvolgimento dello Stato).

Ugualmente, per quanto riguarda il
Protocollo di adesione il meccanismo di fi-
nanziamento dell’Organizzazione EURO-
CONTROL rimane inalterato e nulla viene
innovato in termini economico-finanziari
nei meccanismi della Unione europea. La
Comunita, infatti, a differenza degli Stati,
non contribuisce al bilancio dell’Organizza-
zione internazionale per la sicurezza della
navigazione aerea.

Di conseguenza non si rende necessaria la
relazione tecnica di cui al comma 2 dell’arti-
colo 11-ter della legge 5 agosto 1978, n.
468, e successive modificazioni.

Il presente disegno di legge di ratifica si
compone di 4 articoli:

— D’articolo 1 prevede 1’autorizzazione
alla ratifica dei due Protocolli;

— J’articolo 2 richiama 1’ordine di ese-
cuzione;

— T’articolo 3 novella ’articolo 4 della
citata legge n. 575 del 1995 con la quale ¢
stata autorizzata la ratifica del Trattato base
EUROCONTROL,; in particolare ¢ stato pre-
visto al comma 1 che le esenzioni siano sta-
bilite dai competenti organi dell’Unione eu-
ropea, € al comma 2 che con lo stesso de-
creto interministeriale previsto per dare at-
tuazione alle disposizioni di cui all’articolo
3 della medesima legge n. 575 del 1995,
sia determinata annualmente 1’applicazione
delle esenzioni stabilite dagli organi dell’U-
nione europea;

— J’articolo 4 stabilisce 1’entrata in
vigore.
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ANALISI TECNICO-NORMATIVA

a) Necessita dell’intervento normativo

Il presente intervento si rende necessario per dare attuazione legi-
slativa al Protocollo, fatto a Bruxelles il 27 giugno 1997, che sostituisce il
testo della Convenzione del 1960 con una versione coordinata che rag-
gruppa i testi della Convenzione restanti in vigore, nonché gli emenda-
menti apportati dalla Conferenza diplomatica del 27 giugno 1997 e al Pro-
tocollo di adesione della Comunita europea alla stessa Convenzione, fatto
a Bruxelles 1’8 ottobre 2002.

b) Analisi del quadro normativo

L’Italia ha aderito alla Convenzione internazionale di cooperazione
per la sicurezza della navigazione aerea «<EUROCONTROL», firmata a
Bruxelles il 13 dicembre 1960, con legge 20 dicembre 1995, n. 575,
che ha, inoltre, autorizzato 1’adesione dell’Italia all’Accordo multilaterale
sui canoni di rotta del 12 febbraio 1981.

La Convenzione riveduta entrera integralmente in vigore dopo la
ratifica (o accettazione o approvazione) da parte degli Stati membri del
Protocollo che coordina la Convenzione internazionale di cooperazione
per la sicurezza della navigazione aerea «<EUROCONTROL» del 13 di-
cembre 1960 a seguito delle varie modifiche intervenute, come esplicita-
mente previsto dall’articolo II del Protocollo stesso.

A partire dalla data di entrata in vigore del Protocollo, come
espressamente previsto dall’articolo IV, 1I’Accordo multilaterale relativo
ai canoni di rotta del 12 febbraio 1981 ¢ abrogato e sostituito dalle dispo-
sizioni pertinenti della versione riveduta del testo della Convenzione alle-
gata al Protocollo, ivi compreso 1’Allegato IV della stessa, dal titolo «Di-
sposizioni relative al sistema comune dei canoni di rottax.

Considerando che, tuttavia, il menzionato Protocollo & aperto uni-
camente alla firma degli Stati, detta abrogazione ¢ sancita, altresi, in un
Protocollo aggiuntivo concernente la sostituzione dell’ Accordo multilate-
rale relativo ai canoni di rotta del 12 febbraio 1981 con I’Allegato 1V
(«Disposizioni relative al sistema comune dei canoni di rotta») alla Con-
venzione internazionale di cooperazione per la sicurezza della navigazione
aerea «<EUROCONTROL», coordinata dal Protocollo aperto alla firma a
Bruxelles nel 1997, la cui redazione si € resa necessaria in quanto la so-
stituzione dell’Accordo multilaterale (di cui EUROCONTROL ¢ fir-
mataria insieme alle Parti contraenti nazionali) con 1’Allegato IV ¢
possibile solo con il consenso di tutte le Parti (e quindi anche di
EUROCONTROL).
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Di detto Protocollo aggiuntivo (di cui, infatti, EUROCONTROL ¢&
firmataria insieme alle Parti contraenti nazionali), tuttavia, non si ravvisa
necessita di ratifica (impostazione del resto condivisa dal Legal Service di
EUROCONTROL).

11 Protocollo di adesione della Comunita europea entrera in vigore
una volta ratificato, accettato od approvato dall’insieme degli Stati firma-
tari che sono anche firmatari del Protocollo che coordina la Convenzione e
dalla Comunita europea, il primo giorno del secondo mese successivo al-
I’avvenuto deposito dell’ultimo strumento di ratifica, accettazione od ap-
provazione, purché a tale data il Protocollo che coordina la Convenzione
sia entrato in vigore. Qualora tale condizione non sia soddisfatta, esso en-
trera in vigore alla stessa data del Protocollo che coordina la Convenzione.

A dicembre 2006 i Protocolli in esame erano stati ratificati da 34 Stati
membri su 37.

c¢) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e i regolamenti vigenti

Con I’emanazione della legge 20 dicembre 1995, n. 575, che ha
autorizzato I’adesione dell’Italia alla precedente Convenzione internazio-
nale EUROCONTROL ed all’Accordo multilaterale relativo ai canoni di
rotta del 12 febbraio 1981, incorporando nell’ordinamento interno le rela-
tive disposizioni, la precedente tassa di assistenza alla navigazione aerea
in rotta (istituita con legge 11 luglio 1977, n. 411, come modificata dalla
legge 15 febbraio 1985, n. 25) ¢ stata, di fatto, trasformata in tariffa, al-
lineando la situazione italiana a quella degli altri Paesi europei membri
dell’Organizzazione.

Quasi contemporaneamente e nello stesso senso ha operato dal 1°
gennaio 1996 il decreto-legge 25 novembre 1995, n. 497, relativo alla tra-
sformazione dell’ Azienda autonoma di assistenza al volo per il traffico ae-
reo generale (AAVTAG) in ente pubblico economico, denominato ENAV,
Ente nazionale di assistenza al volo, piu volte reiterato e successivamente
evoluto nella legge 21 dicembre 1996, n. 665, che ne ha reso definitiva la
trasformazione in S.p.A. dal 1° gennaio 2001.

Brevemente e riferendosi ai connotati salienti del problema, va no-
tato che la tassa di assistenza al volo in rotta (trasformata in tariffa) viene
determinata secondo la formula:

T =t x n
dove
T = ammontare della tariffa dovuta per ogni volo
t = coefficiente unitario di tariffazione
n = numero unita di servizio prodotte da ogni volo.

Il coefficiente unitario di tariffazione, diverso per ogni singolo
Paese (unit rate, ovvero prezzo per ogni unita di servizio), viene calcolato
dividendo il costo dei servizi nazionali di assistenza alla navigazione aerea
in rotta per il numero totale delle unita di servizio prodotte da tale tipo di
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attivita. Il calcolo viene effettuato per ciascun esercizio finanziario in via
preventiva e verificato a consuntivo.

Tali erano le norme nel sistema precedente e tali esse rimangono
nel nuovo assetto previsto. Infatti, con 1’adesione dell’Italia all’ Accordo
multilaterale sulle tariffe di rotta, gia dal 1° gennaio 1997, data dalla quale
operativamente ci si ¢ inseriti nel sistema internazionale, i costi da porre a
base del sistema di calcolo sono tutti quelli sostenuti dal sistema italiano
per assistere il traffico aereo civile di rotta, comprensivi sia degli interessi
sulle quote di ammortamento, che di quelli sostenuti dall’Amministrazione
della difesa attraverso 1’ Aeronautica militare italiana, entrambi costi non
previsti dalla gia citata legge 11 luglio 1977, n. 411, e successive modi-
ficazioni. L’Allegato IV della Convenzione riveduta, non discostandosi
in nulla dalle precedenti disposizioni dell’Accordo multilaterale relativo
ai canoni di rotta del 12 febbraio 1981, abrogato dal Protocollo in esame,
prevede norme che considerano ai fini tariffari:

— 1 costi dei servizi di assistenza alla navigazione aerea in rotta so-
stenuti dall’ENAV, comprensivi delle quote di ammortamento delle im-
mobilizzazioni;

— gli interessi sui valori residui dei cespiti ammortizzabili;

— 1 costi che I’Amministrazione della difesa sostiene per assistere
in rotta il traffico aereo civile (parte del servizio ATC-Air Traffic Control-
parte del servizio meteo, parte del servizio TLC-Telecomuicazioni, soc-
corso e ricerca...);

— 1l contributo annuo di partecipazione ad EUROCONTROL, che
le norme internazionali stesse incorporano nei costi complessivi al fine di
recuperarlo sull’utenza.

Il disegno di legge in esame, inoltre, uniforma la normativa italiana
alle disposizioni di EUROCONTROL. In particolare:

— Tarticolo 3 del provvedimento sostituisce I’articolo 4 della legge
20 dicembre 1995, n. 575, di ratifica della precedente Convenzione, rece-
pendo quanto previsto dal regolamento (CE) n. 1794/2006 della Commis-
sione, del 6 dicembre 2006.

d) Analisi della compatibilita dell’intervento con [’ordinamento
comunitario

L’Unione europea ¢ stata parte attiva nella formulazione delle pro-
poste che hanno condotto alla redazione della versione coordinata della
Convenzione riveduta, in particolare per cio che concerne:

— la separazione delle funzioni normative da quelle di fornitura dei
servizi (recepita nel preambolo del Protocollo);

— D'introduzione di un meccanismo per la verifica delle prestazioni
ATM e di un sistema di fissazione degli obiettivi (recepita nell’articolo 7,
paragrafo 3 della Convenzione riveduta, che istituisce una Commissione
per la verifica delle prestazioni);
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— J’adozione di un meccanismo, distinto dalla fornitura di servizi,
per la messa a punto e I’armonizzazione di un regime di disciplina della
sicurezza nel campo della gestione del traffico aereo, nell’ottica di un si-
stema globale di sicurezza dell’aviazione (recepita nell’articolo 1, para-
grafo 1, lettea (j) e nell’articolo 7, paragrafo 3 della Convenzione riveduta,
che istituisce una Commissione per la disciplina della sicurezza).

Per quanto riguarda il Protocollo di adesione della Comunita euro-
pea, quest’ultimo si inscrive nel quadro generale di riferimento entro cui si
colloca I’attuazione dell’iniziativa Spazio unico europeo della Commis-
sione europea, attualmente articolata in quattro regolamenti e segnata-
mente:

regolamento (CE) n. 549/2004 del Parlamento europeo e del Con-
siglio, del 10 marzo 2004, che stabilisce i principi generali per I’istitu-
zione del cielo unico europeo;

regolamento (CE) n. 550/2004 del Parlamento europeo e del con-
siglio, del 10 marzo 2004, sulla fornitura di servizi di navigazione aerea;

regolamento (CE) n. 1794/2006 della Commissione, del 6 dicem-
bre 2006, che istituisce un sistema di tariffazione comune per i servizi
di navigazione aerea.

L’iniziativa Cielo unico europeo mira a disciplinare ’intero si-
stema dell’aviazione civile europea a mezzo di atti normativi quali i suc-
citati regolamenti, obbligatori in tutti i loro elementi e direttamente appli-
cabili in ciascuno degli Stati membri dell’Unione europea.

In tale contesto, EUROCONTROL ha ricevuto il mandato di assi-
stere la Commissione delle Comunita europee nell’elaborazione di norme
di attuazione relative al sistema di tariffazione comune per i servizi di na-
vigazione aerea, il Regolamento (CE) n. 1794/2006 ¢ il risultato di tale
collaborazione.
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ANALISI DELL’IMPATTO DELLA REGOLAMENTAZIONE (AIR)

a) Ambito dell’intervento

Il Protocollo che coordina la Convenzione internazionale di coope-
razione per la sicurezza della navigazione aerea <EUROCONTROL» del
13 dicembre 1960 a seguito delle varie modifiche intervenute, nel dare
esecuzione alla Convenzione riveduta, & la base per I’avvio di un processo
di regolamentazione e armonizzazione dei sistemi di controllo aerei euro-
pei e, sul piano finanziario, per I’avvio di una politica comune nel settore
dei canoni di rotta. Infatti, vengono previste decisioni vincolanti per gli
Stati, sulla base di un meccanismo decisionale a maggioranza qualificata,
conferendo ad EUROCONTROL un piu incisivo potere di iniziativa per la
formulazione di proposte, rendendo possibile la creazione di nuovi compiti
regolamentari per I’ Agenzia e prevedendo il ricorso alla Corte permanente
di arbitrato dell’Aja. Ai sensi dell’articolo 8, paragrafo 4 della Conven-
zione riveduta, infatti, le decisioni assunte dall’Assemblea generale e
dal Consiglio sono vincolanti per le Parti contraenti e per 1’Agenzia, fatte
salve le disposizioni dell’articolo 9, che prevedono una deroga derivante
da motivi superiori d’interesse nazionale, riguardanti la difesa nazionale
o la sicurezza.

Per converso, la Convenzione riveduta presenta anche alcuni rilevanti
elementi di debolezza, in quanto le decisioni di regolamentazione non
sono direttamente applicabili, non esistono disposizioni internazionali
per una loro effettiva attuazione e non vi sono mezzi specifici per una
loro obbligatoria esecutivita. Una misura indiretta di rafforzamento del
processo regolamentare nel quadro della Convenzione riveduta puo essere
costituita dal ricorso al meccanismo di regolamentazione dell’Unione eu-
ropea, nella cui legislazione potrebbero venire introdotte le decisioni EU-
ROCONTROL, in modo tale da condurre (almeno nei Paesi membri
Unione europea) ad una esecutivita delle stesse. Ovviamente il potere di
interdizione dei singoli Stati su decisioni considerate sgradite viene forte-
mente attenuato dall’introduzione della regola maggioritaria che impone,
anche ai membri di maggiore peso politico ed economico, di dover ricor-
rere ad intese con una pluralita di altri soggetti per sostenere le proprie
scelte o far passare gli indirizzi per loro piu convenienti.

b) Obiettivi

L’obiettivo che la piena entrata in vigore della Convenzione rive-
duta si prefigge di conseguire, nell’ambito della «Strategia per gli anni
2000 ed oltre», ¢ I’obiettivo della rete europea uniforme per la gestione
del traffico aereo (ATM). Tale obiettivo si traduce nel consentire, per tutte
le fasi del volo di un aeromobile (commerciale e non) il sicuro, econo-
mico, efficiente ed ordinato flusso di traffico, attraverso una offerta di ser-
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vizi ATM che siano adattabili e modulabili in base alle richieste degli uti-
lizzatori in tutte le aree dello spazio aereo europeo.

I servizi devono accogliere la domanda, essere interoperabili su
scala globale, operare secondo principi uniformi, essere sostenibili dal
punto di vista ambientale e soddisfare le esigenze della sicurezza nazio-
nale.

c) Destinatari diretti ed indiretti

Si tratta di un provvedimento di interesse pubblico, visto che le
nuove disposizioni permetteranno di aumentare la capacita e 1’efficacia
dell’intero sistema di sicurezza aerea europeo, riducendo i costi senza in-
cidere sullo standard di sicurezza.

Oltre a consentire una piu efficiente gestione dei compiti propri
dell’Organizzazione, la nuova struttura e veste istituzionale agevoleranno
un migliore coordinamento tra gli Stati membri con le altre organizzazioni
internazionali e sovranazionali (ICAO, UE, JAA), comprese quelle delle
compagnie aeree (IACA, IATA etc..), fattore ancora percepito come un
elemento di criticita per lo sviluppo futuro.

Cio comportera per il nostro Paese effetti anche sul sistema produt-
tivo nazionale, che verra impegnato ad allinearsi con gli standards definiti
ed approvati a livello internazionale nel segmento industriale di settore.



Atti parlamentari - 14 -

Senato della Repubblica — N. 1629

XV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

(Autorizzazione alla ratifica)

1. 1l Presidente della Repubblica ¢ autoriz-
zato a ratificare il «Protocollo che coordina
la Convenzione internazionale di coopera-
zione per la sicurezza della navigazione ae-
rea EUROCONTROL del 13 dicembre
1960, a seguito delle modifiche intervenute,
fatto a Bruxelles il 27 giugno 1997, con Al-
legati», ed il «Protocollo relativo all’ade-
sione della Comunita Europea alla Conven-
zione internazionale di cooperazione per la
sicurezza della navigazione aerea EURO-
CONTROL del 13 dicembre 1960, come
piu volte emendata e coordinata dal Proto-
collo del 27 giugno 1997, con Atto Finale,
fatto a Bruxelles 1’8 ottobre 2002».

Art. 2.

(Ordine di esecuzione)

1. Piena ed intera esecuzione ¢ data agli
atti internazionali di cui all’articolo 1, a de-
correre dalla data della loro entrata in vigore,
in conformita a quanto disposto dall’articolo
IT del Protocollo del 27 giugno 1997 e dal-
I’articolo 9 del Protocollo dell’8 ottobre
2002.

Art. 3.
(Modifiche all’articolo 4 della legge
20 dicembre 1995, n. 575)
1. L’articolo 4 della legge 20 dicembre
1995, n. 575, ¢ sostituito dal seguente:

«Art. 4. — 1. Alle tariffe di rotta si appli-
cano le esenzioni obbligatorie stabilite dai
competenti organi dell’Unione europea.
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2. Con il decreto di cui all’articolo 3 ¢ al-
tresi determinata 1’applicazione delle esen-
zioni stabilite dagli organi di cui al
comma I».

Art. 4.
(Entrata in vigore)
1. La presente legge entra in vigore il

giorno successivo a quello della sua pubbli-
cazione nella Gazzetta Ufficiale.
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PROTOCOLLO
CHE COORDINA LA CONVENZIONE INTERNAZIONALE DI
COCPERAZIONE PER LA SICUREZZA DELLA NAVIGAZIONE AEREA
"EUROCONTROL"
DEL 13 DICEMBRE 1960
A SEGUITO DELLE VARIE MODIFICHE INTERVENUTE

LA REPUBBLICA FEDERALE DI GERMANIA,
LA REPUBBLICA D'AUSTRIA,

iL REGNO DEL BELGIO,

LA REPUBBLICA DI BULGARIA
‘LA REPUBBLICA DI CIPRO,

LA REPUBBLICA DI CROAZIA,

IL REGNO DI DANIMARCA,

IL REGNO DI SPAGNA,

LA REPUBBLICA FRANCESE,

IL REGNO UNITO DI GRAN BRETAGNA E IRLANDA DEL NORD,
LA REPUBBLICA ELLENICA, ‘
LA REPUBBLICA D'UNGHERIA,

L''RLANDA,

LA REPUBBLICA ITALIANA,

IL GRANDUCATO DI LUSSEMBURGO.,

LA REPUBBLICA DI MALTA,

IL PRINCIPATO DI MONACO,

IL REGNO DI NORVEGIA,

IL REGNO DEI PAESI BASSI,
- LA REPUBBLICA PORTOGHESE,

LA ROMANIA,

LA REPUBBLICA SLOVACCA,

LA REPUBBLICA SLOVENA,

IL REGNO DI SVEZIA,

LA CONFEDERAZIONE ELVETICA,

LA REPUBBLICA CECA,

LA REPUBBLICA DI TURCHIA,

Considerando che lincremento del traffico aereo, I'esigenza di centralizzare a livello
europeo le misure di politica nazionale dei singoli stati europei e lo sviluppo tecnologico
della circolazione aerea richiedono una revisione della Convenzione intemazionale di
cooperazione per la sicurezza della navigazione aerea EURQCONTROL del
13 dicembre 1960, emendata dal Protocollo di emendamento del 12 febbraic 1981, voita
ad instaurare un sistema europeo uniforme di gestiane dejf traffica aerea per il controlla
- della circolazione aerea generale nello spazio aereq europeo, e negli aeroporti e lara

dintorni;

Considerando che & auspicabile rafforzare la cooperazione tra gli stati nelambito di
EUROCONTROL, con l'obiettivo di un'organizzazione efficace e di una gestione sicura
dello spazio aereo a beneficio degli utenti sia civili che militari, partenda dal principio
fondamentale secondo il quale lo spazio aerec dovrebbe essere considerato come un
sistema omogeneo dal punto di vista degli utenti in particolare per mezzo
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dell'glaborazione di politiche, obiettivi, piani, norme e specifiche comuni, nonché di una
pol:t{cg comune relativamente aj canoni di rotta, in stretta consultazione con gli utenti dej
servizi di traffico aerea e tenendo nel debito conto le esigenze di difesa;

Considerando la necessita di garantire a tuttj gli utenti dello spazio aerec la massima
efficienza al minimo costo compatibile con il livello di sicurezza necessario e con la
necessita di ridurre al minimo l'impatto ambientale negativo, attraverso 'armonizzazione e
I'integrazione dei servizi preposti alla gestione del traffico aereo in Eurapa;

Consideranda che le Parti contraenti riconoscono la necessita di armonizzare e integrare |
loro sistemi di gestione del traffico aereo al fine di creare un sistema europeo uniforme di
gestione del traffico aereo;

Considerando impontanza delle iniziative locali in materia di gestione del traffico aereo, in
particolare a livello degli aeroporti;

Considerando che la realizzazione di un sistema comune di canoni di rotta, che sia
conforme alle raccomandazioni dell'Organizzazione dell'Aviazione Civile Intemazionale, in
particolare in termini di equita e trasparenza, consolida le basi finanziarie del sistema
europea uniforme di gestione del traffico aereo e facilita la consultazione con gli utenti;

Considerando che EUROCONTROL & l'organo di cooperazione delle Parti contraenti nel.
campo della gestione del traffico aereo; B

'Desideréndo' gmpliare e rafforzare la cooperazione con le istituzioni europee o
internazionali interessate all'esecuzione dei compiti affidati a EUROCONTROL per
migliorame l'efficienza; ' 4

Con.siderando penapto che & opportuno istituire un sistema europeo di gestione del
t:.'afflco aereo che si estenda oltre i confini territoriali delle singole Parti contraenti per
ricomprendere tutto lo spazioc aereo oggetto della Convenzione; :

Considerando che & importante che le Parti contraenti dotino 'Organizzazione dei mezzi
giuridici necessari a condurre a buon fine i suoi compiti, soprattutto. riguardo al recupero
dei canoni di rotta e alla gestione dei flussi di traffico aereo:

Riconoscendo - che per I'espletamento dei compiti dell’Organizzazione in condizioni di
sicurezza e di efficienza sarebbe utile separare nella misura del possibile le funzioni
narmative da quelle di prestazione di servizi:

Desiderando incoraggiare aitri statj europei a diventare membri di tale organizzazione
intemazionale;

Hanno convenuto quanto segue:
Articolo |

La Convenzione intemazionale di cooperazione per la sicurezza della navigazione aerea
"EUROCONTROL" del 13 dicembre 1960, modificata dal Protocollo de! & luglio 1970, a
sua volta maodificato dal Protocollo del 21 novembre 1978, e emendata dal Protocolio
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del 12 febbraio_ 1881, in appresso denominata "la Convenzione®, & sostituita dall'allegata
versione coordnjata qella Convenzione che raggruppa i testi della Convenzione restanti in
vigore nonché gli emendamenti apportati dalla Conferenza dipiomatica del

27 giugno 1997.
Articolo Il

1. Il presente Protocolio & aperto alla firma di tutti gli Stati che sono parti contraenti
della Convenzione il 27 giugno 1997.

Esso & altresi aperto, prima della data della sua entrata in vigore, alla firma di

qualunque altro Stato invitato ajla Conferenza diplomatica nel corso della quale &

stato adottato, nonché di qualunque altro Stato autorizzato a firmaro, con voto
. unanime, dalla Commissione permanente.

2. Il presente Protocollo & soggetto a ratifica, ad accettazione o ad approvazione. Gli
strumenti di ratifica, di accettazione o di approvazione sono depositati presso il
Govemo del Regno de! Belgio.

3. Il presente Protocollo entra in vigore il 1° gennaio 2000 purché entro tale data tutti gh
Stati contraenti della Convenziane lo abbiano ratlflcato accettato o approvato. Se
tale condizione non é soddisfatta, esso entra in vigore il 1* luglio, ovvero il 1°gennaio
successivo alla data di deposito dell'ultimo strumento di ratifi ica, di acceltazione o di
approvazione, a seconda che il deposito avvenga nel primo o nel secondo semestre
dell'anno.

4. Per lo Stato firmatario del presente Protocollo che non sia parte contraente della
Convenzione e il cui strumenta di ratifica, di accettazione o di approvazione sia
depositato successivamente alla data di entrata in vigore del presente Protocollo,
questo entra in vigore il primo giomo del secondo mese che segue la data di
deposito del suo strumento di ratifica, di accettazione o di approvazione.

5. Lo Stato firmatario del presente Protocollo che non sia parte contraente della
Convenzione diventa anch'esso, con la ratifica, accettazione o approvaz:one del
Protocollo, parte contraente della Convenzione.

6. Il Goveno del Regno del Belgio notifica ai Govemni degli altri Stati che sono parti
contraenti della Convenzione e a quelli di qualunque altro Stato firmatario del
presente Protocollo ogni firma, il deposito di ogni strumento di ratifica, di
accettazione o di approvazione e ogni data di entrata in vigore del presente
Protocollo in conformita ai paragrafi 3 e 4 che precedono.

Articolo 1lI

A partire dail'entrata in vigore del presente Protocollo, il Protocollo del 6 luglio 1970, cosi
come modificato dal Protocollo del 21 novembre 1978 e dall'Articalo XXX VIl del Protocollo
del 12 febbraio 1981 é sostituito dall'Allegato Il (dal titolo "Disposizioni fiscali”) alla
versione coordinata del testa di Convenzione qui allegato.
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Articolo IV

A partire dallentrata in vigore del presente Protocollo, 'Accordo multilaterale relativo ai
canoni di rotta del 12 febbraio 1981 & abrogato e sostituito dalle disposizioni pertinenti
della versione coordinata del testa della Convenzione allegata al Protocollo, ivi compreso
IAllegato IV (dal titolo "Disposizioni relative al sistema comune dei canoni di rotta”) alla
versione coordinata del testo di Convenzione qui allegato,

Articolo V

Il Governo del Regno del Belgio fara registrare il presente Protocollo presso il Segretario
generale delle Nazioni Unite, in conformita all'Articolo 102 della Carta delle Nazioni Unite,
e presso il Consiglio dell’Orgamzzazmne dell'Aviazione civile intemazionale, in conforrmta
allArticolo 83 della Convenzione sull'Aviazione civile lntemazaonale firnata a Chicago il
7 dicembre 1944.
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IN WITNESS WHEREOF, the undersigned Plenipotentiaries, having presented their Full
Powers, found to be in good and due form, have signed this Protocol.

DONE at Brussels, this 27th day of June 1997, in the German, English, Bulgarian,
Croatian, Danish, Spanish, French, Greek, Hungarian, ltalian, Dutch, Norwegian,
Portuguese, Romanian, Slovak, Slovenian, Swedish, Czech and Turkish languages, in a
single original, which shall remain deposited in the archives of the Government of the
Kingdom of Belgium which shall transmit certified copies to the Govemments of the other
signatory States. In the case of any inconsistency, the text in the French language shall

prevail.

FENTIEK H’ITELEUL az alulirolt  teljhatalmi  meghatalmazottak, — miutan
meghatalmazasukat bemutattdk, amelyeket megfelelének és az eldirasok szerintinek
talallak, ezl a JegyzGkdnyvet alairtak.

KESZULT Brisszelben, 1897. jniusanak 27-k napjan, német, angol, bolgar, horvat,
dan, spanyol, francia, gérég, magyar, olasz, holland, norvég, portugal, roman, sziovak,
szlovén, svéd, cseh és t6rék nyelven, egy eredeti példanyban, amelyet a Belga
Kiralysdg karmanyanak levéllaraban kell lelétbe helyezni, és mely kormanynak
hitelesilett példanyokat kell megkilldenie a 16bbi alaird Allam kormanyai részére.
Barmely ellentmondas eselén a francia nyelv(i szdveget kell érvényesnek lekinteni.

IN FEDE DI CIO', i sottoscritti Plenipotenziari, dopo aver presentato i loro pieni poteri, di
cui si & constatata |a buona e debita forma, hanno firmato il presente Protocolio,

FATTO a Bruxelles, il 27 giugno 1997 nelle IingUe tedesca, inglese, bulgara, croata,
danese, spagnqla, francese, greca, ungherese, italiana, neerlandese, norvegese,
portoghese, rumena, slovacca, slovena, svedese, ceca e turca, in un unico esemplare che
restera depositato presso gli archivi del Governo del Regno del Belgio, il quale ne
trasmettera copia conforme ai Governi degli altri Stati firmatari. In caso di discrepanze fra i
diversi testi, fa fede quello in lingua francese,

SOM EN BEKREFTELSE PA DETTE har de undertegnede befullmektigede, etter & ha lagt
fram sine fullmakter, som ble funnet & vaere i god og beherig form, undertegnet denne

protokoll.

UTFERDIGET i Brussel 27. juni 1997, p& tysk, engelsk, bulgarsk, kroatisk, dansk, spansk,
fransk, gresk, ungarsk, italiensk, nederlandsk, norsk, portugisisk, rumensk, slovakisk,
slovenisk, svensk, tsjekkisk og tyrkisk, i ett eksemplar, som skal deponeres i arkivene til’
Kongeriket Belgias regjering, som skal oversende bekreftede kopier tii de asvrige
signatarstaters regjeringer. Ved avvik mellom tekstene skal den franske teksten ga foran.
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‘Fur die Bundesrepublik Deutschland ‘7 d274.
Pour la République fédérale d'Allemagne

Fur die Republik Osterreich
Pour la République d'Autriche

Pour le Royaume de Belgique
Voor het Koninkrijk Belgié
Fir das Kdnigreich Belgien

3a Peny6nuka Bwnrapua
Pour la Republique de Bulgarie

Mo v Kvrpiaxn AnpoxpaTia
Pour la République de Chypre

za Republiku Hrvatsku
Pour la République de Croatie

For Kongeriget Danmark
Pour le Royaume du Danemark

Por el Reino de Espafa
Pour le Royaume d’Espagne

Pour la Republique frangaise

For the United Kingdom of Great Britain

and Northem Ireland
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne

et d'Irlande du Nord
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i‘:a TRV EXAnviky Anpoxpartia
Pour la Réputlique heliénique

a Magyar Koztarsasag részéro!
Pour la République de Haongrie

For ireland
Pour I'lrlande

Per la Repubblica italiana
Pour la République italienne

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

For the Republic of Maita
Pour la République de Malte

For Kongeriket Norge
Pour le Royaume de Norvége

VVoor het Koninkrijk der Nederlanden
Pour le Royaume des Pays-Bas

Pela Republica Portuguesa
Pour la République portugaise

Pour la Roumanie

za Slovensku republiku
Pour la République slovaque

za Republiko Slovenijo
Pour la République de Slovénie
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Pa Kungariket Sveriges vagnar
Pour le Royaume de Suéde

rlr die Schweizeriscne Eidgenos’senscnaft
Pour la Confédération suisse
*3rla Confederazione elvetica

Jménem Ceské republiky
Pour la République tchéque

b Tirkiye Cumhuriyeti adina
Pour la République de Turquie

Pour la Principauté de Monaco
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VERSIONE COORDINATA CHE RAGGRUPPA | TEST! DELL'ATTUALE CONVENZIONE
MANTENUTI IN VIGORE NONCHE' GLI EMENDAMENT! APPORTATI DALLA
CONFERENZA DIPLOMATICA DEL 27 giugno 1997.

DISPOSTO COORDINATO DELLA CONVENZIONE

Arﬁcolo 1

1. Alfine di realizzare 'armonizzazione e l'integrazione necessarie per listituzione di un
sistema europeo uniforme di gestione del traffico aereo, le Parti contraenti
convengono di rafforzare la loro cooperazione e di sviluppare le loro attivita comuni
nel campo della navigazione aerea, tenendo nel debito conto le esigenze di difesa ed
assicurando a tutti gli utenti dello spazio aereo la massima liberta compatibile con |l
livello di sicurezza necessario, nel quadro dell'erogazione di servizi di navigazione
aerea economicamente convenienti, e tenendo conto del'esigenza di ridurre al
minimo, ove possibile in termini, tra I'altro, operativi, tecmcx ed economici, 'eventuale
impatto ambientale negativo,

Il perseguimento di tali obiettivi avverra in modo tale da non pregiudicare il principio
della sovranita completa ed esclusiva di ogni stato sullo spazio aereo sovrastante. il
suo territorio e la capacita di ogni stato di esercitare ie sue prerogative in materia di
sicurezza e di difesa nel suo spazio aereo nazionale.

A tal fine, esse convengono:

(@) diformulare una palitica europea nel campo della gestione del traffico aereo,
con la definizione di strategie e programmi aventi !'obiettivo di sviluppare la
capacita necessaria per soddisfare i bisogni di tutti gli utenti civili e militari in
modo economicamente conveniente, pur mantenendo il necessario livello di
sicurezza; .

(b) dimpegnarsi a fissare traguardi specifici’ di efficacia delle operazioni di
gestione del traffico aereo nelle regioni d'informazione di volo elencate,
nell'Allegato Il alla presente Convenzione nelle quali gli Stati, in conformita con
le pertinenti disposizioni della Convenzione relativa all'Aviazione civile
internazionale, hanno accettato di prestare i servizi di traffico aereo, restando
impregiudicati i principi di liberta di circolazione negli spazi non soggetti alla
sovranita degli Stati, principi derivanti da convenzioni, accordi intemazionali,
norme o principi del diritto intemazionale pubblico consuetudinario;

(c) d'introdurre un meccanismo di verifica delle prestazioni di gestione del traffico
aereo e un sistema di fissazione dei traguardi;
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(d) diadottare un piano comune di convergenza e di attuazione relativo ai servizi e
alle strutture di navigazione aerea in Europa;

(e) diadottare e applicare norme e specifiche comuni;
()  di amonizzare i regolamenti relativi ai servizi di navigazione aerea; -

(g) di sviluppare la capacitd esistente per rispondere alla domanda di traffico
aereo e assicurame l'utilizzo piu efficace attraverso la creazione, I'applicazione
e lo sviluppo congiunti di un sistema europeo comune di gestione dei flussi di
traffico aereo, nel quadro dell'attuazione di un sistema europeo uniforme di
gestione del traffico aereo; ' .

(n) difavorire l'acquisizione comune di sistemi e strutture di navigazione aerea;

(i)  di adottare una politica comune di fissazione e calcolo dei canoni applicati agli
utenti dei servizi e delle strutture di navigazione aerea di rotta, in appresso
denominati "canoni di rotta™: : )

(i)  di adottare un meccanismo, distinto dalla fomnitura di servizi, per la messa a
punto e l'armonizzazione multilaterali di un regime di disciplina della sicurezza
nef campo della gestione del traffico aereo, nell'ottica di un sistema globale di
sicurezza dell'aviazione; ’ '

(k) di partecipare alla progettazione, attuazione e monitoraggio di un sistema
satellitare globale di navigazione:

()  diindividuare nuove possibilita di azioni comuni nel campo della progettazione,
' attuazione, monitoraggio o esercizio di sistemi e servizi di navigazione aerea;

(m) di elaborare, nel contesto del concetto di “gate-to-gate”, una politica globale e.
un meccanismo adeguato ed efficace di progettazione e di pianificazione
strategica delle rotte e dello spazio aereo.

2. A tal fine esse istituiscono una "Organizzazione europea per la sicurezza della
navigazione aerea (EUROCONTROL)", in appresso denominata "QOrganizzazione”,
che agira in cooperazione con le autoritd. nazionali civili e militari e con le
organizzazioni degli utenti. Questa & costituita da tre organi:

(a) un'Assemblea generale, che costiluisce l'organo responsabile della
formulazione e dell'approvazione della politica generale del’'Organizzazione, ivi
compresi:

() la politica comune relativa ai canoni di rotta e le altre attivita

dell'Organizzazione in materia di canoni;

(i) le funzioni di verfica e di valutazione delle prestazioni
dell'Organizzazione; '

(iiiy la definizione degli obiettivi deli'Organizzazione, in particolare gli obiettivi
in materia di standardizzazione, pianificazione, prestazioni & disciplina
della sicurezza; : :
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(iv) la selezione dei grandi programmi quadro di cooperazione secondo criteri
tecnici e finanzian;

(v) le relazioni esteme con Stati ed organizzazioni e le domande di adesione
alla presente Convenzicne,

(b) un Consiglio, che costituisce l'organc incaricato di dare esecuzione alle
decisioni dellAssemblea generale e, salvo per i poter a questa riservati, di
decidere in merito a tutte le misure vincolanti per le Parti contraenti e di
svolgere la supervisione dell'operato dell'Agenzia;

(c) un'Agenzia, il cui Statuto & contenuto nellAllegato | alla presente Convenzione,
che costituisce I'organo incaricato di svolgere i compiti dell'Organizzazione, in
conformita con le dnsposnznonl degli articoli successivi della presente
Convenzione, nonché i compiti che gli sono affidati dalll Assemblea Generale e
dal Consiglio, di formulare ie proposte pertinenti e di avvalersi delle risorse
tecniche, finanziarie e umane atte a consegulre gli obiettivi fissati.

3. La sede dell'Organizzazione & stabilita a Bruxelles.

Articolo 2
1. L'Organizzazione & incaricata dei seguenti compiti:

(@) formulare e approvare piani dettagliati di armonizzazione e integrazione dei
servizi e dei sistemi di navigazione aerea delle Parti contraenti, e in particolare
dei sistemi di navigazione a terra e a bordo, per realizzare un sistema europea
uniforme di gestione del traffico aereo;

(b) coordinare i piani di attuazione delle Parti contraenti per garantire la
convergenza verso un sistema europeo uniforme di gestione del traffico aereo;

(c) esaminare e coordinare per conto delle Parti contraenti le questioni relative al
campo della navigazione aerea poste allo studio dalla Organizzazione
dell'Aviazione Civile Intemazionale (ICAO) e da alire arganizzazioni
internazionali che si occupano di aviazione civile e coordinare e presentare
emendamenti o proposte a tali organismi;

(d) definire, concepire, mettere a punto, convalidare e organizzare la realizzazione
di un sistema europeo uniforme di gestione del traffico aereo;

(e) mettere a punto e avvalersi di un sistema europeo camune di gestione dei
flussi di traffico aereo in senc ad un centro internazionale comune nel quadro

del punto (d) che precede;

(f)  mettere a punto, adottare, e mantenere aggiomate norme, specifiche e prassi
comuni per i sistemi e i servizi di gestione della navigazione aerea;

(g) definire e approvare le procedure in vista dell’adozione di una strategia di
acquisizione in comune di sistemi e strutture di navigazione aerea;
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(h) coordinare i programmi di ricerca e sviluppo delle Parti contraenti relativi a
nuove tecniche nel campo della navigazione aerea, raccogliere e diffondeme i
risultati, promuovere ed eseguire in comune studi, prove e ricerche applicate,
nonché lo sviluppo tecnico del settore;

()  istituire un meccanismo indipendente di verifica delle prestazioni che riguardi
tutti gli aspetti della gestione del traffico aereo, e, in particolare, la formulazione
della politica generale e la pianificazione, la gestione della sicurezza negii
aeroporti e loro dintomi e nello spazio aereo, nonché gli aspetti.economici e
finanziari dei servizi resi e fissare obiettivirelativi a tutti ‘questi aspetti;

() esaminare e promuovere i provvedimenti atti ad incrementare l'efficacia e la
convenienza economica nel campo della navigazione aerea;

(k) definire e approvare criteri, procedure e metodi comuni per garantire
un'efficienza e una qualita ottimali dei sistemi di gestione del traffico aereo e
dei servizi di navigazione aerea;

() ~mettere a punto delle proposte per 'armonizzazione de: regolamenti europei
che disciplinano i servizi di navigazione aerea;

(m) favorire il conseguimento di una maggior efficienza e flessibilita nell‘utlhzzo
dello spazio aereo da parte degli utenti civili e militari;

{(n) elaborare e approvare politiche coordinate o comuni per migliorare la gestione
det traffico aereo negli aeroporti e loro dintomi:

(o) definire e sostenere criteri comuni di . selezione e politiche comuni di
formazione, di abilitazione e di verifica delle capacitda professionali del
personale addetto ai servizi di navigazione aerea,;

(p) definire, porre in essere e assicurare I'esercizio degli elementi dei futuri sistemi
eurcpei comuni che le siano affidati dalle Parti contraenti;

(q) fissare, fatturare e riscuotere i canoni di rotta per conto delle Parti contraenti
che aderiscono al sistema comune di canoni di rotta, alle condizioni di cui
all'Allegato 1V; .

() istituire e rendere operativo un meccanismo che consenta lo sviluppo e
l'armonizzazione a livello multilaterale della regolamentazione in materia di
sicurezza nel campo della gestione del traffico aereo;

(s) svolgere ogrfi altro compito rientrante nei principi e negli obiettivi della presente
Convenzione,

2. Su richiesta di una o pil Parti contraenti e sulla base di uno o pil accordi speciali
conclusi fra 'Organizzazione e le Parti contraenti interessate, 'Organizzazione puo:

(a) assistere tali Parti contraenti nella pianificazione, specificazione e creazione di
sistemi e servizi di navigazione aerea;

(b) fomire ed esercire, in tutto o in parte, servizi e strutture di navigazione aerea
per conto di tali Parti contraenti;
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(©) as;istere }ali Parti contragnti nella determinazione, fatturazione e riscossione
dei canoni d? queste _apphgaﬁ agli utenti dei servizi di navigazione aerea e non
rientranti nell'ambito di applicazione dei'Allegato IV alla presente Convenzione..

3. UOrganizzazione pug:

(@) concludere accordi speciali con Parti non contraenti interessate a partecipare
all'esecuzione dei compiti previsti dall'Articalo 2. 1

(b) su richiesta di Parti non contraenti o di altre organizzazioni internazionali,
svolgere per lora conto qualsiasi altro compito previsto dal presente Aricolo,
sulla base di accordi speciali conclusi tra I'Organizzazione e le Pam
interessate.

4. Nella misura.del possibile, I'Organizzazione garantisce la separazione tra I'esercizio
delle sue funzioni di prestazione di servizi, in particolare di quelle di cui agli
Articoli 2.1 (), 2.1 (). 2.1 (p), 2.1 (q), 2.2 e 2.3 (b), e l'esercizio delle sue funzioni
normative.

5.  Per rendere piu agevole I'esecuzione dei suoi compiti, I'Organizzazione pué, su
decisione del'’Assemblea 'Generale, istituire delle imprese rette da statuti specifici
disciplinati dal diritto pubblico internazionale o dal diritto nazionale di una Parte
contraente, ovvero assumere una partecipazione di maggioranza in tali imprese.

Arlicolo 3

1. La presente Convenzione si applica ai servizi di navigazione aerea di rotta e ai
servizi connessi di avvicinamento e di aerodromo inerenti alla circolazione aerea
nelle Regioni d'informazione di volo-elencate nell'Allegato II.

2 (@) Ogni modifica che una Parte contraente desidera apportare all'elenco delle sue
Regioni d'informazioni di volo di cui all'Allegato Il & oggetto di una decisione
del’Assemblea generale presa all'unanimita dei voti espressi, qualora abbia
come effetto una modifica dei limiti dello spazio aereo coperto dalla presente
Convenzione,

(b) Le modifiche che non abbiano tale effetto sono comunque' notificate
all'Organizzazione dalla Parte contraente interessata.

3. Agli effetti della presente Convenzione, il termine "traffico aereo” si applica sia agli
aeromobili civili sia a quelli militari, doganali e di polizia che si attengono alle
procedure dell'Organizzazione dell'Aviazione Civile Internazionale,

Sulla base di un accordo particolare, ai sensi dellAticolo 2.2(b), una Parte
contraente puo richiedere che il termine "traffico aerec” si applichi anche al resto del
traffico aereo che si svolge nell'ambito del suo territorio.
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Articolo 4

L'Organizzazione ha personalitd giuridica. Sul temitoric delle Parti contraenti essa
possiede la capacita giuridica pit ampia riconosciuta dalle legislazioni nazionali agli entj
morali; essa puo, tra l'aitro, acquisire o alienare beni mobili o immabili e stare in giudizio.
Salvo disposizioni contrarie della presente Convenzione o dello Statuto in Allegata |, essa
¢ rappresentata dallAgenzia, che agisce a nome - dell'Organizzazione. LAgenzna
amministra il patnmomo dell'Organizzazione.

Articolo 5

1.  L'Assemblea Generale & composta dai rappresentanti delle Parti contraenti a fivelio
ministeriale. Ciascuna delle Parti contraenti pud- designare .pil delegati onde
consentire, in particolare, che siano rappresentati gli interessi sia dell'aviazione civile
che della difesa nazionale, ma dispone di un solo diritto di voto.

2. Il Consiglio & composto dai rappresentanti delle Parti contraenti a livello dei Direttori
generali dellaviazione civile. Ciascuna delle Parti contraenti pud designare pid
delegati onde consentire, in particalare, che siano rappresentati gli interessi sia
dell'aviazione civile che della difesa nazionale, ma dispone di un solo diritto di voto.

3. Per le gquestioni relative al sistema comune dei canoni di rotta, 'Assemblea Generale
e il Consiglio sono composti da rappresentanti delle Parti contraenti che partecipano .
al sistema comune di canoni di rotta alle condizioni previste dall'Allegato IV.

4. | rappresentanti di organizzazioni intemazionali che possono contribuire al ‘lavoro
-dell’'Organizzazione sono invitati, se del caso, dal'Assemblea generaie o dal
Consiglio a partecipare, in veste di osservatori, ai lavori del’Organizzazione.

Articolo 6

1. All'Assemblea Generale spettano le decisioni che riguardano le Parti contraenti, il
Consiglio e I'Agenzia, in particolare nei casi previsti dail'Articolo 1.2(a).

inoltre, I'Assemt_:_lea Generale;

(a) nomina il Direttore generale dell'Agenzia, su raccomandazione del Consiglio;

(b) autorizza il ricorso, a nome dell'Organizzazione, alla Corte permanente di
arbitrato dell'Aia nei casi di cui all'Articolo 34;

(c) fissa i principi che regolano il funzionamento del sistema europeo uniforme di
gestione dei flussi di traffico aereo, di cui all'Articolo 2.1(e); '

(d) approva emendamenti allAllegato | alle condizioni di voto previste
dall'Articolo 8.1, .

(e) approva emendamenti agli Allegati Il e IV alle condizioni di voto previste
dail'Articolo 8.3;

()  procede a una revisione periodica dei compiti dell'Organizzazione,
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2. Per formulare la politica comune per i cancni di rotta, I'Assemblea Generale, tra
I'altro:

(a) fissa i principi che regolano la determinazione dei costi imputabili dalle Parti
contraenti e dal'Crganizzazione agli utenti per I'utilizzo delle strutture e dei
servizi di nav_igazione aerea di rotta;

(b) stabilisce la formula da applicare per il calcolo dei canoni di rotta;

(c) fissa i principi da applicare in materia di esenzione dai canoni di rotta e pud
inoltre decidere che, per determinate categorie di vali in tal modo esentati dal
pagamento dei canoni di rotta di cui all'Allegato IV, i costi sostenuti per le
strutture e i servizi di navigazione aerea in rotta possano essere riscossj
direttamente dalle Panti contraenti:

(d) approva i rapporti del Consiglio relativi ai canoni di rotta.
3. L'Assemblea generale puo:

(@) rnviare allesame del Consiglio tutto quanto rientra nel suo ambito di
competenza, o :

(b) delegare, se necessario, al Consiglio il potere decisionale per le questioni di cui
all'Articolo 1.2(a) rientranti nella sua competenza generale;

(c) istituire altri organismi sussidiari che ritenga necessari.

Articolo 7

1. Il Consiglio, in virtis dei poteri che gli sono conferiti dalla presente Convenzione, pud
assumere decisioni riguardo alle Parti contraenti per quanto concerne i compit
previsti dall'Articalo 2.1.

2. Il Consiglio, in virtd deij poteri di supervisione che gli sono conferiti dalla presente -
Convenzione nei confronti dell'Agenzia: .

(a) approva, previa consultazione delle organizzazioni rappresentative degli utenti
dello spazio aereo riconosciute dal Consiglio, i programmi di lavoro annuali e
quinquennali del’Agenzia, da questa presentati al Consiglio per I'esecuzione
dei compiti di cui allArticolo 2, nonché il piano finanziario quinquennale e il
bilancio preventivo, comprendente gli obblighi finanziar, il rapporto di attivita
dell'Agenzia e le relazioni previste dagii Articoli 2.2(c), 10.3 e 11.1 dello Statuto
dell'Agenzia; ’

(b) approva i principi che regolano la struttura generale dellAgenzia;

(c) esercita la supervisione sulle attivita dellAgenzia nel campo dei canoni relativi
ai servizi di navigazione aerea; :
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(d) determina, previa consultazione delle organizzazioni rappresentative degli
utenti dello spazio aerec e degli aeroporti e riconosciute dal Consiglio, le
condizioni generali di esercizio del sistema europeo comune di gestione dei
flussi di traffico aereo di cui all'Articolo 2.1(e), tenendo nel debito conto le
prerogative esercitate dagli stati in relazione alla gestione del loro spazio
aereo. Le suddette condizioni generali devono specificare, in particolare, le
nome applicabili nonché le procedure di constatazione- del mancato rispetto
delle stesse;

(e) formula direttive indirizzate allAgenzia, a seguito dei rendiconti periodici da
questa fomiti, ovvero ogniqualvolta lo ritenga necessario per I'esecuzione dei
compiti affidati all’Agenzia, e approva gli accordi di cooperazione tra I'Agenzia
e le . organizzazioni nazionali interessate, per consentire al’Agenzia di
preparare le opportune proposte; :

()  designa, su propasta del Direttore generale, la societa di revisione che avra il
compito di assistere I'Audit Board nella verifica della contabilita di tutte le
entrate e uscite;

(@) pud richiedere che | servizi dellAgenzia siano sottoposti a ispezioni
amministrative e tecniche; :

(h) da liberatoria al Direttore generale per la sua gestione relativa al bilancio;
()  approva la nomina dei direttori dell'Agenzia da parte del Direttore generale;

() approva lo statuto del Direttore generale, lo statuto del personale, il
regolamento finanziario e quello contrattuale; ’

(k) puo autorizzare '’Agenzia ad aprire negoziati in merito agli accordi bilaterali di
cui all'Articolo 2, adottare gli accordi negoziati prima che siano sottoposti
all'approvazione dellAssemblea Generale o concluderli, se ne ha ricevuto
delega, ai sensi delle disposizioni dell'Articolo 13.3;

() approva un Regolamento suila protézione dei dati;

(m) nelfesecuzione dei compiti di cui allAricolo 2.1 (f), fissa le regole e le
procedure applicabili a norme, specifiche e pratiche relative ai sistemi e ai
servizi di gestione del traffico aereo.

3. Il Consiglio istituisce una Commissione per la verifica delle prestazioni e una
Commissione per la disciplina della sicurezza. Tali Commissioni presentano
proposte pertinenti al Consiglio e ricevono aiuto e sostegno amministrativo dai servizi
dell'Agenzia, i quali godono del livello di autonomia necessario per esercitare le loro

funzioni.
4. 1l Consiglio istituisce un Comitato permanente d'interfaccia civile-militare.
5. |l Consiglio istituisce un Audit Board, al quale pud delegare delle mansioni e, in base

a un mandato ben preciso, dei poteri.

6. |l Consiglio pud farsi assistere da alti comitati in altri campi di attivita
del’'Organizzazione.
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7. Il Consiglio puo delegare delle mansioni e, in base ad un mandato ben preciso, dei
poten al Comitato permanente d'mterfaccxa civile-militare e ad eventuali comitati
istituiti dopo I'entrata in vigore della Convenzione. Tali deleghe di mansioni o di
poteri non privano il Consiglio della facolta di sollevare questioni, in qualsiasi
momento, nell'ambito dsl suo compito di supervisione generale.

Aricolo 8

1. Le decisioni riguardanti le Parti contraenti prese dallAssemblea Generale in
particulare sulla base dell'Articolo 1.2.(a) e del primo comma dell’Articolo 6.1, ovvero
dal Consiglio, in particolare sulla base dell'Articolo 1.2(b) e dellArticolo 7.1,
richiedono la maggioranza dei voti espressi, purché tale maggioranza rappresenti
almeno i tre quarti dei vati ponderati espressi, secondo 'la ponderazione prevista
dall'Articolo 11, e almeno i tre quarti delle Parti contraenti. votanti.

Questa regola si applica anche alle decnsuom assunte nei casi di cui agli
Articoli 2.1(i), (p), (F) e (s), 2.5, 8.1(a), 6.1(c), 6.1(d), 6.2, 6.3(b), 7.2(d), 7.2(), 7-2(k),
73,76e7.7,12,13.2 e 13.3.

Questa regola vale inoltre per le decisioni prese .in applicazione dell'Articolo 3
dell'Allegato IV. Nei casi di determinazione dei tassi unitari, delle tariffe e delle
condizioni di applicazione del sistema di canoni di rotta di cui allArticolo 3(c)
dell'Allegato IV, la decisione non si applica alla Parte contraente che abbia votato
contro la decisione stessa e che abbia deciso in tal senso. in tal caso, la Parte
contraente in questione & tenuta a presentare un documento di spiegazione dei
motivi della sua decisione e non pud rimettere in duscussnone la politica comune,
quale definita dall'Articola 6.2,

2. Le decisioni riguardanti I'Agenzia adottate dall'Assemblea Generale, in particolare
sulla base dell'Articolo 1.2(a) e (c) e del primo comma dell'Articolo 6.1, avvero dal
Consiglio, in particolare sulla base dellArticolo 1,2(b) e (c), richiedono la
maggioranza dei voti espressi, purché tale maggioranza rappresenti pidl della meta
dei voti ponderati espressi, secondo la ponderazione prevista dall'Articolo 11, e piu
della meta delle Parti contraenti votanti. Per questioni di particolare importanza, e
quando lo richieda almeno un terzo delle Parti contraenti aventi diritto di voto, la -
maggioranza deve rappresentare almeno i tre quarti dei voti espressi anziché la

meta.

Questa regola si applica anche alle decxs:om assunte nei casi di cui agli
Articali 6.1(b), 6.3(a), 7.2(a), 72(b) 7.2(c), 7.2 (e), 7.2(f), 7.2(g), 7.2(h), 7.2(i), 7.2() e
7.2(m), 9.2 e 10.2.

3. Tuttavia, le decisioni sono prese ail'unanimita dei voti espressi per quanto riguarda le
domande di adesione all'Organizzazione di cui-all'Articolo 39, eventuali modifiche
all'Allegato lI, salva il caso previsto all'Articolo 3.2(b), e all'Allegato IV, e le condizioni
di recesso o di adesione di cui agli Articoli 36.4, 36.5, 38.3 e 38.4).

4. Le decisioni assunte dall'Assemblea generale e dal Consiglio sono vincolanti per le
Parti contraenti e per I'’Agenzia, fatte saive le disposizioni dell'Articolo 9.
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Articolo 9

1. Ove una delle Parti contraenti natifichi al'’Assemblea generale a al Consiglio che
motivi superiori d'interesse nazionale, riguardanti la difesa nazionale o la sicurezza,
le impediscono di mettere in atto una decisione presa a maggioranza dei voti
espressi ai sensi dellArticolo 8.1 che precede, essa pud derogare a tale decisione a
condizione che presenti al’Assemblea generale o al Consiglic una spiegazione di tali
motivi e una dichiarazione in cui precisi se:

(a) sitratta di una questione che non comporta obiezione al fatto che la decisione
diventi operante per le altre Parti contraenti, restando inteso che dal canto suo
la Pane contraente in questione non applichera la decisione o 'applichera solo
in parte;

(b) si tratta di una questione di tale importanza per | suoi interessi nazionali di
difesa e sicurezza che la decisione in questione non possa essere messa in
atto in assoluto, fintanto che non sia assunta una seconda decisione, secondo
le modalita stabilite al capoverso 2(b) che segue.

2. (a) Ove si applichi la fattispecie di cui al capoverso 1(a) che precede, il Direttore
generale riferisce all'Assemblea generale o al Consiglio almeno una volta
all'anno circa 'avanzamento dei lavor miranti a che non vi sia deroga ad opera
di nessuna delle Parti contraenti.

(b) Ove si applichi la fattispecie di cui al capaverso 1(b) che precede, l'attuazione
della decisione & sospesa e questa & sottoposta, entro un termine da
determinarsi, allAssemblea generale per una seconda decisione, anche se la
prima decisione era stata presa dal Consiglio. Se a seguito di questo riesame
la seconda decisione conferma la prima, una Parte contraente pud derogarvi
alle condizioni previste dal capoversa 1(a) che precede. L'/Assembiea generale
riesamina la prima decisione entro un termine non superiore a un anno.

3. In caso di guerra o di conflitti le disposizioni della presente Convenzione non
possono pregiudicare Ia liberta di azione di alcuna delle Parti contraenti coinvolte.
Lo stesso principio si applica in caso di situazione di crisi o di emergenza nazianale.
In particolare, ogni Parte contraente pud riassumere temporaneamente, in tutta o in
parte, il controlio ‘dei servizi di navigazione aerea nello spazio aereo di sua
competenza, per motivi. superiori d'interesse nazionale, riguardanti sopratutto il
campo della difesa. L'architettura del sistema europeo di gestione del traffico aereo
deve consentire I'effettiva riassunzione di tali servizi, in conformita con i bisagni delle
Parti contraenti.

Articolo 10

1. Il contributo annuo di ciascuna Parte contraente al bilancio & determinato, per ogni
esercizio finanziario, in base alla seguente formula:

(a) una prima frazione del contributo, pari al 30%, & calcolata in proporzione al
valore del prodotto nazionale lordo della Parte contraente, come definito al
paragrafo 2 che segue;
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(b) una seconda frazione del contributo, pari al 70%, & calcolata in proporzione al
valore del costo base dei canoni di rotta della Parte cantraente, quale definita
al paragrafo 3 che segue, .

2. Il prodotto nazionale lordo considerato & quello risultante dalle statistiche stabilite
dall'Organizzazione di cooperazione e di sviluppa economico, o, in mancanza, da
qualsiasi altro organismo che offra garanzie equivalenti e sia designato con
decisione del Consiglio, calcolando la media aritmetica degli ultimi tre annj per i quali
_queste statistiche sono dispenibili. || Prodotto nazionale lordo é calcolato al costo dei
fattori e ai prezzi correnti, ed & espresso nella relativa unita di conto europea.

3. Il costo base dei canoni di rotta da utilizzarsi per il calcolo & quello stabilito per il
penultimo anno precedente I'esercizio finanziario in questione.
Articolo 11
1. La ponderazione prevista dal'Articolo 8 & determinata secondo la tabella seguente:

‘Percentuale del contributo annue di una Parte contraente in rapporto ai contnbun -
annui dell'insieme delle Parti contraenti

Numero dei voti

INFRAGI® @ ettt st e et s eestaeeeseseeeee et e et essesnnsatassnsanaens 1
D@1 @MEBNO i 2% e e e st sve s e saeeeteneseretee e sanresbeneaan 2
D@ 2 @ MBN0 Gi 30ttt e e e e e e e e e eteaeteesa vt aeaeaneseean iabeareneaen 3
D@ 3 @MENO QI 42 T eee et es e teessenseseaseesseerentessesseensones 4
Da 42 MEN0 i 0 .uiiiiiniiieeeeiet e e ctse e e e e e ie s emseeateesenss st eassmntassessnaaee 5
DA B AMENO i 772 %ottt e s eeseser st s s e s e seean i sssns s eannen ]
Da7%@mMeN0 dIO %o ..o teeees e eeee s e seense st seneere s berata e e 7
Da9amenodi 11 %bu.icecciccncnnnn... e ereebeeteeereeesaa eretiramtreneeiastseeseseesaanans eerereeereanes 8
D2 11 @ MEN0 Ai 13 Jo ittt e e v e enee e eseasssaen sesaesssasasanes 9
Dat13amenodiib Y., eeresterseeateassseerrasectestestesrniarantans 10
D@ 15 @ MENO @I 18 Youueiniiiiiiiciniinie et e e e e e es e sne e eeesaes e ses saeenen R &
Da 18 @ameno di 27 o .. ittt eeesee e s st oeessaaveenaesseasens vreereeanans 12
Da 21 amenodi 28 S e ereeerenneranranseasereretnnn 13
Da 24 @MENO G127 Yo.uiiiiiiiie et e eeeeeeeeeereeeresetaessseeaneesssasasnssasrean 14
Da 27 @amMen0 di30 Po.uceueeeeeeeenirieeeeeeesees oo e eeeeeaenaraea 15
30% v e are sttt et sae s et sesbearet et e s asRe e san et aoe e bR et ene 16

2. La detemminazione iniziale del numero dei voti viene effettuata, a decorrere
dall'entrata in vigore del Protocolio aperto aila firma a Bruxelles nel 1997, in base
alla tabella di cui sopra e in conformita con la regola di determinazione dei contributi
annui delle Parti contraenti al bilancio dell'Organizzazione di cui all'Articolo 10 che

precede.

3. In caso di adesione di uno stato, si procede nello stesso modo ad una nucva
determinazione del numero dej voti delle Parti contraenti.

4. Ogni anno si procede ad una nuova determinazione del numero dei voti secondo le
modalita di cui sopra.



Atti parlamentari - 37 - Senato della Repubblica — N. 1629

XV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Articolg 12
L'Assemblea generale e il Consiglic elaborano i proprio regolamento intemo, nel

quale sono contenute le norme che regolano I'elezione di un Presidente e di un
Vicepresidente, nonché le norme di attuazione della procedura di voto e del quorum.

Articolg 13

1. L'Organizzazione provvede a intrattenere con gli stati e le altre organizzazioni
intemazionali interessati le relazioni utili alla realizzazione del suo oggetto.

2. L'Assemblea Generale & l'unica a poter concludere a nome dellOrganizzazione gli
accordi bilateri necessari per I'esecuzione dei suoi compiti di cui alf'Articolo 2, fatte
salve le disposizioni dell'Articolo 72(k) del paragrafo 3 del presente Articalo e

dell'Articolo 15.

3. L'Assemblea Generale pud, su proposta del Consiglio, delegare a quest'ultimo la
decisione di concludere gli accordi bilaterali necessari all'esecuzione dei compiti di

cui all'Articolo 2. .

Articolo 14

Gli accordi speciall di cui all'Articolo 2 debbono stabilire i rispettivi compiti, diritti e
obblighi delle Parti che i stipulano nonché le condizioni finanziarie e determinare le
misure da prendere. Essi possono essere negoziati dall'Agenzia in conformita con le
dispaosizioni dellArticolo 7.2(k).

Articolo 15-

Nell'ambito delle direttive fomite dal Consiglio, 'Agenzia pué stabilire con i servizi
tecnici interessati, pubbilici o privati,delle Parti contraenti, di Parti non contraenti o di
organismi intemazionali le relazioni indispensabili al coordinamento del traffico aerea
e al funzionamento dei servizi dell'Agenzia. A tal fine, Agenzia pud concludere a
nome dell'Organizzazione, con l'obbligo d'informame il Consiglio, contratti di natura
unicamente amministrativa, tecnica o commerciale che siano necessari per il suo
funzionamento.

Articolo 16

1. Il carattere di pubblica utilitd & riconosciuto all'occorrenza in conformita alle
legislazioni nazionali, con gli effetti derivanti dalle disposizioni di queste ultime
relativamente all'espropriazione per causa di pubblica utilitd, alle acquisizioni di
immobili necessari per [insediamento delle strutture dell’Organizzazione,
subordinatamente all'accordo dei govemi interessati. La procedura di espropriazione
per causa di pubblica utilita potra essere esperita dalle autoritd competenti dello
stato in questione, in conformitd alla sua legislazione nazionale, alla scopo di
acquisire tali immodbili in difetto di accordo amichevole.
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2. Nel temitorio delle Parti contraenti dove non esista la procedura di cui al paragrafo
precedente, I'Organizzazione pud avvalersi delle procedure di acquisizione forzata
utilizzabili a vantaggio dell'aviazione civile e delle telecomunicazioni.

3. Le Parti contraenti riconoscono all'Organizzazione, per le opere e i servizi istituiti per
suo conto nei loro rispettivi temitori, if beneficio dell'applicazione delle normative
nazionali relative alle limitazioni dei diritto di proprieta immobiliare eVentualmente
esistenti nellinteresse pubblico, a favore dei servizi nazionali per lo stesso oggetto, e
in particolare di quelle concemnenti le servitd di pubblica utilita.

4.  L'Organizzazione sosterra le spese derivanti dall'applicazione delle disposizioni del
presente arncolo_, compreso I'ammontare dovuto conformemente alla legislazione
dello stato nel cui temitorio sono situati gli immobili.

Atticolo 17
Nellesecuzione dei compiti di cui all'Articolo 2.2(b), 'Agenzia applica i regolamenti in
vigore nei termitori delle Parti contraenti e negli spazi aerei per i quali esse sono incaricate

dell'erogazione qn servizi di navigazione aerea, in virtl di accordi intermazionali di cui sono
parti contraenti.

Articolo 18

Nell'esercizio dei compiti di cui all'Articolo 2.2(b), ed entro i limiti dei diritti conferiti ai servizi
del traffico aereo, 'Agenzia impartisce ai comandanti degli aeromobili tutte le istruzioni
necessarie. Essi sono tenuti a conformarvisi, tranne nei casi di forza maggiore previsti dai
regolamenti di cui all'articolo che precede,

Articolo 19

1. Nell'esecuzione -dei compiti di cui ailArticolo 2.1(e), I'Organizzazione determina, in
conformita alle condizioni generali di cui all' Articolo 7.2(d), la normativa necessaria e
la comunica agli esercenti di aeromobili e ai servizi di navigazione aerea interessati.
Le Parti contraenti si assicurano che gli esercenti di aeromobili, i comandanti di
aeromobili e'i servizi di navigazione aerea interessati si attengano a tale normativa,
salvo per motivi cogenti di sicurezza,

2. L'osservanza delle condizioni generali e della normativa di cui al paragrafo 1 che
precede da parte dei servizi di navigazione aerea di una Parte contraente € di sua
esclusiva responsabilita. .

3. Su richiesta dell'Organizzazione, in caso di mancata osservanza, da parte di un
esercente di aeromobile o di un comandante, delle condizioni generali o della
normativa di cui al paragrafo 1 che precede, 'azione giudiziaria nei confronti del

trasgressore pud essere promossa:

(a) dalla Parte contraente, se l'infrazione é stata constatata nel suo territorio;



Atti parlamentari -39 - Senato della Repubblica — N. 1629

XV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(b) dallOrganizzazione, conformemente alle fattispecie di competenza indicate
dall'Articolo 35, con l'accordo della Parte contraente dove & da promuovers
I'azione giudiziaria.

4, Le Parti contraenti sono tenute a incorporareé nella loro legisiazione nazionale
disposizioni atte ad assicurare l'osservanza delle condizioni generali di cuj
all'Articolo 7.2(d).

Articolo 20

Nell'esecuzione dei compiti di cui ail'Articolo 2. 1(e) e, se del caso, di cui all'Articolo 2.2(b),
le infrazioni alla normativa della navigazione aerea commesse nello spazio aereo in cuij
I'Agenzia espleta tali compiti sono constatate con processo verbale da funzionari all'uopo
debitamente autorizzati dailAgenzia, fatto salvo il dirtto riconosciuto dalle legislazioni
nazionali ai funzionari delle Parti contraenti di constatare infrazioni della stessa natura. |
processi verbali suddetti hanno "dinanzi ai tribunali nazionali lo stesso valore di quelli
redatti dai funzionari nazionali abilitati a constatare infrazioni della stessa natura.

Articolo 21
1. La diffusione di pubblicazioni e altri materiali informativi ad opera dell'Organizzazione
o a questa destinati e relativi alle sue attivita ufficiali non & soggetta ad alcuna

limitazione.
2. Per le sue comunicazioni ufficiali e il trasferimento di tutti i suoi documenti,

I'Organizzazione beneficia di un trattamento altrettanto favorevole di quello concesso
da ciascuna Parte contraente a organizzazioni internazionali analoghe

Articolo 22

1. L'Organizzazione & esonerata, nel temitorio delle Parti contraenti, da tutti i diritti,
imposte e oneri relativi alla sua costituzione, scioglimento o liquidazione.

2.. L'Organizzazione e esonerata da tutti i dirtti, imposte e oneri dovuti per
I'acquisizione di beni immobili necessari per 'adempimento del suo. mandato.

3. Essa é esonerata da tutte le imposte dirette che possano applicarsi ad essa stessa,
nonché ai suoi beni, al suo patrimonio e al suo reddito.

4.  L'Organizzazione & esonerata dai prelievi fiscali indiretti conseguenti all'emissicne di
prestiti, e di cui essa sia direttamente debitrice.

5. Essa & esonerata da ogni imposta di carattere eccezionale o discriminatorio.

6. Gli esoneri previsti dal presente articolo non si applicano. alle imposte e tasse
percepite a titolo di remunerazione per servizi di utilitd generale.
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Articolo 23

1. L'Organizzazione & esonerata da tutti i dirtti doganali e tasse o canocni di effetto
equivalente, che non siano canoni a fronte di servizi resi, ed & esentata da ogni
divieto o restrizione relativamente allimportazione o all'esportazione di materiali,
attrezzature, forniture e altri oggetti importati per uso ufficiale del'Organizzazione e
destinati agli immobili e alle strutture dell'Organizzazione o al suo funzichamento.

2. Le merci c.osi irnportate non possono essere vendute, prestate o cedute né a titolo
‘gratuito né a titolo oneroso nel territorio della Parte contraente in cui sono state
introdotte, salvo alle condizioni fissate dal governo della Parte contraente
interessata.

3.  Potranno essere prese tutte le misure di controllo giudicate utili per assicurare che i
materiali, le attrezzature, le forniture e altri oggetti indicati al paragrafo 1, importati e
destinati. al'Organizzazione, siano stati effettivamente consegnati alla stessa ed
effettivamente utilizzati per gli immobili e le strutture ufficiali o per il suo
funzionamenta. o ' .

4. LjO.rgahizzazipr.\e e inolt;e esonerata da ogni diritto doganale ed esentata da ogni
divieto o restrizione relativamente allimportazione o esportazione delle pubblicazioni
previste dall'Articolo 13 dello Statuto allegato.

Articolo 24

1. L'Organi;zazione pu§ detenere tutte le divise ed avere conti in tutte le valute
necessarie all'esecuzione delle operazioni richieste dal suo oggetto.

2. Le Parti contraenti s'impegnano ad accordare all'Organizzazione le autorizzazioni
necessarie per effeftuare, secondo Je modalita previste dai regolamenti nazionali e
dagli accordi internazionali applicabili, ogni . movimento di fondi richiesto dalla
costituzione e dall'attivita del'Organizzazione, ivi compresi I'emissione e il servizio di
prestiti, ove l'emissione di questi uitimi sia stata autorizzata dal governo della Parte
contraente interessata. ’ '

Articolo 25

1. L'Agenzia pud ricorrere alla collaborazione di persone qualificate, cittadine delle Parti
contraenti. ‘

2. | membri del personale dell'Organizzazione e i famigliari che vivono con loro
beneficiano delle eccezioni alie disposizioni restrittive dellimmigrazione & che
disciplinano la registrazione degli stranieri, generalmente riconosciute ai membri del
personale di organizzazioni intemazionali analoghe.

3. (a) Nei pericdi di crisi intemazionale, le Parti contraenti accordano ai membri del
personale dellOrganizzazione e ai famigliari che vivono con loro le stesse
agevolazioni per il impatrio riconoscjute al personale delle aitre organizzazioni
internazionali.
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(b) Le disposizioni del capoverso (a) che precede nan incidono sugli obblighi del
personale nei confronti dell'Organizzazione.

4.  Alle disposizioni dei paragraf‘ 1 e 2 del presente aricalo non pud esser fatta
eccezione salvo per motivi di ordine pubblico, di sicurezza e di sanita pubblica.

5. | membri de{ personale dell’'Organizzazione:

(@) godono della franchigia da diritti e tasse doganali, che non siano canonl 0
tasse a fronte di servizi resi, per I'importazione di effetti personali, mobilio e
altre suppellettii domestiche usate, che essi portano dall'estero al momento del
loro primo insediamento nel territorio in questione, e per la riesportazione di
questi stessi effetti, mobilio e suppellettili alfatto della cessazione delle loro
funzioni;

(b) possono, all'atto dell'assunzione delle loro funzioni nel territorio di una delle
Parti contraenti, importare temporaneamente in franchlgna la loro automobile
personale e successivamente, non oltre la fi ne del loro periodo di servizio,
riesportare il veicolo in franchlgla fatte salve, in entrambi i casi, le eventuali
condizioni che il govermo della Parte contraente interessata ritiene di dover
applicare al caso singolo;

(c) godono dell'inviolabilita per tutte le loro carte e documenti ufficiali.

6. Non & fatto obbligo alle Parti contraenti di concedere ai propri cittadini le
agevolazioni previste dai commi (a) e ( b) del paragrafo & che precede.

7. Il Direttore generale delt Agenzia, oltre ai privilegi, alle esenzioni e alle agevolazioni
previste per il personale dell'Organizzazione, gode dellimmunita dalla giurisdizione
per i suoi atti, comprese le parole dette o scritte, compiuti nellesercizio delle sue
funzioni; tale immunita non si applica in caso d'infrazioni alle norme delia
circolazione stradale o in caso di danni causati da un veicolo di sua appartenenza o
da lui guidato.

8. | govemi interessati adottano ogni provvedimento necessario per garantire la liberta
di trasferimento degli stipendi nett;.

Arlicolo 26

| rappresentanti delle Parti contraenti nell'esercizio delle loro funzioni nonché nel corso dei
loro viaggi verso e dal luogo di riunione godono dellinviolabilita per tutte le loro carte e
documenti ufficiali.

Articolo 27

In vinu del suo regime di previdenza sociale, I'Organizzazione, il Direttore generale e |l
persaonale dell'Organizzazione sono esonerati da ogni contributo obbligatorio da versare
agli enti nazionali di previdenza saciale, fatti salvi gli accordi esistenti fra 'Organizzazione
e le Parti contraenti all'entrata in vigore del Protocollo aperto alla firma  a
Bruxelles nel 1997.
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Articolo 28

1. La responsabilita contrattuale del'Organizzazione & disciplinata dalla legge
applicabile al contratto in questione.

2. Per quanto conceme la responsabilita non contrattuale, I'Organizzazione deve
risarcire | danni causati per colpa deij suoi organi o dei suoi dipendenti nell'esercizio
delle loro funzioni, nella misura in cui tali danni sono loro imputabili. La disposizione
che precede non esclude il diritto ad altri rsarcimenti a norma de! difitto nazionale
delle Parti contraenti. . » '

Aricolo 29

1. (a) Le struttu(e de}l'Organizzazione sono inviolabili. Gli immobili, e il patrimanio
del’Organizzazione sono immuni da qualsiasi requisizione, esproprio o
confisca. '

(b)y Gii a_rchjvi del'Organizzazione e tutti gli atti e documenti ufficiali di sua
proprieta sono inviolabili in qualsiasi luogo si trovine.

2. Gli immobili e il patrimonio del'Organizzazione non possana essere oggetto di
sequestro o di provvedimenti di esecuzione forzata, salvo a seguito di decisione
giudiziaria. Tale decisione giudiziaia non pud essere presa  senza che
I'Organizzazione sia stata informata con congruo preavviso del procedimento in
questione e senza che abbia potuto disporre di mezzi adeguati per sviluppare la
propria difesa. Le strutture dell'Organizzazione non possono comunque essere
oggetto di sequestro o di provvedimenti di esecuzione forzata.

3. Tuttavia, per consentire l'effettuazione delle indagini giudiziarie e assicurare
‘I'esecuzione delle decisioni giudiziarie nel rispettivo territorio, le autoritd competenti
dello. Stato in cui 'Organizzazione ha sede, nonché degli altri stati in cui sono situati
strutture e archivi dell'Organizzazione, hanno accesso a tali strutture e archivi dopo
averne informato il Direttore generale dell'Agenzia.

Articolo 30

1. L'Organizzazione collabora in ogni momento con le autorita competenti delle Parti
contraenti allo scopo di facilitare la buona amministrazione della giustizia, di
assicurare I'osservanza dei regolamenti di polizia e di evitare ogni abuso al quale
potrebbero dar luogo i privilegi, le immunita, le esenzioni o le agevolazioni indicate
nella presente Convenzione. : .

2. L'Organizzazione facilita, nella misura del possibile, lesecuzione di lavori di pubblica
interesse da realizzare nel territorio delle Parti contraenti all'interno o in prossimita
degli immobili che le sono stati destinati.
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Articolo 31

Nell'esecuzione dei compiti di cui all'Articolo 2.1(e) e, se del caso, all'Articolo 2.2(b),

'Agenzia dovra rispettare come vincolanti gli accordi intemazionali e i regolamenti

nazionali relativi all'accesso, al sorvolo e alla sicurezza del territorio delle Parti contraenti
. interessate, e adeftare ogni provvedimento necessario alla loro applicazione.

Articolo 32

Nell'esecuzione dei compiti di cui all'Articolo 2.1(e) e, se del caso, all'Articolo 2.2(b),
'Agenzia e tenuta a dare alle Parti contraenti che ne fanno richiesta tutte le informazioni,
relative agli aeromobili, di cui & a conoscenza nell'esercizio delle sue funzioni relative allo
spazio aereo della Parte contraente interessata, al fine di consentire alle Parti contraenti
interessate di controllare I'applicazione degli accordi intemazionali e dei regolamenti

nazionali.

Articolo 33

Le Parti contraenti riconoscono la necessita per 'Agenzia di raggiungere un proprio
equilibrio finanziario e s'impegnano a metterle a disposizione adeguati mezzi finanziari nei
limiti e alle condizioni stabiliti dalla presente Convenzione e dallo Statuto dell’Agenzia di
cui all'Allegato 1. '

Articolo 34

1. Eventuali controversie che insorgano fra due o piui Parti contraenti, ovvero tra una o
piu Parti contraenti e I'Organizzazione, in relazione all'interpretazione, applicazione o
esecuzione della presente Convenzione, in particolare in relazione - alla sua
esistenza, validita o risoluzione, e che non possano essere risolte entro un termine di
sei mesi con trattative dirette o in altro modo, sono sottoposte all'arbitrato della Corte
permanente di arbitrato (PCA) dell'Aia, in conformita con il Regolamento facoitativo
di arbitrato di tale Corte.

2. I numero degli arbitri & fissato a tre.

3.  Sede dell'arbitrato & L'Aia. L'ufficio intemazionale della Corte permanente di arbitrato
funge da cancelleria e fomisce i servizi amministrativi indicati dalle istruzioni della
Corte permanente di arbitrata.

4. Le decisioni della Corte permanente di arbitrato sono vincolanti per le Parti
contendenti. ‘

Articclo 35

1.  Fatta salva l'applicazione delle disposizioni dell'Allegato 1V per il recupero forzato dei
canoni di rotta, le corti delle Parti contraenti hanno competenza esclusiva per
giudicare delle controversie tra [I'Organizzazione, rappresentata dal Direttore
generale, e una qualsiasi persona fisica o giuridica, in relazione ail'applicazione degli
atti dell'Organizzazione.



Atti parlamentari - 44 — Senato della Repubblica — N. 1629

XV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

2.  Fatta salva I'applicazione delle dispasizioni del'Allegato 1V per il recupero forzato dei
canoni di rotta, 'azione viene promossa nella Parte contraente:

(a) dove il convenuto ha la residenza o la sede legale;

(b) dove il convenuto ha la sua sede commerciale, se il suo lucgo di residenza o la
sua sede legale non sono situati nel termitario di una Parte contraente;

(c) in assenza delle fattispecie di competenza termitoriale di cui ai commi (a) e (b)
che precedono, dove il convenuto possiede dei beni;

(d) in assenza delle fattispecie di competenza territoriale di cui ai commi da (a) a
(c) che precedono, dove EUROCONTROL ha la sua sede.

Articolo 36

1. Gli emendamenti apportati, conformemente alle condizioni previste dalla presente
Convenzione, allo Statuto dellAgenzia costituente I'Allegato | e agli Articoli 16 e ss.
delle disposizioni relative al sistema comune dei canoni di rotta costituente
I'Allegato IV, sono validi e hanna effetto nel temitorio delle Parti contraenti.

2. Le disposizioni fiscali. costituenti I'Allegato Ill e gli Articali 1-15 delle disposizioni
relative al sistema comune dei canoni di rotta che figurano nell’Allegato IV non
possono essere modificati dallAssemblea generale.

3. . Ogni Parte contraente & vincolata dall'Allegato IV per un periodo di cinque anni dalla
data di entrata in vigore della presente Convenzione. Tale termine quinquennale &
tacitamente prorogato per ulteriori termini di cinque anni. La Parte contraente che
abbia natificato al’Assemblea generale in forma scritta, almeno due anni prima della
scadenza del periodo quinquennale, di non acconsentire alla proroga, cessa di
essere vincolata dall'Allegato IV alla scadenza del periodo quinquennale in corsa.

4. | diritti e gli obblighi della Parte contraente che recede possono essere definiti, se del
caso, in un accordo speciale stipulato fra la stessa e I'Organizzazione.
Tale accordo deve essere approvato all'unanimita dall'Assemblea generale, con
'astensione dal vato della Parte contraente che recade.

5. La Pane contraente non pid vincolata dall'Allegato IV pud in qualsiasi momento fare
richiesta scritta allAssemblea generale per essere nuovamente soggetta agli
obblighi dell'Allegato IV. La Parte contraente in questione é nuovamente vincolata
dall'Allegato IV sei mesi dopo la data in cui 'Assemblea generale ha accolto la sua
richiesta, all'unanimita dei voti espressi dalle Parti contraenti che partecipano al
sistema comune. La Parte contraente in questione & vincolata dall'Allegato IV per un
periodo di cinque anni a decorrere dalla data in cui & tornata ad essere soggetta al
vincalo. Tale termine & tacitamente: prorogato alle stesse condizioni di cui al

paragrafo 3 che precede.
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Aricolo 37

Le Parti contraenti s'impegnano a far si che allAgenzia siano applicate le vigenti
disposizioni di legge intese a salvaguardare la continuita dei servizi di interesse pubblico
necessari per il buon funzionamento dei servizi operativi. -

Articolo 38

1. La presente Convenzione, cosi come emendata dal Protocollo del 12 febbraic 1981
e successivamente dal Protocollo aperto alla firma a Bruxelles nel 1997, & prorogata
a tempo indeterminato.

2. Dopo che la Convenzione, cosi prorogata, sara stata in vigore per ventanni,
ciascuna Parte contraente puo far cessare I'applicazione della Convenzione per quel
che la concerne, dando notifica scritta in tal senso al govemo del Regno del Belgia,

che provvede ad informame i governi degli altri Stati contraenti.

La decisione di recesso dispiega i suoi effetti alla fine dell'anno successivo a quello in
cui & stata data la notifica di recesso, sempreché entro tale data sia stato concluso
I'accordo speciale di cui al paragrafo 3 che segue. In difetto, la decisione di recesso
dispiega i suoi _eﬁ‘etti alla data indicata nel citato accordo speciale.

3. | dirtti e gli obblighi, in particolare quelli di natura finanziaria, della Parte contraente
che recede sono definiti in un accordo speciale concluso tra questa e
I'Organizzazione,

Tale accordo deve essere approvato alfunanimita dei voti espressi dallAssemblea
Generale, con 'astensione dal voto della Parte contraente che recede.

4, L'Organizzazioné pud essere disciolta se il numero delle Parti contraenti scende a
meno del 50% delle Parti fimatarie del citato Protocollo del 1997, con decisione
presa dallAssemblea Generale all'unanimita dei voti espressi.

5. Se in applicazione di quanto sopra 'Organizzazione & disciolta, la sua personalita e
capacita giuridica, ai sensi dell'Articolo 4, continuano a sussistere ai fini della
liquidazione.

Arlicolo 39

1. L'adesione alla presente Convenzione, cosi come emendata dal Protocollo del
12 febbraio 1981 e dal Protacallo aperto alla firma a Bruxelles nel 1997, da parte di
una stato non firmatario di quest'ultimo Protocollo, & subordinata all'accordo
dell'Assembiea Generale deliberato all'unanimita dei voti espressi.

2. La decisione di accettare l'adesione & notificata allo stato non firmataro dal
Presidente dell'Assemblea Generale.

3. Lo strumento di adesione & depositato presso il governo del Regno del Belgio, che
ne informa i govemi degli altri stati firmatari e aderenti.



Atti parlamentari - 46 — Senato della Repubblica — N. 1629

XV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

4. L'adesione ha effetto a partire dal primo, giorno del secondo mese successivo al
deposito dello strumento di adesione.

Articolo 40

1. L'adesione alla presente Convenzione, cosi come emendata dal Protocolio del
12 febbraio 1881 e dal Protocollo aperto alla firna a Bruxelles nel 1997, é aperta alle
organizzazioni regionali d'integrazione economica ai termini e alle condizioni da
convenirsi tra le Parti contraenti e quelle organizzazioni delle quali uno o pil Stati
firnatari sono membri, termini e condizioni che faranno oggetto di un Protocolio
aggiuntivo alla Convenzione. .

2. Lo strumento di adesione & depositato presso il governo del Regno del Belgio, che
ne informa le aitre Parti. .

3. L'adesione di un'organizzazione regionale d'integrazione economica ha effetto a
partire dal primo giorno del secondo mese successivo al deposito dello strumento di
adesione, sempreché il Protocallo aggiuntive di cui al comma 1 sia entrato in vigore.

Il presente disposto coordinato della Convenzione e i suoi Allegati sono redatti nelle lingue
tedesca, inglese, bulgara, croata, danese, spagnola, francese, greca, ungherese, italiana,
neerlandese, norvegese, portoghese, rumena, slovacca, slovena, svedese, ceca e turca.
In virtu della clausola finale della Convenzione internazionale di cooperazione per la
sicurezza della navigazione aerea "EUROCONTROL" del 13 dicembre 1960, della clausola
finale del Protocollo del 12 febbraio 1981 che ha modificato tale Convenzione, e della
clausola finale del Protocollo aperto alla firna a Bruxelles nel 1997 che coordina tale
Convenzione a seguito delle varie maodifiche intervenute, in caso di discrepanze fra i
diversi tesli fa fede quello in lingua francese.
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ALLEGATO|

STATUTO DELL'AGENZIA
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Statuto dell’Agenzia
Articolo 1

1. L'Agenzia & I'organo incaricato di conseguire gli obiettivi e di esequire i compiti indicati
nella Convenzione o fissati dall'Assemblea Generale o dal Consiglio e dai loro organi
sussidiari. Essa prende l'iniziativa di formulare, e sottoporre agli organi competenti,
proposte in materia di esercizio delle diverse furzioni e di esecuzione dei vari compiti
demandati a tali organi, nonché in materia di altri compiti delegati all'Organizzazione.
Essa presta inoltre assistenza alllAssemblea Generale e al Consiglio, e ai loro organi
sussidiari, per I'espletamento delle loro funzioni di supervisione,

2. Nell’es.ph'at.a'ment.q df‘:i SUPi cqmpiti, Agenzia pud farsi assistere ove necessario da
esperti civili e militari designati dagli Stati o dalle organizzazioni dei fomitori di servizi
interessate.

3. L'Agenzia funge da fulcro della cooperazione e del coordinamento intergovernativi nel
campo d.ella navigazione aerea. Essa presenta proposte e fomisce il sostegno
necessario per la convergenza verso un sistema europec uniforme di gestione del

traffico aereo.

4. In particolare, essa fornisce servizi normativi, informativi, di sostegno e di consulenza
alle Parti contraenti, nonché, sulla base di accordi conclusi a norma dell'Articolo 2
della Convenzione, a organizzazioni intemazionali riconosciute e agli stati non
contraenti.

5. In particolare, 'Agenzia:

(a) coordina. i piani di attuazione delle Parti contraenti per garantire la
convergenza verso un sistema europeo uniforme di gestione del traffico aerec;

(b) esamina, nel campo della navigazione aerea, questioni che sono alio studio
dellOrganizzazione dell’Aviazione Civile Intemazionale (ICAQ) e di altre
organizzazioni intemazionali competenti per |'aviazione civile, e coordina e
presenta emendamenti ai documenti ICAQ;

(o) elabora proposte di pianificazione dettagliata per larmonizzazione e
l'integrazione dei servizi e dej sistemi di traffico aereo, in particolare per le
componenti di terra e di aria dei sistemi di navigazione aerea delle Parti
contraenti, al-fine di istituire un sistema europeo’ uniforme di gestione del
traffico aereo;

(d) elaborg proposte relative al meccanismo di’ pianificazione e di organizzazione
strategica delle rotte e delle strutture di supporto delio spazio aereo, in
coordinamento con gli esperti civili e militari designati dagli stati; '

(e) elabora proposte per I'armonizzazione dei regolamenti dei servizi europei di
traffico aereo, formula politiche coordinate o comuni per migliorare la gestione
del traffico aereo negli aeroporti e loro dintomi e contribuisce a incrementare
l'efficienza e la flessibilita nell'utilizzo dello spazio aereo da parte degli utenti
civili e militari;
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H presenta proposte e svolge un ruolo consultivo per tutti gli aspetti di politica e
di pianificazione. |l suo ambito d'intervento non si limita alla gestione del
traffico aereo in rotta, ma si estende fino al conseguimento di.un approccio
integrato “"gate to gate” alla gestione del traffico aereo. Nell'elaborazione delle
sue proposte I'Agenzia si fa assistere da esperti nazionali;

()  studia.e promuove misure atte a migliorare I'economicita- e V'efficienza nel
campo della navigazione aerea; :

h elabora criteri, procedure e metodi comuni che garantiscanoc la massima
efficienza e qualitd dei sistemi di gestione del traffico aereo e dei relativi
servizi; '

0] coordina i programmi di ricerca, sviluppo, prova e valutazione (RDTE) delle
organizzazioni nazionali di gestione del traffico aereo, con compiti anche di
raccolta e diffusione dei risultati;

) realizza studi,prove e lavori di ricerca applicata comuni, oltre ad altri sviluppi
tecnici; .

(k) definisce, progetta, elabora, convalida e orgénizza 'attuazione di un sistema
uniforme per la gestione del traffico aereo europeo, sotto I'egida del Consiglio.

6. Nell'assicurare i servizi di navigazione aerea, I'Agenzia ha come mandato:
(a)  dievitare le collisioni tra aeromobili;
(b)  diassicurare lo svolgimento ordinato e rapido del traffico aereo;

(c)  difornire i consigli e le informazioni utili al'esecuzione sicura ed efficace dei
vali; )

(d) di allertare gli organi competenti in caso di aeromobili necessitanti di servizi di
ricerca e soccorso, prestando a tali organi I'assistenza necessaria.

7. L'Agenzia opera in stretta collaborazione con le organizzazzioni degli utenti al fine di
soddisfare nel modo pit efficiente ed economico. possibile i bisogni dell'aviazione
civile. Essa opera in stretta collaborazione con le autorita militari per soddisfare nelle
stesse condizionile esigenze specifiche dell'aviazione militare.

8. Per espletare il suo mandato I'Agenzia pud, tra ['altro, costruire ed utilizzare gli edifici
e le installazioni di cui necessita. Tuttavia, al fine di evitare duplicazioni, essa si
avvale dei servizi tecnici nazionali ed utilizza le strutture nazionali esistenti ogni
qualvolta cio sia giustificato sul piano tecnico ed economico.

Articolo 2

1. Restando salvi i poteri conferiti al’Assemblea Generale e al Consiglio, 'Agenzia &
amministrata da un Direftore generale che gode di ampia autonomia gestionale per
I'attuazione, I'utilizzazione e la conduzione efficiente delle risorse tecniche, finanziarie
e umane a sua disposizione. Egli ha facolta di prendere tutte le iniziative che ritiene
necessarie per I'adempimento dei suoi obblighi. ‘
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2. Tuttavia, il Direttore generale deve, per sottoporii all'approvazione del Consiglio in
conformita con le disposizioni della Convenzione:

(a) elaborare programmi di lavoro annuali e quinquennali, indicando l'impatto suile
tendenze dei costi e dei tassi unitari;

(b) redigere il pxano finanziario quinquennale e il bilancio preventivo, comprendents
gli obblighi finanziar, nonché, came previsto dall'Allegato 1V, i tassi unitari e le

tariffe;

(©) presentare al Consiglio una relazione annuale sulle attivita e la situazione
finanziaria dell'Organizzazione;

(d) presentare i principi che regolano la struttura generale dell'Agenzia, i particolari di
tale struttura essendo ambito di competenza esclusiva del Direttore generale.

3. Inoltre, il Direttore generale:
(a) presenta rapporti a intervalli regolari e richiede le istruzioni del Consiglio ogni
qualvolta gli obiettivi rischino di non essere raggiunti, le scadenze o i tetti

finanziar rischino di essere superati, o in caso di modifiche sostanziali dei
programmi;

(b) negozia gli accordi di cui all'Articolo 2 della Convenzione, nel quadro delle
direttive emanate dal Consiglio.
Articolo 3

Il Direttore generale redige e sottopone all'approvazione del Consiglio il regolamento degli
appalti riguardante:

(a) l"a_ssegnazione di appalti per la fomitura di beni e servizi al'Organizzazione;
(b) .la fornitura di beni e servizi da parte dell'Organizzazione;

(c) la vendita o la cessione di beni superflui.

Articolo 4

Il Direttore generale redige e sottopone allapprovazione del Consiglio il regolamento
finanziario che fissa, in particolare, le condizioni per il versamento dei contributi nazionali
nonché le condizioni del ricorso al prestito da parte dellAgenzia, ed inoltre assicura la
corretta gestione finanziaria, comprendente la revisione dei conti intemna.

Articolo 5

1.  Fermo il diritto delle Parti contraenti di presentare proposte, il Direttore generale
elabora e sottopone ail'approvazione del Consngho lo statutc del personale

dell'Agenzia:
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(a) esso deve contenere, in particolare, disposizioni relative alla nazionalitd del
personale, a procedure e principi di selezione e reclutamento, alla scala
retributiva, alle pensioni, alle imposte interne, alle mcompanbmta al segreto
professionale e alla continuita del servizio:

(b) il personale del'Agenzia deve essere reclutato fra i cittadini delle Parti
contraenti. Cittadini di stati-non contraenti possono essere assunti nel quadro
degli "accordi previsti dall'Articolo 2.3 della Convenzione, ovvero in casi
eccezionali, su decisione debitamente motivata del Direttore generale.

2. i tibunale amministrativo dell'Organizzazione intemazionale del lavoro ha
competenza esclusiva per giudicare delle controversie tra I'Organizzazione e il
personale delfAgenzia, con esclusione di ogni altra giurisdizione, nazionale o

internazionale.
Articolo 6
1. 1l Direttore generale & nominato per un mandato di cinque anni dall'Assemblea

Generale a maggioranza ponderata, purché tale maggioranza raggiunga i tre quarti
dei voti ponderati espressi, secondo la ponderazione prevista all'Articolo 11 della
Convenzione, e purché votino almeno i tre quarti delle Parti contraenti. Il suo
mandato & rinnovabile per una sola volta, con le stesse modalita. Lo statuto del
Direttore generale deve essere approvato dal Consiglio.

2. Il Direttore generale rappresenta I'Organizzazione in giudizio e a tutti gli effetti
civilistici.
3. inoltre, in conformitd con le politiche adottate dallAssemblea generale e dal

Consiglio, il Direttore generale:

(a) pud assumere e licenziare il personale in conformita con lo statuto del
personale; {a nomina a funzioni di fivello A1 e A2, per un normale mandato di
cinque anni, rinnovabile una sola volta, & soggetta allapprovazione del
Consiglio; '

(b) puo contrarre prestiti alle condizioni stabilite dal regolamenta finanziario e nei
limiti fissati a tal fine dal Consiglio;

(c) . pud stipulare contratti alle condizioni stabilite dal regolamento per |a stipula dei
contratti di cui all'Articolo 3 e nei limiti fissati a tal fine dal Consiglio;

(d) redige e presenta al Consiglio per approvazione il regolamento sulla protezione
dei dati di cui all'Articolo 7.2(}) della Convenzione;

(e) elabora e sottopone all’approvazione del Consiglio le regole e le proced}:re
applicabili alle norme, specifiche e pratiche relative ai sistemi e ai servizi di
gestione del traffico aereo. '

4. Il Direttore generale pud espletare queste funzioni senza interpellare
preventivamente il Consiglio, ma lo tiene comunque informato di tutti | provvedimenti
presi in virtl dei suddetti poteri.
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5. Il Consiglio stabilisce le condizioni alle quali il Direttore generale pud essere
sostituito in caso di impedimento.

Articolo 7

1. Le entrate e le uscite devono essere in pareggio nel bilancio preventivo. Per ogni
esercizio finanziario deve essere predisposto un preventivo delle entrate e delle
uscite dell'Agenzia.

2. L'esercizio finanziario ha inizio il 1° gennaio e si chiude al 31 dicembre.

3. I! Direttore generale sottopone la bozza del bilancio preventivo e la bozza del piano
finanziario quinquennale all'approvazione. del Consiglio non oitre il 31 oftobre
dell'anno precedente.

Articolo 8

1. L'Organizzazione pud prendere a prestito sui mercati finanziari intemazionali le
risorse necessarie al'espletamento dei suoi compiti.

2. | L'Organizzazione pub emettere prestiti sui mercati finanziari di una Parte contraente
nel quadro della legislazione nazionale applicabile all'emissione di prestiti intemi,
ovvero, in mancanza di tale legislazione, con I'accordo della Parte contraente.

3. Il regolamento fnanznano fissa le procedure secondo le quali I'Organizzazione
contrae e rimborsa i prestiti.

- 4. In ciascun bilancio preventive e in ciascun piano finanziario qumquennale ¢ indicato
limporto massimo dei prestiti che I'Organizzazione pud assumere nel corso degli
anni oggetto di tale bilancio e di tale piano finanziario quinquennale.

5. Perle questioni previste dal presente articolo, I'Organizzazione agisce in accordo
con le autorita competenti delle Parti contraenti o con le loro banche di emissione.
Articolo 9
Il bilancio preventivo e il piano finanziaric quinquennale possono essere riveduti nel corso

dell'esercizio finanziario, qualora le circostanze lo esigano, secondo le modalita previste
per la loro predisposizione e approvazione,

Articolo 1d
1. Le scntture contabili relative a tutte le entrate e le spese di bilancio del'Agenzia,
nonché la gestione finanziaria delllAgenzia sono verificate ogni annc da un Audit
Board.
2. L’Audit Board & assistito nel suc compito da revisori esterni. La societd estema di

revisione & nominata dal Consiglio per un mandato di tre anni, conformemente
all'Articalo 7.2(f) della Convenzione,
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3. La verifica svolta dallAudit Board, con I'assistenza dei revisori estemi, ha lo scopo
di accertare la regolarita delle entrate e delle uscite e di assicurare una sana
gestione finanziarda. Alla chiusura di ogni esercizio finanziario, I'Audit Board
presenta al Consiglio una relazione con allegate le osservazioni dell'Agenzia. i
Consiglio ha facclta di ordinare all'Agenzia di prendere gli opportuni provvedimenti
raccomandati nella relazione di audit, in conformitd allArticolo 7.2(a) della
Convenzione.

4, E' compito dell Audlt Board assicurarsi che sia adottato nel’Agenzia un adeguato
meccanismo di controllo lntemo conforme alla prassi ed a corretti principi gestionali.

5.  L'Audit Board ha facolta di verificare aitri aspetti finanziar riguardanti 'Agenzia, in

conformita con il propric mandato.
Articolo 11

1. 1 servizi dellAgenzia possono essere oggetto di ispezioni tecniche e amministrative,
su richiesta del Consiglio, che pud agire di sua iniziativa o su richiesta del Dorettore
generale

2.. Tali ispezioni sono effettuate da funzionari delle amministrazioni delle Parti
contraenti, con [assistenza di estemi, ove necessario. Ogni commissione
d'ispezione & composta da almeno due persone di nazionalitad diversa e dovrebbe
comprendere, per quanto possibile, una persona che ha partecipato a un'ispezione
precedente

Articolo 12

Il Consiglio determina le lingue di lavoro dell'Agenzia.

Articolo 13

L'Agenzia procede alle pubblicazioni necessarie per il suo funzionamento.

Articolo 14

Tutte le bozze di emendamento dello Statuto sono da sottoporre allapprovazione
dellAssemblea Generale secando le disposizioni dell'Articolo 6.1(d) della Convenzione.
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ALLEGATO Il

REGION!I D'INFCRMAZIONE DI VOLO
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Regioni d'Informazione di Volo

Repubblica Federale di Germania

Regione superiore dinformazione di volo Berlin
Regione superiore d'informazione di volo Hannover
Regione superiore d'informazione di volo Rhein
Regione d'informazione di volo Bremen

Regione d'informazione di volo Disseldorf
Regione d'informazione di volo Frankfurt

Regione d'infarmazione di volo Minchen

Regione d'informazione di volo Berin

Repubblica d'Austria

Regione d'informazione di volo Wien

Regno del Belgio - Granducato di Lussemburgo

Regione superiore d'informazicne di volo Bruxelles
Regione d'informazione di volo Bruxelles

Repubblica di Bulgaria

Regione d'infarmazione di volo Sofia
Regione d'informazione di volo Varna

' Repubbiic_:a di Cipro

Regione d'informazione di vola Nicosia

Repubblica di Croazia

Regione d'informazione di volo di Zagreb

Regno di Danimarca
Regione d'informazione di volo biehhavn

Regno di Spagna

Regione superiore d'informazione di volo Madrid

Regione d'informazione di volo Madrid

Regione superiore d'informazione di volo Barcelona
“Regione d'informazione di volo Barceiona

Regione superiore d'inforrmazione di volo Islas Canarias

Regione d'informazione di volo Islas Canarias
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Repubbilica francese - Principato di Monaco (*)

Regione superiore d'informazione di volo France
Regione d'informazione di volo Paris

Regione d'informazione di volo Brest

Regione d'informazione di volo Bordeaux
Regione d'informazione di volo Marseille (*)
Regione d'informazione di voio Reims

Regno Unito di Gran Bretaana e Irlanda def Nord

‘Regione superiore d'informazione di volo Scottish
Regione d'informazione di volo Scottish
Regione superiore d'informazione di voio London
Regione d'informazione di volo London

Repubblica ellenica

Regione superiore d'informazione di valo Athinai
Regione d'informazione di volo Athinai ‘

Repubblica d'Ungheria

Regione d'informazione di volo Budapest
irlanda

Regione superiore d'informazione di volo Shannon

Regione d'informazione di valo Shannon

Reglone.dl transleo.n'e oceanica di Shannon, delimitata.dalle seguenti coordinate: 51°
Nord 15° Ovest, 51° Nord 8° Ovest, 48° 3¢ Nord 8° Ovest, 49° Nord 15° Ovest, 51°
Nord 15° Ovest a livelio di volo 55 e oitre

Repubblica italiana .

Regione superiore d'informazione di volo Milano
Regione superiore d'informazione di volo Roma
Regione superiore d'infarmazione di volo Brindisi
Regione d'informazione di volo Milano '
Regione d'informazione di volo Roma

Regione d'informazione di volo Brindisi

Repubblica di Malta

Regione d'informazione di volo Maita

Regno di Norvegia

Regiane superiore d'informazione di volo Oslo
Regione superiore d'informazione di véla Stavanger
Regione superiore d'informazione di volo Trondheim
Regione superiore d'informazione di volo Bodg
Regione d'informazione di volo Oslo
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Regione d'informazione di volo Stavanger

Regione d'infarmazione di volo Trondheim
Regione d'informazione di volo Bada

Regione oceanica d'informazione di volo Bodg

Regno dej Paesi Bassi

Regione d'informazione di volo Amsterdam

Repubblica portoghese

Regiane superiore d'informazione di volo Lisboa
Regione d'informazione di volo Lisboa
Regione d'informazione di volo Santa Maria

Romania

Regione d'informazione di volo di Bucurestj

Repubblica slovacca
Regione d'informazione di volo Bratislava

Repubblica slovena

Regione d'informazione di volo Ljubljana

Regno di Svezia

Regione superiore d'informazione di volo Malmé
Regione superiore d'informazione di volo Stockhalm
Regione superiore d'informazione di volo Sundsvall
Regione d'informazione di volo Maimé

Regione d'informazione di volo Stockholm

Regione d'informazione di volo Sundsvall

Confederazione elvetica

Regione superiore d'informazione di volo Svizzera
Regiane d'informazione di volo Svizzera -

Repubblica ceca

Regione d'informazione di volo di Praha

Repubblica di Turchia

Regione d'informazione di volo Ankara
Regione d'informazione di vola Istanbui
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ALLEGATO Ili

DISPOSIZIONI FISCALI
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Disposizioni fiscali

Articolo 1

1. Restando salvi gli esoneri previsti dagli Articoli 22 e 23 della Convenzione, qualora
I'Organizzazione, nell'espletamento delle sue sttivita ufficiali, effettui acquisti di beni
o utilizzi servizi di valore consistente, sui quali gravino o siano stati pagati diritti,
imposte o tasse indiretti (ivi compresi diritti, imposte o tasse applicati all'atto
dellimportazione e diversi da quelli previsti dall'Articolo’ 23.1 della Convenzione), i
governi degli Stati membri sono tenuti a prendere, nella misura del possibile,
-adeguati provvedimenti che annullino per 'Organizzazione fonere di tali diritti,
imposte e tasse, procedendo ad un adeguamento dei contributi finanziari a favore
dell'Organizzazione ovvero all'esonero dell'Organizzazione dal pagamento di tali
diritti, imposte e tasse o al imborso degli stessi.

2. Riguardo a pagamenti che I'Organizzazione debba effettuare.a favore di Stati
membri per investimenti realizzati da questi Stati, e nella misura in cui il relativo
costo debba essere rimborsato dal'Organizzazione, gli Stati in questione faranno in

~ modo che I'estratto conto presentato all'Organizzazione sia al netto di diritti, imposte
e tasse dalle quali I'Organizzazione sarebbe stata esente, o che le sarebbero stati
rimborsati o che sarebbero stati oggetto di un adeguamento dei contributi finanziari
a favore dell'Organizzazione qualora essa avesse effettuato direttamente tali
investimenti.

3.  Le disposizioni del presente Articolo non si applicano ai dinitti, imposte o tasse
percepiti a fronte di servizi di utilita generale:

Articolo 2

| beni acquisiti dall'Organizzazione secondo le modalita di cui all'Articolo 1.1 non
possono essere venduti o comunque ceduti se non in conformita con le condizioni
stabilite dai govemi degli Stati interessati.

Articolo 3

1. Il Direttore generale del’Agenzia e i membri del personale dell'Organizzazione sono
soggetti ad una tassa a favore dell'Organizzazione, applicata su stipendi ed
emolumenti corrisposti da quest'ultima secondo le norme e le condizioni fissate
dal’Assemblea Generale. Gli stipendi e gli emolumenti sono esenti dallimposta
nazionale sul reddita.

Gli Stati membri possono, tuttavia, tener conto degli stipendi ed emolumenti cosi
esentati nel determinare il carico fiscale da applicare agli altri redditi dei beneficiari di
tali esenzioni.

2. liparagrafo 1 non si applica alle pensioni e rendite corrisposte dal’Organizzazione.
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3.  Nomi, qualifiche, indirizzi, retribuzioni e, se del caso, pensioni di dipendenti e di ex-
dipendenti. ai quali si applicano le disposizioni dei paragrafi 1 e 2 del presente -
Articolo saranno comunicati periodicamente agli Stati membri.

Articolo 4

Ai fini dell'applicazione del presente Allegato, 'Organizzazione agisce di concerto
con le autorita competenti degli Stati membri interessati.

Articolo §

1. I} presente Allega}o sostituisce il Protocollo aggiuntivo alla Convenzione, sottoscritto
a Bruxelles il 6 luglio 1970, come emendato dal Protocollo sottoscritto a Bruxelles il
21 novembre 1878, entrambi a loro volta emendati dall'Articolo XXXVII del
Protocollo sottoscritto a Bruxelles il 12 febbraio 1981, che ha modificato la
Convenzione. '

2. - Inderoga alle disposizioni del paragrafo 1 che precede, gli obblighi'di cui allArticolo
3 del Protocollo aggiuntivo del 6 luglio 1970 continuano a produrre i loro effetti fino a
completa definizione dei relativi crediti e impegni.
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ALLEGATO IV

DISPOSIZIONI RELATIVE AL SISTEMA COMUNE
DEI CANONI DI ROTTA
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Disposizioni relative al sistema comune
dei canoni di rotta

Articolo 1

Le Parti contraenti convengono di continuare a gestire un sistema.comune per la
fissazione, la fatturazione e la riscossione dei canoni di rotta, in ragione di un unico
canone per volo, utilizzando a tal fine i servizi di EUROCONTROL.

Articolo 2

L'Organizzazione provvede a fissare, fatturare e riscuotere i canoni di rotta appllcatl agli
utenti dei servizi di navigazione aerea in rotta, su proposta delle Parti contraenti che
aderiscono al sistema comune di canoni di rotta,

Articolo 3
1. In materia. di canoni di rotta, il Consiglio & 'organo incaricato di fissare le modalita
di esecuzione del}g decisioni dell'Assemblea Generale relativamente ai canoni di
rotta e alla supervisione dei compiti dell'Agenzia in questo campo.

In particolare, il Consiglio:

(a) prepara le decisioni dellAssemblea Generale in materia di politica dei
canoni di rotta;

(b) determina I'unita di conto nella quale sono espressi i canoni di rotta;

(c) determina, in conformita alle decisioni assunte sulla base dell'Articolo 6.2
della Convenzione, le condizioni di applicazione del sistema, comprese le
condizioni di pagamento,i tassi unitari, le tariffe e il loro periodo di

- applicazione; .

(d) approva i rapporti relativi alle attivita di EUROCONTROL, in rhateﬁa di
canoni di rotta;

(e) ~ adotta il regolamento finanziario applicabile al sistema dei canoni di rotta;
h approva gli allegati di bilancio relativi alle attivita di EUROCONTROL in
: matena di canoni di rotta.
Articolo 4

| canoni di rotta indicati nella fattura emessa dall Organizzazione costituiscono un unico
canone dovuto per ciascun volo, e un unico credito di EUROCONTROL, da pagarsi presso

la sua sede.
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Atticolo 5
1. Il canone e dovuto dalla persona che eserciva I'aeromobile al momento
dell'effettuazione del volo. Il canone pone in essere un credito privilegiato

sull’aeromobile cui si applica il cancone, a prescindere da chi ne ha il possesso, se
cid & consentito dalla legislazione della Parte contraente interessata.

2. Ove per identificare il volo sia utilizzate un indicativo ICAQ o altro indicativo
riconosciute, EUROCONTROL pud ritenere che I'esercente del volo sia l'esercente
dell'aeromobile al quale lindicativo ICAQ ¢ stato attribuito o era in corso di
attribuzione al momente del volo o é identificato nel piano di volo depasitato, o &
identificato in virtu dell'uso di tale indicativo ICAO o di altro indicativo riconosciuto
nelle comunicazioni con il controllo del traffico aereo o in qualsiasi altro moda.

3, Se lidentita dell'esercente non & nota, & considerato come tale il proprietario
del'aeromobile fintanto che questi non abbia dimostrato chi era la persona
esercente.

4, L'esercente e il proprietario dell'aeromobile sono responsabili in solido del

pagamenta del canone, se cid & consentito dalla legislazione della Parte
contraente interessata, "

Articoio 6

1. Qualara non sia stata pagata la somma dovuta, questa pud essere oggetto di
recupero forzato, anche per mezzo di ritenzione o vendita coattiva dell'aeromobile,
se cid & consentito dalla legislazione della Parte contraente sul cui territorio &
atterrato l'aeromabile.

2. Tra le misure possibili rientra, su richiesta di EUROCONTROL, il riesame ad opera
.di una Parte contraente o di altro organo competente, dell'autorizzazione .
amministrativa concessa per l'attivita di trasporto aereo o per la gestione del traffico
aereo alla persona cui spetta il pagamento del canone, se tale misura & prevista
dalia legislazione vigente.

Articolo 7
1. La procedura di recupero della somma dovuta é istituita da EUROCONTROL
oppure, su richiesta di EUROCONTROL, da una Parte contraente, o da un
qualunque organismo all'uopo autorizzato da una Parte contraente.

2. Il recupero avviene per via giudiziaria 0 amministrativa.

3. Ogni Parte contraente informa EUROCONTROL circa le procedure applicate nel
proprio Stato e circa le competenti autorita giudiziarie 0 amministrative,
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Articolo 8

La procedura di recupero € da istituirsi nel temitorio della Parte contraente:

(d)

dove il debitore ha la residenza o la sede legale:

dove il debitore ha la sua sede commerciale, se il suo luogo diresidenza o la sua
sede legale non sono situati nel territorio di una Parte contraente;

in assenza delle fattispecie di competenza territoriale di cui ai commi(a) e (b) che
precedono, dove il debitore possiede dei beni; :

in assenza delle _fattispecie di competenza territoriale di cui ai commi (a), (b) e (c)
che precedono, dove EUROCONTROL ha la sua sede.

Articolo 9

Le disposizioni degli Articoli 5, 6, 7 e 8 non impediscono ad una Parte contraente o
ad un organismo da questa autorizzato, che agisca su richiesta di
EUROCONTROL, di procedere al recupero della somma dovuta mediante
ritenzione o vendita coattiva dell'aeromobile, in conformita alla procedura
amministrativa o giudiziaria della Parte contraente interessata.’ '

Lg .facolté di ritenzione e di vendita coattivasi applica anche alle attrezzature, parti
di ricambio, carburante, materiali e documenti dell'aeromobile oggetto di ritenzione
o vendita.

La yalid_ité e gli effetti della ritenzione e della vendita coattiva sono determinati dalla
legislazione della Parte contraente nella quale & stata effettuata la ritenzione.

Articolo 10

E_UR.O.C.ONTROL‘ ha la.capacité giuridica d'istituire azioni avanti le competenti autorita
Qiudiziarie e amministrative di Stati non aderenti alla presente Convenzione.

Articolo 11

§ono riconosciute ed eseguite nelle altre Parti contraenti le seguenti decisioni pronunciate
In una Parte contraente:

(a)

(b)

le decisioni definitive delle autorita giudiziarie;

le decisioni amministrative che erano passibili di ricorsi avanti 'autorita giudiziaria,
ma che non lo sono pil, avendo 'autorita giudiziaria competente respinto il ricorso
con decisione passata in giudicato, oppure perché il ricorrente ha desistito, o per
decorrenza dei termini per la presentazione del ricorso.
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Articolo 12
Le decisioni di cui allArticalo 11 non sono riconasciute né eseguite nei seguenti casi:

(a) se l'autoritd giudiziaria o amministrativa della Parte contraente di origine non era
competente ai sensi dell'Articolo 8;

(p)  sela decisione & contraria allordinamenio pubblico della Parte contraente in causa;

(c) se il debitore non é stato informato della decisione dellautorita amministrativa o
della istituzione del procedimento in tempo utile per difendersi o per presentare
ricorsa all'autorita giudiziaria;

(d) se un procedimento relativo agli stessi canoni di rotta, istituito precedentemente, &
ancora pendente avanti 'autorita giudiziaria o amministrativa della Parte contraente
in causa,

(e) se la decisione & incompatibile con una decisione relativa agli stessi canoni di rotta
pronunciata nella Parte contraente in causa;

() ~ se lautorita giudiziaria o amministrativa ‘della Parte contraente di origine, per
giungere alla sua decisione, si & pronunciata in via preliminare su una questione
relativa allo stato o alla capacita giuridica di persone fisiche, ai diritti di proprieta
derivanti da un rapporto matrimoniale, da testamenti o successioni, in modo
contrastante con una norma di diritto internazionale privato della Parte contraente
in causa, a meno che il risultato non sia lo stesso che si sarebbe ottenuto
applicando le norme del diritto intemnazionale privato di questa Parte contraente.

Atticolo 13

Le decisioni di cui al'Articolo 11 che sono esecutive nella Parte contraente di origine sono
eseguite in conformita con la legislazione in vigore nella Parte contraente in causa. Se
necessario, l'autoritad giudiziaria o amministrativa della Parte contraente destinataria pug,
su richiesta, emettere un provvedimento ingiuntivo.

Articolo 14
1. La richiesta deve essere accompagnata:
(a) da gna copia conforme della decisione;
() in caso di ‘decisione dell'autorita giudiziaria pronunciata in contumacia,
.dall'criginale o dalla copia conforme di un documento attestante che al

debitore & stato debitamente natificato I'atto introduttivo del procedimento;

(c) in caso di decisione dell'autorita amministrativa, da un documento attestante
che sono state soddisfatte le condizioni di cui all'Articolo 11;

(a) da un documento attestante che la decisione & esecutiva nella Parte
contraente di origine e che la decisione & stata debitamente notificata al
debitore.
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2. Ove l'autorita giudiziaria o amministrativa della Parte contraente di destinazione lo
richiedano, deve essere fomita una traduzione certificata dei documenti. Non &
richiesta alcuna legalizzazione o formalita analoga.

Articolo 15

1. La richiesta pu6 essere respinta solo per uno dei motivi di cui all'Articolo 12. In
‘nessun caso la decisione pud essere oggetto di una revisione di merito nella Parte
contraente di destinazione.

2. La procedura per il riconoscimento e l'esecuzione della decisione & soggetta alla
legge della Parte contraente di destmaznone salvo disposizione diversa della
presente Convenzione.

Articolo 16 -
L'importo percepnto da EUROCONTROL viene-versato aile Parti contraenti in conformita

con le decisioni del Consiglio.

Articolo 17

Quando una Parte contraente recupera il credito, I''mporto riscosso & versato senza
indugio a EUROCONTROL, che procede come previsto dall'Articolo 16. Le spese di
recupero sostenute da tale Parte contraente sono addebitate a EUROCONTROL.

Articolo 18

- Le autorita competenti delle Parti contraenti collaborano con EUROCONTROL nel fissare
e riscuotere i canoni di rotta.

Articolo 19

Se il Consiglio decide all'unanlmna di rinunciare. al recupero.di un canone, le Parti
contraenti interessate possono agire nel modo che ritengono opportuno. In tal caso, non
sono piu applicabili le disposizioni della presente Convenzione relative al recupero, al
riconoscimento e all'esecuzione delle decisioni.
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PROTOCOLLO

RELATIVO ALL’ADESIONE DELLA COMUNITA EUROPEA ALLA CONVENZIONE
INTERNAZIONALE DI COOPERAZIONE PER LA SICUREZZA DELLA NAVIGAZIONE
AEREA “EUROCONTROL” DEL 13 DICEMBRE 1960, COME PIU VOLTE EMENDATA E
COORDINATA DAL PROTOCOLLO DEL 27 GIUGNO 1997

LA REPUBBLICA D’ALBANIA,

LA REPUBBLICA FEDERALE DI GERMANIA,
LA REPUBBLICA D'AUSTRIA,

IL REGNO DEL BELGIO,

LA REPUBBLICA Di BULGARIA,

LA REPUBBLICA DI CIPRO,

LA REPUBBLICA DI CROAZIA,

IL REGNO DI DANIMARCA,

IL REGNO DI SPAGNA,

LA REPUBBLICA DI FINLANDIA,

LA REPUBBLICA FRANCESE,

IL REGNO UNITO DI GRAN BRETAGNA E IRLANDA DEL NORD,
LA REPUBBLICA ELLENICA,

LA REPUBBLICA D’UNGHERIA,

L’IRLANDA, .

LA REPUBBLICA ITALIANA,

L’EX REPUBBLICA IUGOSLAVA DI MACEDONIA,
IL GRANDUCATO DI LUSSEMBURGO, '
LA REPUBBLICA DI MALTA,

LA REPUBBLICA DI MOLDAVIA,

IL PRINCIPATO DI MONACO,

IL REGNO DI NORVEGIA, -

IL REGNO DEI-PAESI BASSI,

LA REPUBBLICA PORTOGHESE,

LA ROMANIA,

LA REPUBBLICA SLOVACCA,

LA REPUBBLICA SLOVENA,

IL REGNO DI SVEZIA,

LA CONFEDERAZIONE ELVETICA,

LA REPUBBLICA CECA,

LA REPUBBLICA DI TURCHIA,

E .
LA COMUNITA EUROPEA,

vista la Convenzione intemazionale di cooperazione per la sicurezza della navigazione aerea
"EUROCONTROL" del 13 dicembre 1960, modificata dal Protocollo addizionale del 6 luglio
1970, a sua volta modificato dal Protocollo del 21 novembre 1978, il tutto emendato dal
Protocolic del 12 febbraio 1981, e riveduta e coordinata dal Protocolio del 27 giugno 1997, in
appresso denominata "la Convenzione", ed in particalare larticolo 40 della predetta
Convenzione; '

viste le responsabilita affidate dal Trattato europeo del 25 marzo 1957 che istituisce la
Comunita europea, riveduto dal Trattato di Amsterdam del 2 ottobre 1997, alla Comunita
europea in talune aree coperte dalla Convenzione;
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considerando che gli Stati membri della Comunitd europea che sono membri di
EUROCONTROL, nell'adottare il Protocollo che coordina la Convenzione, aperto alla fima il
27 giugno 1897, hanno dichiarato che la loro firma non pregiudica in alcun modo la
competenza esciusiva della Comunita in talune aree coperte da tale Convenzione e
'adesione della Comunitd ad EUROCCONTROL ai fini dellesercizio di tale competenza
esclusiva;

considerando che lo scopo dell'adesione della Comunita europea alla Convenzione & di
aiutare I'Organizzazione europea per la sicurezza della navigazione aerea, in appresso
denominata “EUROCONTROL", a raggiungere i suoi obiettivi, enunciati nella Convenzione,
in particolare quello di costituire un organismo unico ed efficiente incaricato di definire le
politiche di gestione del traffico aereo in Europa;

considerando che 'adesione della Comunita europea ad EUROCONTROL richiede che sia
chiarito il modo in cui le disposizioni della Convenzione si applicano alla Comunita europea
ed ai suoi Stati membri;

considerando che le condizioni delladesione della Comunita europea alla Convenzione
devono permettere alla Comunita di esercitare, in seno ad EUROCONTROL le competenze
che le sono state conferite dai suoi Stati membri;

considerando che il 2 dicembre 1987 il Regno di Spagna e il Regno Unito hanno convenuto
a Londra, in una dichiarazione comune dei Ministri degli esteri dei due paesi, un’intesa per
una pil strefta cooperazione nell'uso dellaeroporto di Gibilterra; che tale intesa non & stata
ancora attuata,

HANNO CONVENUTO QUANTO SEGUE:

Articolo 1

La Comunita europea, nellambito delle sue competenze, aderisce alla Convenzione alle
condizioni enunciate nel presente Protocollo, in conformita alle nomme dell'articolo 40 della
Convenzione.

Articolo 2

Per la Comunitad europea, nelfambito delle sue competenze, la Convenzione si applica ai

" servizi di navigazione aerea di rotta e ai servizi connessi di avvicinamento e di aerodromo
inerenti alla circolazione aerea nelle Regioni d'informazione di volo dei suoi Stati membri
elencate nellAllegato 1l della Convenzione, che rientrano nei limiti di applicabilita territoriale
del Trattato che istituisce la Comunita europea.

L'applicazione del presente Protocolio all'asroporto di Gibilterra lascia impregiudicate le
posizioni giuridiche rispettive del Regno di Spagna e del Regno Unito per quanto riguarda la
controversia relativa alla sovranita sul territorio in cui & situato tale aeroporto.

L'applicazione del presente Protocolio all'aeroporto di Gibilterra resta sospesa fino al
momento in cui sara attuata l'intesa contenuta nella dichiarazione comune dei Ministri degli
esteri del Regno di Spagna e del Regno Unito del 2 dicembre 1987. | govemni del Regno di
Spagna e del Regno Unito informeranno le altre Parti contraenti del presente Protocolio in
merito a tale data di messa in applicazione.
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Articolo 3

Fatto salvo quanto previsto dal presente Protocollo, s'intende che le disposizioni delia
Convenzione comprendeno anche la Comunita europea nell’'ambito di sua competenza ed i
vari termini utilizzati per designare le Parti contraenti della Convenzione ed i loro
rappresentanti vanno intesi di conseguenza.

Articolo 4

La Comunita europea non contribuisce al bilancio di EUROCONTROL.

Articolo 5

Fatto salvo I'esercizia dei suoi diritti di voto ai sensi dell'articolo 6, {a Comunita europea ha
diritto ad essere rappresentata ed a partecipare ai lavori di tutti gli organi di EUROCONTRQOL
in seno ai quali uno qualsiasi dei suoi Stati membri ha diritto di essere rappresentato in
quanto Parte contraente ed in cui possono essere trattate materie di sua competenza, ad
eccezione degli organi aventi funzioni di revisione contabile. '

In tutti gli organi di EUROCONTROL a cui pud partecipare, ia Comunita europea fa valere il
suo punto di vista, nellambito delle sue competenze, in conformitd alle sue norme .
istituzionali.

La Comunitd europea non pud presentare suoi candidati in qualita di membri di organi eletti
di EUROCONTROL, né pud presentarne per svolgere funzioni negii organi cui ha diritto di
partecipare. '

Articolo 6

1. Per quanto riguarda le decisioni concementi materie per le quali la Comunita europea ha
competenza esclusiva ed ai fini dell'applicazione delle norme di cui alarticolo 8 della
Convenzione, la Comunita europea esercita i diritti di voto dei suoi Stati membri ai sensi
della Convenzione ed i voti, semplici e ponderati, espressi dalla Comunita europea sono
cunulati per la determinazione delle maggioranze previste al suddetto articolo 8.
Quando Ia Comunita vota, i suoi Stati membri non votano. ’

Al fini della determinazione del numero di Parti contraenti della Convenzione necessario

per dare seguito ad una richiesta di decisione a maggioranza di tre quarti, come previsto

alla fine del primo comma dell'articolo 8.2, si considera che la Comunita rappresenta i
" suoi Stati membri che sono membri di EUROCONTROL.

Una decisione proposta per un determinato punto su cui la Comunita europea &
chiamata a votare & differita se una Parte contraente della Convenzione che non &
membro della Comunita europea lo richiede. Il rinvio & utilizzato per consentire alle Parti
contraenti della Convenzione, assistite dal’Agenzia EUROCONTROL, di procedere a
consultazioni sulla decisione proposta. in case di una tale richiesta, 'adozione della
decisione puo essere rinviata per un periodo massimo di sei mesi.
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2. Per quanto riguarda le decisioni concernenti materie su cui la Comunita europea non ha
competenza esclusiva, gli Stati membri della Comunita europea votano secondo quanto
previsto alf'articolo 8 della Convenzione e la Comunita europea non vota.

3. La Comunita europea informa di volta in voita le altre Parti contraenti della Convenzione
dei casi in cui, per | vari punti iscritti all'ordine del giomo dell’Assemblea generale, del
Consiglio e degli altri organi deliberativi cui 'Assemblea generale ed il Consiglio hanno
delegato poteri, essa esercitera i diritti di voto di cui al precedente paragrafo 1. Questa
disposizione si applica obbligatoriamente anche alle decisioni - da prendere per
corrispondenza.

Articolo 7

La portata delle competenze trasferite alla Comunita & descritta in termini generali in una
dichiarazione scritta fatta dalla Comunita europea al momento della firma del presente
Protocollo.

Tale dichiarazione pud essere modificata, se del caso, mediante notifica da parte delia
Comunita europea ad EUROCONTROL. Essa non sostituisce né limita in alcun modo le
materie che possono essere oggefto di notifiche di competenza comunitaria preliminari
all'adozione di decisioni, in senc ad EUROCONTROL, tramite formale votazione o altra
procedura. ~

Articolo 8

L'articalo 34 della Convenzione si applica a qualsiasi controversia che insorga tra due o pit
Parti contraenti del presente Protocollo o tra una o pill Parti contraenti del presente
Protocollo ed EUROCONTROL in relazione all'interpretazione, applicazione o esecuzione
del presente Protocollo, in particolare per quanto riguarda la sua esistenza, validita o
rescissione. T

Articolo 9

1. Il presente Protocolio € aperto alla firma da parte di tutti gli Stati firmatari del Protocolio
che coordina la Convenzione intemazionale di cooperazione per la sicurezza della
navigazione aerea "“EUROCONTROL’ del 13 dicembre 1960 a seguito delle varie
modifiche intervenute, aperto alla firma il 27 giugno 1997, in appresso denominato “il
Protocollo che coordina la Convenzione”, e da parte della Comunita europea.

Esso € inoltre aperto, prima della data della sua entrata in vigore, alia fima da parte di
qualsiasi_altro Stato debitamente autorizzato a firmare il Protocollo che coordina la
Convenzione, in conformita all'articolo 1l di tale Protocollo.

2. ll presente Protocollo & sottoposto a ratifica, accettazione od approvazione; Gli strumenti
di ratifica, accettazione od approvazione sono depositati presso il governo def Regno del
Belgio.

3. |l presente Protocollo entrera in vigore una volta ratificato, accettato od approvato, da un
lato, dallinsieme degli Stati fimatari che sono anche firatari del Praotocollo che coordina
la Convenzione e dai quali quest'ultimo Protocollo dovra essere stato ratificato, accettato
od approvato per entrare in vigore e, d'altro lato, dalla Camunita europea, il primo giomo
del secondo mese successivo allavvenuto deposito dell’uitimo strumento di ratifica,



Atti parlamentari - 71 - Senato della Repubblica — N. 1629

XV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

accettazione od approvazione, purché a tale data il Protocollo che coordina la
Convenzione sia enfrato in vigore. Qualora tale condizione non sia soddisfatta, esso
entrera in vigore alla stessa data del Protocollo che coordina la Convenzione.

4. 1l presente Protocollo entrera in vigore per i fimatari che avranno depositato il loro
strumento di ratifica, accettazione od approvazione dopo la sua entrata in vigore, il primo
giomo del secondo mese successivo al deposito del loro strumento di ratifica,
accettazione od approvazione.

5. 1l govemo del Regno del Belgio notifichera ai govemi degli altri Stati fimatari del
presente Protocollo ed alla Comunitd europea ciascuna firma, ciascun deposito di uno
strumento di ratifica, accettazione od approvazione e ciascuna data di entrata in vigore
del presente Protocollo in conformita ai precedenti paragrafi 3 e 4.

Articolo 10

Ciascuna adesione alla Convenzione successiva alla sua entrata in vigore costituisce anche
consenso ad essere vincolati dal presente Protocoilo. Le disposizioni degli articoli 38 e 40
della Convenzione si applicano anche al presente Protocollo.

Articolo 11

1. 1l presente Protocollo resta in vigore per un periodo indeterminato.

2. Qualora tutti gli Stati membri di EUROCONTROL che sono membri della Comunita
europea recedano da EUROCONTROL, ia notifica di recesso dalla Convenzione nonché
dal presente Protocollo si riterta essere stata data dalla Comunitd europea
contestualmente alla notifica di recesso di cui ail'articolo 38.2 della Convenzione data
dall’'ultimo Stato membro della Comunita europea che recede da EUROCONTROL.

Articolo 12

Il governo del Regno del Belgio fara registrare il presente Protocolio presso il Segretario
generale delle Nazioni Unite, conformemente alfarticolo 102 della Carta delle Nazioni Unite
e presso il Consiglio del’Organizzazione dell'aviazione civile internazionale, conformemente
all'articolo 83 della Convenzione intemazionale per I'aviazione civile firmata a Chicago.il
7 dicembre 1944. -
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ATTO FINALE

DELLA CONFERENZA DIPLOMATICA SUL PROTOCOLLO RELATIVO ALL’'ADESIONE
DELLA COMUNITA EUROPEA ALLA CONVENZIONE INTERNAZIONALE DI
COOPERAZIONE PER LA SICUREZZA DELLA NAVIGAZIONE AEREA
“EUROCONTROL”DEL 13 DICEMBRE 1960, COME PIU VOLTE EMENDATA E
COORDINATA DAL PROTOCOLLO DEL 27 GIUGNO 1997

(Bruxelles, 8 ottobre 2002)

| PLENIPOTENZIARL:

DELLA REPUBBLICA D’ALBANIA,
DELLA REPUBBLICA FEDERALE DI GERMANIA,
DELLA REPUBBLICA D'AUSTRIA,
_DEL REGNO DEL BELGIO,
DELLA REPUBBLICA DI BULGARIA,
DELLA REPUBBLICA DI.CIPRO,
DELLA REPUBBLICA DI CROAZIA,
DEL REGNO DI DANIMARCA,
DEL REGNO DI SPAGNA,
DELLA REPUBBLICA DI FINLANDIA,
DELLA REPUBBLICA FRANCESE,
DEL REGNO UNITO DI GRAN BRETAGNA E IRLANDA DEL NORD,
DELLA REPUBBLICA ELLENICA,
DELLA REPUBBLICA D'UNGHERIA,
DELL’IRLANDA,
DELLA REPUBBLICA ITALIANA,
"DELL’EX REPUBBLICA IUGOSLAVA DI MACEDONIA,
DEL GRANDUCATO DI LUSSEMBURGO,
DELLA REPUBBLICA DI MALTA,
DELLA REPUBBLICA DI MOLDAVIA,
DEL PRINCIPATO DI MONACO,
DEL REGNO DI NORVEGIA,
DEL REGNO DEI PAESI BASS!,
DELLA REPUBBLICA PORTOGHESE,
DELLA ROMANIA,
DELLA REPUBBLICA SLOVACCA,
DELLA REPUBBLICA SLOVENA,
DEL REGNO DI SVEZIA,
DELLA CONFEDERAZIONE ELVETICA,
DELLA REPUBBLICA CECA,
DELLA REPUBBLICA DI TURCHIA,
E .
DELLA COMUNITA EUROPEA,

Riuniti a Bruxelles, I'8 ottobre 2002;

1. Hanno adottato all'unanimita il testo di un Protocollo riportato in allegato al presente Atto
finale e in appresso denominato "il Protocollo di adesione”, relativo all’adesione della
Comunita europea alla Convenzione internazionale di cooperazione per la sicurezza
della navigazione aerea “EUROCONTROL” del 13 dicembre 1960, come pil voite
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emendata e coordinata dal Protocollo aperto alla firma il 27 giugno 1997, in appresso
denominata "la Convenzione riveduta". |l suddetto Protocollo di adesione & stato aperto
alla firma a Bruxelles in data 8 ottobre 2002.

2. Hanno adottato le seguenti risoluzioni concementi rispettivamente la ratifica,
accettazione o approvazione nel pill breve tempo possibile del Protocollo di adesione da
parte delle Parti contraenti, e I'attuazione anticipata del Protocollo di Adesione:

La Conferenza:
Riunita a Bruxelles, I'8 ottobre 2002;

Avendo adottato allunanimita il Protocollo, in appresso denominato "l Protocollo di
adesione", relativo all’adesione della Comunita europea alla Convenzione internazionale
di cooperazione per la sicurezza della navigazione aerea ‘EUROCONTROL" del
13 dicembre 1960, come pil volte emendata e coordinata dal Protocollo aperto alla
firma il 27 giugno 1997, in appresso denominata "la Convenzione riveduta”,

I. Risoluzione con cui si sollecitano le Parti contraenti a ratificare, accettare od
approvare nel pia breve tempo possibile il Protocollo di adesione

Considerando che l'adesione della Comunita europea contnbulra significativamente al
raggiungimento degli obiettivi ed all'esecuzione dei compiti di EUROCONTROL alle
condizioni indicate nel Protocollo di adesione;

Ricordando la risoluzione relativa al Protocollo che coordina la Convenzione
EUROCONTROL, con la quale la Conferenza diplomatica del 27 giugno 1897 ha
sollecitato le Parti contraenti della Convenzione EUROCONTROL a ratificare quanto
prima il suddetto Protocollo del 27 giugno 1997,

Concordando che occomre che la Convenzione riveduta e il Protocolio di adesione
entrino in vigore il pit presto possibile;

Sollecita i firmatari del Protocollo di adesione a ratificare, accettare od approvare nel pit
breve tempo possibile tale Protocollo; .

Invita il Direttore generale di EUROCONTROL a adottare, in collaborazione con gli Stati
firnatari e la Comunita europea, tutte le misure pratiche necessarie per fornire
assistenza, ove richiesto, nel quadro del processo di ratifica, accettazione od
approvazione del Protocallo di adesione.

li. Risoluzione relativa all’attuazione anticipata del Protocollo di adesione

 Avendo preso atto della Risoluzione sull'attuazione anticipata del Protocollo che
coordina la Convenzione, adottata dalla Conferenza diplomatica all’'adozione di tale
Protocolio il 27 giugno 1997;

Considerando limportanza di un‘attuazione armonizzata ed efficace del Protocollo di
adesione;

Sollecita tutti gli Stati e la Comunita europea a pfendere tutte le misure possibili per
I'attuazione anticipata di talune disposizioni del Protocollo di adesione.
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3. Hanno adottato le seguenti dichiarazioni comuni relative, da un lato, alla non
competenza della Comunita in materia di sicurezza e difesa nazionali e, d’altro lato, al
coordinamento delle attivita di ncerca sviluppo tecnologico e valutazione (RSTV):

. Dichiarazione comune sulla non competenza della Comunita in materia di
sicurezza e difesa nazionali

| firmatari del Protocollo relativo all’adesione della Comunita europea alla Convenzione
internazionale di cooperazione per la sicurezza della navigazione aerea
“EUROCONTROL” del 13 dicembre 1960, come piu volte emendata e coordinata dal
Protocollo aperto alla firma il 27 giugno 1997, in appressc denominata "la Convenzione
riveduta”,

Avendo preso nota del fatto che attualmente la Comunita europea non ha alcuna
competenza per quanto concerne le politiche di difesa e di sicurezza;

Prendendo atto del ruolo di EUROCONTROL definito nelle disposizioni della
Convenzione riveduta concernenti le questioni militari;

Convengono che:

Ove la competenza della Comunita europea sia estesa a interessare tali materie, sara
necessario valutare se cio trasforma radicalmente la portata degli obblighi dei firmatari ai
sensi della Convenzione riveduta e quindi se il Protocollo nella sua forma attuale possa
applicarsi a tali materie.

il. Dichiarazione comune sul coordinamento RSTV

| firmatari del Protocollo relativo all'adesione della Comunita europea alla Convenzione
internazionale di cooperazione per la sicurezza della navigazione aerea
“EUROCONTROL" del 13 dicembre 1960, come pil volte emendata e coordinata dal
Protocoilo aperto alla firma il 27 giugno 1997, in appresso denominata "la Convenzione
riveduta”, .

Avendo esaminato le disposizioni della Convenzione riveduta relative al coordinamento
delle attivita di ricerca, sviluppo tecnologico e valutazione (RSIV) nei settori coperti da
detta Convenzione;

Avendo preso nota del fatto che l'articolo 2.1 (h) della Convenzione riveduta si applica al
coordinamento delle attivita di RSTV tra EUROCONTROL e e sue Parti contraenti;

Avendo preso nota del fatto che il coordinamento organizzato dall'Agenzia
EUROCONTROL ai sensi dell'articolo 1.5 (i) del suo Statuto riguarda le sue attivita di
RSTV e quelle delle organizzazioni ATM;

Convengono che:

- il “coordinamento delle attivita di RSTV" & lo scambio di opinioni, informazioni ed
esperienza circa | programmi e le attivitd di RSTV nel campo della gestione del
traffico aereo allo scopo essenzialmente di promuovere ia complementarita e di
evitare la duplicazione delle attivita;

- nel quadro del coordinamento delle loro attivita di RSTV, tutte le parti interessate
rispettano gli obiettivi generali, le competenze, le responsabilita amministrative, di
bilancio e di gestione e le procedure delle rispettive istituzioni od organismi incaricati
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dell'esecuzione dei programmi di RSTV, nonché le loro regole in materia di
partecipazione, di divulgazione e di diritti di proprieta intellettuale;

- le Parti contraenti restano libere di decidere le rispettive strategie, programmi e
progetti di RSTV secondo le proprie procedure interne.

4. Hanno preso atfo della seguente dichiarazione comune degli Stati firmatari del
Protocollo che coordina la Convenzione e del presente Atto finale:

/ll. Dichiarazione comune concernente Pentrata in vigore del Protocollo che
coordina la Convenzione e del Protocollo di adesione e concernente ulteriori
firme del Protocollo di adesione

Gli Stati firmatari del Protocollo che coordina la Convenzione internazionale di
cooperazione per la sicurezza della navigazione aerea “EUROCONTROL” del
13 dicembre 1960, a seguito delle varie modifiche intervenute, aperto alla firma il
27 giugno 1997, in appresso denominato “il Protocollo che coordina la Convenzione”, e
firmatari dell'Atto finale della Conferenza diplomatica sul Protocollo relativo all’adesione
della Comunitéd europea alla Convenzione internazionale di cooperazione per la
sicurezza della navigazione aerea “EUROCONTROL”, aperto alla firma in data
8 ottobre 2002, in appresso denominato "il Protocollo di adesione”,

Desiderosi di precisare le condizioni di entrata in vigore del Protocollo che coordina la:
Convenzione e del Protocollo di adesione;

Confermano la loro interpretazione dell'articolo 1l, paragrafo 3, del Protocollo che
coordina la Convenzione secondo cui detto Protocollo entrera in vigore quando tutti gli
Stati che sono parti ‘contraenti della Convenzione EUROCONTROL in data 8 ottobre
2002 avranno depositato il loro strumento di ratifica, accettazione od approvazione di
tale Protocollo;

Convengono che EUROCONTROL adottera tutte le misure utili affinché tutte le
domande di adesione alla Convenzione EUROCONTROL e di autorizzazione a firmare il
Protocollo che coordina la Convenzione, siano accompagnate da un adeguato impegno
per quanto conceme la firma e la ratifica, 'accettazione o I'approvazione del Protocollo
di adesione.



€ 4,60



