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RISOLUZIONE DEL PARLAMENTO EUROPEO

APPROVATA NELLA SEDUTA DI GIOVED} 21 SETTEMBRE 1993

Risoluzione
sulla comunicazione della Commissione al Consiglio ¢ al Parlamento europeo

su « L'industria automobilistica

- Situazione attuale, strategia

per il futuro ¢ proposte di azione »

Annunziata il 19 ottobre 1995

IL PARLAMENTO EUROPEO,

viste le osservazioni presentate dalle

parti in causa,

vista la comunicazione della Commis-
sione al Consiglio e al Parlamento europeo
sull'industria automobilistica dell’Unione
europea [COM(94)0049 - C3-0158/94],

vista la precedente comunicazione della
Commissione sull'industria automobili-
stica (1),

vista Ja sua risoluzione del 17 novem-
bre 1993 sulla comunicazione della Com-
missione europea sull'industria europea
dei veicoli a motore: situazione, prospet-
tive e proposte di azione (2),

{1y G.U. C 241 del 21 settembre 1992, pag. 9.
{2) (.U C 329 del 6 dicembre 1993, pag. 213.

12.EUR-RIS-0113-0

visti la relazione della commissione per

. i problemi economici e monetari e la poli-

tica industriale e i pareri della commis-
sione per {a ricerca, lo sviluppo tecnolo-
gico e l'energia, della commissione per le
relazioni economiche esterne, della com-
missione per gli affari sociali e I'occupa-
zione, della commissione per la politica
regionale, della commissione per i tra-

" sporti e il turismo e della commissione per
la protezione dell’ambiente, la sanitd pub-

blica e la tutela dei consumatori (A4-0188/
95),

A. considerando che un’industria auto-
mobilistica dinamica ed efficiente & essen-
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ziale per la prosperita dell’'Unione euro- '
: strategia seguita dalla Commissione nel

pea, dal momento che contribuisce con
quasi il 2 per cento alla formazione del
PIL totale dell’'Unione e assicura 1.800.000
posti di Javoro,

B. considerando che le esigenze che
I'industria automobilistica deve soddisfare
per quanto riguarda la tecnologia, il ri-
spetto dell’ambiente, i processi di produ-
zione, la concorrenza internazionale e la
domanda dei consumatori, orientata verso
auto pit sicure, ecologiche, affidabili e
qualitativamente migliori, sono fondamen-
talmente cambiate,

C. considerando che il forte incremento
delle vendite, pari a quasi il 6 per cento
nel 1994, é stato seguito da un sensibile
calo nei primi quattro mesi di quest’anno,
collocandosi ad appena lo 0,2 per cento,

D. considerando che, secondo uno stu-
dio della Commissione, la riduzione delle
vendite sul mercato automobilistico ha
avuto ripercussioni estremamente negative
sull'occupazione, con una perdita di
400.000 posti di lavoro nel solo settore
delle forniture,

E. considerando che l'industria auto-
mobilistica dell’Unione ha il compito di
realizzare l'automobile del futuro e deve
competere con i principali costruttori del
Giappone ¢ degh Stati Uniti, impegnati in
sforzi analoghi,

F. considerando che Vindustria auto-
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H. preoccupato per la debolezza della

settore automobilistico, che rimane condi-

* zionata dal suo approccio multisettoriale ¢

dai limiti del suo sostegno agli investimenti
nella ricerca e nello sviluppo tecnologico
prossimi al mercato,

I. ritenendo necessario adottare una
strategia specifica per l'industria automo-
bilistica europea, per assicurare che essa
rimanga un’industria di classe mondiale e
competitiva in grado di produrre l'auto-
mobile del futuro,

J. ritenendo che una siffatta strategia
debba essere impostata in funzione delle
pitt ampie esigenze di trasporto ¢ mobilita
in Europa e accogliendo con favore la Task
force « Intermeodalita nei trasporti » recen-
temente istituita dal commissario Neil
Kinnock, la quale pud svolgere un ruoclo
positivo nello sviluppo di una politica inte-
grale dei trasporti nell’Unione europea,

K. confortato da! fatto che ['accordo

. recentemente raggiunto tra Stati Uniti e

Giappone ha scongiurato una guerra com-

" merciale totale tra questi due paesi ed evi-

tato di scalzare il sistema muliilaterale e
le regole dell’'Organizzazione mondiale del
COIMIMercio,

L. preoccupato per il fatto che J'ac-
cordo concluso il 29 giugno 1995 tra gli
Stati Uniti e il Giappone potrebbe risul-

' tare dannoso per t produttori e i fornitori

mobilistica e quella componentistica de- -

vono continuare, in cooperazione con la
Comumissione e gli Stati membri, a miglio-
rare i livelli di investimento, sia nella ri-
cerca, nel rispetto dellambiente e nello
sviluppo tecnologico che nell’istruzione e
nella formazione, in vista di una maggiore
produttivitd ¢ competitivita,

G. considerando che l'obiettivo di svi-
luppare,
ecologiche, prodotte a prezzi contenuti, ra-
zionali, di alto valore qualitativo e sicure,
merita di essere sostenuto,

dell'industria automobilistica europea,

M. accogliendo con favore il recente
annuncio da parte della Commissione di
una proroga di sette anni dell’'esenzione di
categoria per gli accordi di distribuzione
nel settore automobilistico,

N. accogliendo inoltre con favore il 2¢
Foro dell’industria automobilistica euro-
pea, organizzato dalla Commissione e dal

- Parlamento europeo per il 5 e 6 ottobre

per il 2000 e olire, automobili

1995 a Stoccarda, il quale offre un’ottima
occasione di esaminare la comunicazione
della Commissione e la presente risolu-

" zione,
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1. chiede alia Commissione di mettere
a punto una strategia specifica per l'indu-
stria automobilistica europea che equi-
valga, neila sua portata, agli sforzi gia in-
trapresi in Giappone e negli Stati Uniti, in
particolare attraverso:

del programma di lavoro della Task force
sull'automobile del futuro recentemente
costituita dalla Commissione,

b} la ridefinizione delle politiche
della Commissione e dei suoi livelli di fi-
nanziamento della R&ST nel settore auto-
mobilistico, soprattutto per assicurare pii
elevati livelli di sicurezza — in particolare
guella dei pedoni - e una diminuzione
dell'ingquinamento connesso alla mobilita
individuale,

¢/ la creazione di un gruppo ad alto
livello costituito dai maggiori rappresen-
tanti dellindustria, delle parti sociali, di

gruppi di consumatori, del Parlamento e
della Commissione, che si riunirebbe tre
volte l'anno per verificare l'impatto delle
politiche dell’Unione aventi un’incidenza
sull'industria automobilistica, e soprat-
tutto la validita ¢ Pattuazione della nuova
esenzione di categoria per gli accordi di
distribuzione e di assistenza alla clientela,

d} il coordinamento dei programmi
curopei di R&ST nel settore automobili-
stico con le attivitd di ricerca a livelfo na-
zionale; occorre avviare e strutturare in
modo trasparente la ricerca e lo sviluppo
di veicolo a motore nel quadro dei pro-
grammi di R&S comunitari da parte del

sviluppo verso sistemi di gestione del traf-
fico compieti; occorre prevedere incentivi
per una rapida attuazione dei risultati ¢
tener conto in tale contesto delle esigenze
in materia di protezione dei dati,

f) una maggiore considerazione, nella

a} Yampliamento delle attribuzioni ¢ messa a punto dell'automobile del futuro,

degli aspetti socio-economici, per esempio
gli effetti sulle infrastrutture, sull’am-
biente, sull’'occupazione, il ruolo delle pic-
cole e medie imprese, gli sviluppi urbani e
i costi esterni;

g) il sostegno in particolare agli sforzi
volti a migliorare le condizioni di lavoro e
a soddisfare le aspettative salariali nel set-
tore intestato;

2. sottolinea l'importanza di rafforzare
la domanda per stimolare la crescita del-
I'industria automobilistica europea e invita
la Commissione a presentare proposie a

\ ndu 1all, . tal fine;
organizzazioni del settore automobilistico/

« gruppo misto » di rappresentanti dell’in-

dustria e dei servizi della Commissione,
come proposto nella comunicazione della
Commissione « Ricerca e sviluppo tecnolo-
gico - Coordinamento mediante la coope-
razione »; & indispensabile in tale contesto
un'adeguata partecipazione del Parla-
mento europeo,

¢) l'intensificazione delle attivita di
ricerca coronate da successo nel settore
telematico; esse dovrebbero orientarsi
sulla mobilitad e non solo sul prodotto « au-
tomobile » con Pobiettive di un ulteriore

3. sottolinea inoltre [I'importanza di
una manodopera sempre piu qualificata e
sempre pi0 preparata che consenta di
creare nuovi posti di lavoro impostati su
criteri di creativitd, innovazione e gualita,
capace di gestire dinamiche proprie nel
sulco della societd dell'informazione e di
garantire un miglior adattamento dei lavo-
ratori alle trasformazioni strutturali del-
I'industria, contribuendo a termine alla
creazione di nuovi posti di lavoro e alla
stabilitd occupazionale;

4. chiede alla Commissione di incorag-
giare gli Stati membri a prevedere incen-
tivi fiscali per la sostituzione dell’'usato
con auto nuove, nonché di valutare i po-
tenziali benefici di un regime di incentivi
su scala europea che consentirebbe di sti-

" molare l'attivitd dell'industria e nel con-

tempo di ammodernare il parco automobi-
listico, riducendo cosi le emissioni dei

" veicoli;

5. chiede alla Commissione di comple-
tare quanto prima il Mercato unico, in
particolare per far avanzare importanti
progetti di direttiva nell’ambito del Si-
stema globale di omologazione dei veicoli e
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proposte relative all'armonizzazione delle
tasse sullacquisto, Vimmatricolazione e
Fuso dell’automobile, e di garantire che il
mercato dei pezzi di ricambio originali per
i veicoli a motore, anch’esso attualmente

esentato dalle regole di concorrenza, sia li-
* « Leonardo da Vinci » e « Socrates »; la in-

beralizzato contestualmente a quello degli
autoveicoli;

. trasformazioni

6. chiede alla Commissione di presen-

tare una proposta su un contributo finan-
ziario per sostenere ['attivitd della Task
force sull'automobile del futuro nell’am-

bito del finanziamento integrativo del IV

programma quadro di ricerca, qualora
siano disponibili a detto scopo mezzi per
un importo adeguato; nel 1996, in occa-

sione della revisione del IV programma .

quadro, sarad presa una decisione sulla
proposta; in materia va presentato un
piano d’azione con obiettivi definiti, che

8. chiede alla Commissione di conti-
nuare a sostenere gli investimenti nell’i-
struzione e nella formazione nel settore
automobilistico e di attingere in pinl ampia
misura alle risorse finanziarie disponibili
nell'ambito dei programmi comunitari

vita inoltre a promuovere misure volte ad
agevolare 'adeguamento dei lavoratori alle
industriali e ai cambia-
menti nei sistemni di produzione nonché a
esaminare la possibilitda di condurre sul
piano europeo uno studio in materia di ri-
conversione industriale e di formazione
nelle migliori metodologie operative;

9. chiede alla Commissione di garan-
tire, in particolare, che si tenga piena-
mente conto delle particolari esigenze e
dello speciale contributo dato dalle piccole

- ¢ medie imprese all'industria automobili-

deve comprendere in particolare tecnolo- -

gie in grado di assicurare livelli di emis-
sione bassi o nulli (pile a combustibile,
motori ibridi, impiego di combustibili al-
ternativi, per esempio materie prime rige-
nerabili, miglioramento dei motori esi-
stenti a benzina e diesel, sistemi di propul-
sione elettrica), sistemi integrati di mobi-
litd con Iimpiego della telematica e la ri-
cerca socioeconomica di accompagna-
mento; parallelamente al lavoro della Task
force, la Commissione e gli Stati membri

stica; che programmi quali ADAPT siano
oggetto di costante monitoraggio quanto
alla loro « facilitd d'impiego » per le PMI e
che queste ultime vedano riconosciuta la
loro posizione di partner di importanza
chiave per la risoluzione det problemi del-

. I'industria automobilistica;

devono accelerare, con misure fiscali e

regolamentari, la diffusione sul mercato
di veicoli con livelli di emissione bassi o
nulli e di sistemi telematici di mobilita so-
prattutto nelle grandi concentrazioni ur-
bane;

10. chiede alla Commissione di adot-
tare norme il piQl possibile rigorose e coe-
renti con gli sviluppi scientifici e tecnici in
materia di sicurezza e di rispetto dell'am-
biente dei veicoli, in mode da sostenere

a} lVintroduzione, in tempi brevi ma

" realistici; di norme per una prova d'urto

7. chiede alla Commissione di assicu- :

rare che i produttori di componenti trag-
gano il massimo beneficio dal sostegno
fornito dalla Commissione alla R&ST, data
I'importanza che questo comparto riveste
per l'industria automobilistica nel suo in-
sieme; l'industria delle forniture deve es-
sere maggiormente associata alle misure

volte a promuovere il trasferimento di tec-

nologie e lo sviluppo di reti di coopera-
zione;

frontale contro una barriera deformabile
scentrata e una prova d'urto laterale con-
tro una barriera collocata a 300 mm di al-
tezza dal suolo,

b) l'introduzione, quanto prima pos-
sibile, di un sisterna di sicurezza per i seg-
giolini dei bambini quale requisito obbli-
gatorio secondo i criteri ISOFIX, messi a
punto dall'ISO (Organizzazione internazio-
nale per la standardizzazione),

¢) un divieto per i respingenti ante-
riori (« Bull Bars »} e incentivi per veicoli
progettati in modo da garantire una mag-
giore sicurezza dei pedoni,
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d) I'obbligo delle cinture di sicurezza
su autobus ¢ pullman ¢ misure volte a mi-
gliorare la loro idoneita alla circolazione;

11. invita la Commissione a sostenere
lo sviluppo, a livello europeo, di un pro-
gramma di vajutazione della resistenza al-
'urto dei nuovi modelli che preveda il ri-

corso a prove d'urto frontale e laterale .

quanto piti realistiche possibili, per sensi-
bilizzare maggiormente i consumatori e
promuovere un mercato di prodotti che
garantiscono la sicurezza;

12. chiede alla Commissione di pro-
muovere la realizzazione di antomobili pin
ecologiche ¢, in particolare, di mettere a
punto una vettura per uso quotidiano a
basso livello di emissioni con un consumo
di carburante di 3 litri per 100 km; di de-
finire una serie completa di misure intese
a limitare i livelli dell'inquinamento pro-
vocato dalle automobili mediante;

@) provvedimenti contro i veicoli la
cui manutenzione risulti inadeguata (i co-
siddetti «grandi inquinanti »), incorag-
giando V'uso di strumenti di rilevazione a
distanza e introducendo una norma euro-
pea per il controllo tecnico dei veicoli che
preveda anche prove di emissione,

#) Pobbligo di installare a bordo si-
sterni di diagnosi (le cosiddette « scatole
verdi ») nell'ambito del Sistema globale di
omologazione dei veicoli e di stabilire
norme d'informazione comuni a livello eu-
ropeo (comprendenti i dispositivi di segna-
lazione, i codici avaria, l'interscambio
delle informazioni digitali, le apparecchia-
ture di prova, ghi sirumenti di diagnosi e i
connettori) per facilitare la diagnosi e le
riparazioni,

¢) iniziative volte a istituire nell’U-
nione ecuropea un guadro giuridico per
strategie integrate di riciclaggio delle auto-
mobili ¢ di limitazione dei rifiuti nel set-
tore automobilistico; i1 programmi di
R&ST in tale settore devono accordare
prioritd assoluta alla riciclabilita,

d) ulteriori ricerche su nuove for-
mule di carburanti ¢ tecnologie di propul-
sione e dei motori in linea con e attivita
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svolte nell’ambito del programma con-
giunto « Auto-0il »,

e} misure volte a ridurre il livello di
rumore dei veicoli, specialmente attra-
verso innovazioni nel disegno del batti-
strada dei pneumatici e nella pavimenta-
zione stradale,

] la presentazione immediata di una
proposta sui valori massimi dei gas di sca-
rico e sulla riduzione dei consumi da rea-
lizzare entro il 2000; a questo riguardo oc-
corre fare in modo che le autovetture e le
utilitarie [eggere siano sottoposte ad una
comune disciplina;

13. chiede alla Commissione di conti-
nuare a vigilare attentamente su tutte le
barriere doganali e non doganali che im-
pediscono l'accesso delle automobili euro-
pee ai mercati di paesi terzi; in partico-
lare, di sollecitare la Corea del] Sud a eli-
minare tutti gli ostacoli commerciali - so-
prattutto di natura non tariffaria -~ che
ancora si frappongono all’accesso delle au-
tomobili europee al mercato di tale paese;
di controllare il rispetto dell'intesa rag-
giunta tra 'Unione Europea e il Giappone
nel 1991 sulla base dell'interpretazione de-
gli elementi di consenso fornita per
iscritto dalla Commissione; e, infine, di ap-
poggiare un sistema di scambi internazio-
nali aperto e basate sulle regole concor-
date;

14. chiede alla Commissione di pro-
muovere e sostenere il dialogo su modelli
di orario di lavoro che garantiscano 'occu-
pazione nonché di condurre il dialogo sui
necessari mutamenti strutturali in modo
da poter adottare misure adeguate che ac-
compagnino il processo di rinnovamenio
delle strutture di produzione; in tale con-
testo occorre accordare particolare atten-
zione alla salvaguardia dell'occupazione;

15. chiede alla Commissione di soste-
nere misure di promozione di progetti mo-
dello per accelerare lo sviluppo di strate-
gie integrate nel settore dei trasporti che
combinine diversi modi di trasporto; oc-
corre sostenere il passaggio dell'industria
automobilistica alle imprese di mobilita;
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16. chiede alla Commissione di coordi-
nare in modo migliore le diverse iniziative
di rilievo a livello regionale nel settore del-
Findustria automobilistica (programmi di
ricerca, GL, FSE, eccetera), in virti: della
cooperazione fra gli Stati membri e con la
partecipazione degli operatori regionali,
quali le parti sociali, gli enti territoriali e
le associazioni;

17. chiede alla Commissione di mettere
a punto un sistema di monitoraggio ri-
guardante i trasferimenti di imprese auto-

lavoro, condizioni sociali e ambiente per
reagire in comune ai problemi ambientali
globali ed eliminare ingiusti vantaggi com-
petitivi;

19. chiede alla Commissione di valutare
Pesatto impatto dell’accordo raggiunto tra
Stati Uniti e Giappone il 29 giugno 1995
sui produttori e fornitori europei di auto-

- mobili e di partecipare al controllo suitac-

mobilistiche e di prendere provvedimenti
contro fe pratiche di «subsidy shopping »
. smettere la presente risoluzione alla Co-
" missione, al Consiglio nonché ai governi e

{incetta di sovvenzioni) da parte di grandi
aziende; chiede alla Commissione di rife-
rirgli regolarmente sui trasferimenti di
aziende e sulle sovvenzioni pubbliche con-

cesse al settore automobilistico in Europa;

18. chiede alla Commissione di mirare

a una cooperazione internazionale sugli
standard minimi in materia di orario di .

cordo, per garantire che tutte le imprese
possano trarre vantaggio dalla maggiore
apertura del mercato giapponese;

20. incarica il suo Presidente di tra-

ai parlamenti degli Stati membri.

GEORGIOS ANASTASSOPOULOS
Vicepresidente



