SENATO DELLA REPUBBLICA

IT1 LEGISLATURA

340* SEDUTA PUBBLICA

RESOCONTO STENOGRAFICO

MERCOLEDI 25

GENNAIO 1961

Presidenza del Presidente MERZAGORA,
indi del Vice Presidente ZELIOLI LANZINI

INDICE

Autorizzazioni a procedere in giudizio:

Trasmissione di domande . . . . . ... Pag. 16024

Commemorazione del senatore France-
sco Primerano:

PRESIDENTE . . . . . . . .« « v v v v o o . 16024
AnprEOTTI, Ministro della difesa . . . . . . 16025
Commissione permanente:
Elezione di Presidente . . . . . . ... . .. 16023
Disegni di legge:
Annunzio di presentazione . ., . .. ... .. 16023
Approvazione da parte di Commissioni perma-
nenti . . .. L L .o e e e e e e 16024
Per la discussione del disegno di legge n. 1387:
PRESIDENTE . . . . . . .« « « v v v v v v o 16030
FMINIO ., o L v e e e e e e e e e 16030

Presentazione di relazione

Trasmissione

Interpellanze e interrogazioni relative
all'aeroporto di Fiumicine:

Svolgimento:
BerrorLz . . . .. ... L L L. 16057
CORBELLINI . . . . . . . . . . v o v.u.. 16048
SPEZZANO . . . . . . . . . ... 16033
Interrogazioni:
Apnunzio . . . . . . .. . ... ... ... 16064
Per la morte del professor Francesco
Giordani:
PRESIDENTE . . . . o « < 4 v v v o o v o v 16027
ANDREOTTI, Ministro della difesa . . . . . . 16028
BagBARO . . L. Lo Lo oo 16027

TIPOGRAFIA DEL SENATO (1300)



senato della Repubblica

— 16022 —

I1I Legislatura

340 SEDUTA

[RES. STENOGRAFICO

‘25 GENNAIO 1961

DoNINT . . . . ... Payg. 16027
Focaceta . . . . . .. ... oL 000 16025
MACGAGGI . . . . . v . v i e e e e 16027
SBAvio ... L e e e 16027

Per la morte dell'onorevole Guido Maz-
zali: ’

PRESIDENTE . . .. . . . . ... ... ... 16029
ANDREOTTI, Ministro della difesa . . . . . . 16029
CALEFFI . . . . . . .. e e e e 16028

Sull'ordine dei lavori: ‘
Pag. 16030

PRESIDENTE . . ., . . . . + « v « « « .
Bagacco .. ..o oL 0000000 oo 16629
N. B, — L’asterisco premesso al nome di un

oratore indica che il discorso é stato rivisto d’ufficio.



senato delle Repubblica

— 16028 —

Il Legislatura

340* SEDUTA

ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

25 GENNAIO 1961

Presidenza del Presidente MERZAGORA

PRESIDENTE
aperts (ore 16,50).

Si dia lettura del processo verbale della
seduta di ier:

La seduta ¢

GALLOTTI BALBONI LUISA,
Segretaria, dd lettura del processo verbuie.

PRESIDENTE Non essendovi
osservazioni, 11 processo verbale si intende
approvato.

Annunzio di elezione di Presidente
di Commissione permanente

PRESIDENTE . Comunico che,
nella seduta di stamane, la 92 Commissione
permanente (Industria, commercio interno d
estero, turismo), ha eletto Presidente il sena-
tore Bussi.

Annunzio di disegni di legge trasmessi
dalla Camera dei deputati

PRESIDENTE Comunico che il
Presidente della Camera dei deputati ha tra-
smesso i seguenti disegni di legge:

« Modifica dell’articolo 100 del testo unico
della finanza locale approvato con regio de-
creto 14 settembre 1931, n. 1175 » (1389);

« Assegnazione di lire 49.300.218 per Ia si-
stemazione delle spese postali, telegrafiche e
telefoniche e per Pacquisto di blocchetti di
assegni postali, effettuate nell’interesse dei
servizi del Ministero delle finanze, negli eser-
cizi anteriori al 1956-67 » (1390);

« Adeguamento degli organici del persc-
nale dei Laboratori chimici delle dogane e im-

poste indirette e degli Uffici tecnici delle 1m-
poste di fabbricazione, nonché istituzione d:
nuovi Uffici» (1391);

« Contributo all’Organizzazione delle Nazio-
ni Unite per le spese di riattivazione del
Canale di Suez» (1392);

« Concessione di un contributo annuo alla
Societd nazionale ” Dante Alighieri ™ con sede
in Roma » (1393).

Quest: disegni di legge saranno stampati,
distribuiti ed assegnat: alle Commission:
competenti

Annunzio di presentazione di disegni di legge

PRESIDENTE Comunico che sono
stati presentati i seguenti disegni di legge
d’iniziativa :

del senatore Angelilli :

« Modificazioni alla legge 16 maggio 1956,
n. 562, relativa alla sistemazione giuridi-
ca ed economica dei collocatori comunali »
(1394);

der senatorr Angelini Armando, Braccest,
Pagni, Guidont, Monaldi e Bolettier::

« Modifica all’articolo 2 della legge 13 no-
vembre 1960, n. 1407, sulla classificazione
degli oli di oliva » (1395).

Comunico 1noltre che & stato presentato
il seguente disegno di legge:

dal Ministro del tesoro:

« Assegnazione di contributi alla ”Fonda-
zione per lo sviluppo degli studi sul bilancio
statale” » (1388).
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Questi disegni di legge saranno stampati,
distribuiti ed assegnati alle Commissioni
competenti.

Annunzic di presentazione di relazione

PRESIDENTE. Comunico che, a
nome della 10* Commissione permanente
(Lavoro, emigrazione, previdenza sociale), il
senatore Grava ha presentato la relazione
sul seguente disegno di legge:

« Norme per la disciplina dei contributi
e delle prestazioni concernenti I’Ente mazio-
nale di previdenza e di assistenza per gii
impiegati dell’agricoltura (E.N.P.A/ILA.) »
(1167).

Questa relazione sard stampata e distri-
buita ed il relativo disegno di legge sara
iscritto all’ordine del giorno di una delle
prossime sedute.

Annunzio di trasmissione di domande
di autorizzazione a procedere in giudizio

PRESIDENTE . Comunico che il
Ministro di grazia e giustizia ha trasmesso
le seguenti domande di autorizzazione a pro-
cedere in giudizio:

contro il senatore Gelmini, per il reato
previsto dallarticolo 85 della legge 5 aprile
1951, n. 203 (ingresso senza averne diritto

alla sala delle elezioni durante le operazioni
elettorali) (Doc. 71);

contro i signori Collo Paolo e Duran-
do Giovanni, per il reato di vilipendio alle
Assemblee legislative (articolo 290 del Codice
penale) (Doc. 72).

Tali domande saranno trasmesse alla 2@
Commissione permanente (Giustizia e auto-
rizzazioni a procedere).

Annunzio di approvazione di disegni di legge
da parte di Commissioni permanenti

PRESIDENTE. Comunico che,
nelle sedute di stamane, le Commissioni per-
manenti hanno approvato i seguenti disegni
di legge:

52 Commissione permanente (Finanze e
tesoro):

« Trattamento tributario dell’Ente nazio-
nale per la prevenzione degli infortuni »
(1236);

11* Commissione permanente (Igiene e
sanita) :

«Concessione di contributi per acquisto
e linstallazione di attrezzature ospedalie-
re» (1312).

Commemorazione del senatore
Francesco Primerano

PRESIDENTE. (Sileva in piedi
e con lui tutta UAssemblea).

Onorevoli colleghi, con profondo dolore
comunico all’Assemblea che isi & spento Pal-
tro ieri a Napoli, nell'Istituto di cura dove
era ricoverato ifin dallaprile dello scorso
anno, il senatore Francesco Primerano.

Era nato a Sambiase, in provincia di Ca-
tanzaro, il 31 maggio 1915. Laureato in giu-
risprudenza, aveva partecipato come ufficiale
alla campagna d’Africa nella seconda guer-
ra mondiale ed era reduce dalla prigionia.

Entrato nella vita politica nel 1947, nelle
file del Partito comunista, aveva sveolto at-
tiva opera in favore delle masse bracciantili
e contadine della sua zona, raggiungendo
ben presto cariche di responsabilitd in seno
al suo Partito e alla locale organizzazione
sindacale. Dal 1956 era consigliere comunale
di Nicastro e congigliere provinciale di Ca-
tanzaro.

Fino dal tempo della prigionia un grave
male aveva compromesso la sua pur valida
fibra, tanto che nel 1955 egli aveva dovuto
sottoporsi ad un primo, lungo, ricovero in
ospedale. Ristabilitosi, aveva ripreso la sua
ardente battaglia, senza risparmio di ener-
gie, moltiplicando la sua attivitd fino a giun-
gere all’assunzione di responsabilitda poli-
tiche sul piano nazionale,

I1 25 maggio 1958 venne eletto senatore
per la regione calabrese, nel collegio di Ni-
castro.

In Senato fu membro della Commissione
igiene e sanitd e, successivamente, della Com-
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missione difesa. Nel 1959 fu anche chiamato
a far parte della Commissione speciale per
Pesame dei disegni di legge concernenti prov.
vedimenti speciali per la Capitale.

Ma le sue condizioni di salute non gli per-
misero di recare ai lavori dell’Assemblea il
contributo di intelligenza e di operosita che
egli avrebbe certamente saputo dare. Tutta-
via, se breve & stata la sua stagione parla-
mentare, egli ci lascia il ricordo di un’esi-
stenza intensamente e generosamente spesa
al servizio degli ideali per i quali era en-
trato nella vita pubblica, e cid rende piu
amaro il rimpianto per la sua immatura
scompansa, in cosl tragica misura legata alle
conseguenze della guerra.

Al Gruppo parlamentare comunista, alla
terra di Calabria da lui ardentemente ama-
ta, alla famiglia cosi duramente colpita va-
da, in questo momento, la rinnovata espres-
sione del commosso cordoglio dell’Assem-
blea.

ANDREOTTI, Ministro della di-
fesa. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Neha facolta.

ANDREOTTI, Ministro della di-
fesa. Mi associo alle espressioni di dolore
pronunziate dal signor Presidente per la
morte del senatore Francesco Primerano.

Per la morte del professor
Francesco Giordani

FOCACCIA . Domando di parlare.

PRESIDENTZ®E. Neha facolta.

FOCACCTIA . Signor Presidente,
onorevoli colleghi, ieri, a Napoli, dopo una
lunga e crudele malattia, si & spenta l'esi-
stenza luminosa del professor Francesco
Giordani. Per la lunga comunione di af-
fetto e di lavoro che mi ha legato a lui, per
la devozione profonda che ho nutrito per
la sua potente personalitd di uomo, di scien-
ziato e di cittadino, & con commozione pro-
fonda che mi accingo a ricordare la gran-

dezza di intelletto e di cuore in questa nostra
alta Assemblea.

Francesco Grordani, nato a Napoli nel 1896,
laureato poco piu che ventenne in chimica,
in quella gloriosa Universita, fu prestissimo
professore incaricato di elettrochimica e di
chimica tecnologica organica nello stesso Isti-
tuto che lo aveva avuto allievo di prodigiose
facolta. Consegui la stabilita a professore or-
dinario nel 1928, a soli 32 anni. Insegno chi-
mica-fisica nell’anno accademico 1924-1925,
e nell’anno 1927-28 tenne la cattedra di chi-
mica tecnologica nell’ Accademia aeronautica
di Caserta; nel 1932 fu nomunato direttore
dellIstituto chimico dell’Universita di Napo-
li e, fino al momento della sua dipartita, &
rimasto a quel posto profondendovi, gilorno
dopo giorno, i tesori del suo intelletto e del
suo cuore.

Durante la prima guerra mondiale fu col-
laudatore per i materiali di aviazione alle
dipendenze della Direzione tecnica per gli
approvvigionamenti di tali materiali; pro-
getto e diresse gli impianti delle miniere di
scisti ittiologici di Giffoni Valle Piana; colla-
boro agli impianti della Elettrochimica Po-
milio a Napoli e studid un nuovo tipo di elet-
trolizzatore largamente usato in Italia, in
Francia, in Belgio e nella Repubblica Argen-
tina. Delegato dal Comune di Napoli nella
Commissione centrale per i servizi del gas,
fu componente in seguito delle Commissioni
per l'industria dei cianuri, della Commissic-
ne per i fertilizzanti, della Commissione per
1 combustibili e del Comitato chimico perma-
nente.

Fu segretario del Comitato per la chimica
del Consiglio Nazionale delle Ricerche; dele-
gato italiano alla Conferenza internazionale
per la documentazione chimica a Parigi, Pre-
sidente della delegazione alla « Fuel Confe-
rence di Londra », nel 1928; Presidente del
« Bureau pour les Conferences internationa-
les des engrais chimiques »; componente del
Congiglio della « Union internationale de la
chimie » e¢ membro del Comitato scientifico
internazionale; fu inoltre consulente della
« International critical tables ».

Vice Presidsnte generale ¢ Presidente del-
la sezione di Napoli della Associazione elet-
frotecnica italiana, Presidente del Consorzio



Senalo della Repubblica

-— 16026 —

Il Legislatura

340* SEDUTA

ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

25 GENNAIO 1961

obbligatorio per l'istruzione tecnica, promo-
tore e fondatore della Fondazione Politec-
nica per i1 Mezzogiorno d’Italia.

In tutte queste attivita, pur cosi comples-
se e cos] diverse tra loro, seppe far rifulgere
la pienezza della sua formazione scientifica
e tecnica, oltre che economica ed industriale

Numerosi e qualificati furono i riconosci-
menti accademici che gli furono tributati da
ogni parte. Prima accademico e poi Presi-
dente dell’Accademia dei Lincei, membro dei-
la Pontificia Accademia delle scienze, socio
ordinario residente della Societd reale, del
Regio istituto di incoraggiamento e dell’Ac-
cademia Pontaniana di Napoli ed Accademi-
co dei quaranta.

La stima dei colleghi e la doverosa consi-
derazione delle autorita lo portarono all’Ac-
cademia d’Italia a soli 34 anni.

Dal 1952 al 1956 fu Presidente del Comi-
tato nazionale per le ricerche nucleari di eni
fu fondatore, ed in cui inizio quell’opera che
aveva tanto desiderato di porre in atto per
formare quell’organismo che, in poch: anni,
si & imposto in Italia ed all’estero all’atten-

zione ed alla considerazione di tutti coloro che,

si occupano di tali discipline.

Il1 Centro di Ispra, con il suo primo reat-
tore nucleare di ricerca; i Laboratori Nazio-
nali del Sincrotone di Frascati; la struttura
semplice ed efficiente del nostro organismo
nucleare nazionale, si debbono all’opera in-
faticabile da lui dedicata al fine nobilissimo
di dotare I'Italia di uno strumente degno di
un Paese moderno, anche in campo nucleare

Nel 1957 Francesco Giordani fu chiamato,
per la seconda volta, a presiedere il Consiglio
Nazionale delle ricerche: qui, come sempre,
seppe dare il meglio di se stesso e lasciare
un’impronta indelebile di scienziato, di mae-
stro, di provvido organizzatore.

La vita di Francesco Giordani non si po-
larizzo soltanto nello studio e nella ricerca
scientifica : ebbe parte di primo piano anche
nella vita industriale ed economica del Paese

Fu infatti, dapprima Viece Presidente, e
successivamente Presidente dell’Istituto per
la, ricostruzione industriale — wdal 1936 al
1843 — ed in tale qualitd ebbe ad occuparsi,
proprio durante la fase cruciale dellultima
guerra, di ardur problemi di carattere belii-

co ed insieme tecnico ed industriale Chia-
mato a far parte di numerosissime Commis-
sioni scientifiche fu, tra 'altro, uno dei Tre
Saggi incaricati dai Governi della Comunita
economica europea di studiare i problemi con-
nessi con Dutilizzazione pacifica dell’ener-
gia atomica.

Ma piu che un arido elenco di lavori com-
piuti, di successi conseguiti, di onor: rice-
vuti, pill che un’attivita infaticabile di cui
sono pieni quaranta anni di vita operosa e
che sarebbe troppo lungo elencare, mi piace
ricordare le peculiari doti di umanita, di one-
sta e di senso di giustizia da cui fu pervasa
tutta lesistenza di Francesco Giordani.

Io, che ho avuto 'onore di vivere per dieci
anni al flanco di questo maestro conducendo
con lui studi e ricerche in campi diversi ma
pur confluenti, non posso che testimoniare
qui, in questa nostra Assemblea, che I'Italia
ha perso con la scomparsa di Francesco
Giordani, una figura gigantesca che avrebbe
dato ancora al Paese ed all’umanita tutta
grandi servigi se la morte non lo avesse
ghermito.

Quando insieme trascorrevamo ore ed ore
nei laboratori dell’Universita di Napoli, chini
spesso giorno e notte a studiare ed a verifi-
care alcune grandi leggi della natura, sen-
tivo 1a sua superioritd in ogni settore scien-
tifico, ma pit ancora sentivo quel calore uma-
no che promanavsa la sua inconfondibile per-
sonalita ; sentivo quella ricerca continua delia
verita e della giustizia che ha sempre guida-
ta ogni azione della sua vita.

Si & spenta una luce; un’intera epoca nel
mondo della cultura si € chiusa; & finito il
grande pellegrinaggio che tanti assetati di
sapere hanno compiuto durante quaranta an-
ni allo studio di Francesco Giordani. Unita
tutti spiritualmente riceviamo la fiaccola che
ci tramanda Francesco Giordani; la impu-
gnino responsabilmente soprattutto i giovani
ai quali egli la lascia in retaggio; possano
tutti gli uomini degni di questo nome trarre
ammonimento e sprone dalla sua vita inte-
ramente consacrata alla Patria e alla scienza

PRESIDENTZE. Ha chiesto di
parlare il senatore Donini. Ne ha facolta.
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DONINI Il gruppo senatoriale co-
munista si associa commosso alla commemo-
razione della nobile figura del professor Fran-
cesco Giordani La sua scomparsa € un gra-
vissimo lutto non solo per la scienza italiana,
ma per tutta la scienza e la cultura interna-
zionale

Noi non possiamo dimenticare che, so-
prattutto m quest: ultimi anni della sua in-
tensa attivitd, 11 professer Giordani ha de-
dicato la parte migliore delle sue capacita
di studioso, le sue dot: di organizzatore, allo
studio della possibilita dell’utilizzazione del-
Penergia nucleare per scop: pacifici Anche
a lui & dovuto se oggi i giovani e gli anziani
scienziati del nostro Paese sono in grado di
portare il livello scientifico e tecnico della Na-
zione, nel campo delle ricerche nucleari, a
quello raggiunto da altri Paesi, che prima di
noi si erano cimentati su guesto terreno.

Per questo alla famiglia dell'illustre scom-
parso, al Consiglio nazionale delle ricerche, di
cui il professor Giordani fu due volte Presi-
dente, allAccademia dei Lincei e a tutta la
scienza 1taliana il Gruppo comunista porge
le sue piu sinecere accorate, condoglianze.

PRESIDENTE Ha chiesto di
parlare il senatore Macaggi. Ne ha facolta.

MACAGGT Chicome me, uomo di
scuola, ha avuto l'alto onore di conoscere
personalmente il professor Giordani non pud
non sentire in questo momento, come ho sen-

tito allorche ¢ stata comunicata la notizia dei-

la scomparsa di1 questo grande Maestro, 1o
stesso sgomento che ha colto tutti gli italiani.

Per questo riterrei anche superfluo parlare
a nome dei partiti, 1n questo momento, data
la personalita, di valore universale, del pro-
fessor Giordani, e ritengo anche superfluo
aggiungere parola a cid che cosi chiaramen-
te ha detto il professor Focaccia della sua
opera, del suo mirabile curriculum vitae. Io
vorrei sottolineare il lato della bonta di que-
sto Maestro e soprattutto, come universitario,
vorre; ricordare la sua sensibilitd ai proble-
mi della scuola. Daccheé il professor Giorda-
ni & assurto alla Presidenza del Consiglio Na-
zionale delle Ricerche, noi non ci siamo mai
rivolti invano a lui per avere quegli aiuti che

nei nostri istituti erano necessari per 1 no-
str1 studi e le nostre ricerche, in lui abbiamo
sempre trovato vigile comprensione.

I questo un lato di sensibilitd umana spic-
cato nella sua personalitd, che credo debhba
essere sottolineato per disegnare la figura
di questo grande Maestro la cul scomparsa
rappresenta veramente un lutto non solo per
la scienza, ma per tutta la nazione italiana.

Come rappresentante di1 un partito, il Par-
tito Socialista Italiano, che sa valutare que-
sti alti valori umani, mi associo alle parole
di cordoglio che sono state espresse per ia
morte del professor Giordani.

PRESIDENTE Ha chiesto d1
parlare il senatore Savio Ne ha facolta.

SAVIO I senatori socaaldemocratici
s1 associano con profondo cordoglio alla scom-
parsa del professor Francesco Gilordani, che
personalmente ho conosciuto, ammirandone
Pintelligenza superiore, la grande comunica-
tiva dell’esprimersi, la modestia di vita, e le
profonde, larghe capacita.

PRESIDENTZE. Ha chiesto ds
parlare il senatore Barbaro. Ne ha facolta.

BARBARCO A nome del Gruppo
del Movimento sociale mi associo, con pro-
fondo dolore, a wquanto molto nobilmente &
stato detto in quest’Aula per la scomparsa
del professore Francesco Giordani, scienzia-
to di fama mondiale. Dopo il commosso e
ampio ricordo fatto poc’anz: dal senatore Fo-
cacela, pare perfino quasi incredibile che un
solo uomo, sia pure di tempra morale e in-
tellettuale del tutte eccezionale, abbia potu-
to fare tante e tante grandi opere nella sua
fugace giornata terrena! Quando muore uno
scienziato di questa tempra, Pumanita perde
qualcosa che purtroppo difficilmente si rein-
tegra!

Porgiamo alla famiglia, porgiamo alla
scienza italiana tutta 1 sensi del nostro pin
commosse sentimento di cordoglio!

PRESIDENTE  Onorevoli colle-
ghi, io0 mi associo a nome di tutto il Senato
alla manifestazione di cordoglic per la mor-
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te di Francesco Giordani. Mi limiterd soltan-
to a sottolineare un tratto che caratterizza
tutta la vita di questo uomo. Ho saputo ieri
sera, da fonte ineccepibile, che Francesco
Giordani, durante la sua lunga e penosa ma-
lattia, non aveva il denaro sufficiente per
pagare 1 medici e le medicine. In Italia es:-
stono dunque ancora, ed esisteranno certa-
mente sempre, persone capaci di servire 1l
Paese senza pensare alle proprie fortune f-
nanziarie, ma soltanto per compiere un gene-
roso dovere. (Approvazioni).

Francesco Giordani, buono, gentile d’ani-
mo, generoso, di grande ingegno, che ha ri-
coperto altissime cariche — fu tra Ialtro
Presidente dell’I.LR.I. per molti anni — che
ha veramente illustrato la Patria nel campo
scientifico, ¢ morto in miseria

Onoriamo la sua memoria, perché in essa
onoriamo la parte migliore della cultura ita-
liana.

ANDREOTTTI,
fesa. Domando di parlare.

Ministro della di-

PRESIDENTZE. Neha facolta.

ANDREOTTI, Minstro della d'-
fesa. A nome del Governo, mi associo alla
commemorazione che il Senato ha fatto del
professor Giordani. Possiamo dire che la sua
morte costituisce un lutto non solo nel cam-
po della scienza, ma anche nel campo della
politica, intesa nel senso pitt alto della pa-
rola, sia per gli incarichi che Francesco
Giordani ha ricoperto nell’ambito della vita
organizzata dello Stato, sia per il merito che
egli ha avuto, al pari di altri uomini che
hanno raggiunto il suo livello, per essersi sa-
puto formare un’altissima personalitd scien-
tifica, affermatasi in campo internazionale pur
nelle condizioni — un tempo particolarmen-
te difficili e tuttora difficili, ma che moi speria-
mo di migliorare e di correggere — nelle qua-
li si svolge la ricerca scientifica nel nostro
Paese.

Dobbiamo essere veramente riconoscenti
alla figura di Francesco Giordani per il pre-
stigio che egli ha dato all’Italia nel mondo.

Per la morte dell’onorevole Guido Mazzali

PRESIDENTE. Ha chiesto di par-
lare il senatore Caleffi. Ne ha facolta.

CALEFFI. Onorevole signor Pre-
sidente, onorevoli colleghi, mi sia consentito
di ricordare un altro uomo che, in altro cam-
po ma con non minore intensita, ha dato
qualche cosa alle fortune del Paese, e soprat-
tutto della democrazia e della liberta in Ita-
lia e al movimento operaio italiano: parlo
dell’onorevole IGuido ‘Mazzali, che si & spento
nelle prime ore della vigilia di Natale a Mi-
lano, nella sua povera casa, dopo due anni di
tormentosa malattia.

Era nato 65 anni fa da una famiglia di
contadini poveri: smanioso di sapere e di
conoscere, in giovanissima eta, garzone tipo-
grafo, fuggiva i campi. Fu poi fattorino di
banca. Divord libri in modo disordinato fino
a quando trovd una donna di alto intelletto,
Maria Gioia, la quale era allora dirigente del
movimento operaio nel nostro paese di Suz-
zara, che lo discipling, lo guido nettamente,
soprattutto in campo filosofico e letterario.

Si impiegd poi nel movimento operaio suz-
zarese, presso la Camera del lavoro. Venne
la guerra e combatté valorosamente al fron-
te, come tutti coloro i quali sentivano che
qualunque fosse il pensiero personale di cia-
scuno, erg doveroso partecipare allo sforzo
del popolo italiano in quel momento.

Finito il suo dovere militare, andd a rior-
ganizzare la Camera del lavoro di Carpi, e 1a
riorganizzo veramente con un alto spirito di
sacrificio, in anni durissimi, gli anni in cui
si disfreno soprattutto in quelle campagne la
violenza dello schiavismo agrario, delle squa-
dre fasciste. Minacciato nella vita ogni gior-
no, resistette fino a quando la Camera del
lavoro non fu data alle fiamme.

Nel 1921 egli fu chiamato da Giacinto Me-
notti Serrati, allora direttore dell’« Avanti! »,
a partecipare alla redazione del giornale.
Tenne il suo posto con molta dignitd e, nel-
la collezione del giornale dei cinque anni che
precedettero la sospensione della stampa ti-
bera, egli lascido larga traccia della sua opera
nella terza pagina, nella pagina politica, come
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corrispondente parlamentare e poi come ca-
po-redattore.

Quando V'« Avanti! » non fu piu, egli scris-
se un mirabile libro che non lascera labile
traceia nella saggistica italiana, « Espiazione
socialista », nel quale, con spirito spregiudi-
cato e con acume politico singolare, egli, an-
cora giovane militante, seppe individuare le
ragioni della debolezza, direi fisica, del Movi-
mento socialista, pur cosi florido, fiorente e
benemerito, di fronte alla violenza fascista.

Seguirono gli anni dell’esilio in Patria e
poi gli anni della cospirazione. Nel 1940 egli
fu arrestato e internato, con Piero Monta-
gnani ed altri, nel campo di concentramento
di Istonio, dove rimase per parecchi mesi, ri-
tornando poi al lavoro professionale, al la-
voro pubblicitario, nel quale si era fatto una
precisa competenza, nel quale fu anzi mae-
stro.

Tranquillamente — e sempre veramente
tranquillo coraggie fu il suo — egli si diede
poi al lavoro cospirativo, appena fu possibi-
le riorganizzare le file ancora disperse del
Movimento socialista.

Fu dopo I'8 settembre direttore dello
« Avanti! » clandestino e, subito dopo la Li-
berazione e dopo aver compiuto in pieno il
suo dovere nei durissimi mesi dell’occupazio-
ne nazista, egli divenne degnissimo direttore
dell’« Avantit» finalmente libero, per molti
anni, fino a quando impegni pit gravosi (il
Parlamento, la direzione del Partito ed ai-
tr1 compiti nazionali di primo piano) non 12
distrassero dal lavoro puramente giornali-
stico. “

L’uomo morale. Era profondamente buono
e mite, pur quando la difesa delle sue idee
e dei suoi punti di vista lo rendeva aggressi-
vamente polemico. Forse pochi come me poo-
sono dire fino a che punto giungesse la sua
comprensione umana, la sua partecipazione
umang ai delori ed alle vicende della vita
di un compagno, di un amico. La sua capaci-
ta di soffrire della sofferenza altrui era ve-
ramente unica, almeno tra quanti ho cono-
sciuto.

Fu una vita illibata la sua, una vita tor-
mentata, trascorsa con una rassegnata pa-
zienza, con quella rassegnata pazienza del
contadino della nostra terra, che perd non
si piega mai e ricomincia daccapo la semina

dopo Yinfuriare degli elementi che gli ha
distrutto i raccolti o inaridito il terreno. Una
vits dignitosa e fiera, tesa sempre alla ricer-
ca della veritd e del bene, soprattutto del be-
ne degli altri, dei poveri, dei pit derelitti.

PRESIDENTE. Miassocio a nome
di tutto i1 Senato alle nobili parole pronun-
ciate dal senatore Caleffi per illustrare la
vita e 'opera dello scomparso Guido Mazza-
li, il gquale & morto in modo eroico — possia-
mo dirlo — dopo due anni di consapevole
agonia.

Guido Mazzali aveva la tempra del capo
sia nella vita sindacale che nella vita politica
del suo partito. Svolse un ruolo direttivo du-
rante la cospirazione contro il fascismo e s1
affermo come giornalista. La sua scomparsa
non costituisce soltanto un lutto del socia-
lismo 1taliano e del mondo politico milanese,
nel quale gli crebbe ed agl, ma & anche un
lutto per il Parlamento italiano.

ANDREOTTI, Ministro della di-
fesa. Domando di parlare.

PRESIDENTZE. Neha facolta.

ANDREOTTI, Ministro della di-
fesa. Signor Presidente, nell’associarmi alla
commemorazione dell’onorevole Mazzali, cre-
do di poter affermare che la caratteristica
della personalitd dello scomparso, che rimar-
rad impressa nella memoria di tutti noi, &
quella del tono sereno e garbato delle sue po-
lemiche, sia di uomo politico che di giornali-
sta. Il che non voleva dire davvero tiepidez-
za, ma anzi sicurezza di convincimenti. In
questo egli andava contro corrente ad un me-
todo dal quale talvolta moi c¢i lasciamo pren-
dere. Credo che la sua figura possa essere,
in questo, veramente di insegnamento.

Sull’ordine dei lavori

BARACCO Domando di parlare.

PRESIDENTZE. Neha facolta.

BARACCO. Ho chiesto la parola
a nome della prima Commissione, perché al-
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Pordine del giorno figura il dissgno di legge
n. 622: « Ordinamento dei servizi antincendi
e del Corpo nazionale dei vigili del fuoco, ec-
cetara ». Come i colleghi certamente sanno,
tempestivamente, a norma del Regolamento,
il Governo ha fatto pervenire all’Assembiea
una serie di oltre 80 emendamenti, molts dei
quali di earattere sostanziale, in quanto capo-
volgono i caposaldi del disegno di legge, cosi
come era stato discusso ed approvato daila
Commissione. Io ho ecreduto opportuno di in-
terpellars 1 capi Gruppo componenti Ja Com-
missione, per chieder lore se non ritenessero
opportuno, direi di pili, mecessario, che la
Commissione stessa fosse reinvestita dell’esa~
me degli emendamenti, i quali non hanno sol-
tanto carattere formale ma, come ho detto,
mutano tutta 'economia del disegno di legge
I capi Gruppe unanimemente hanno concor-
dato con me sull’opportunitd di addivenire
ad un esame approfondito degli emendamen-
i, in modo da poter dare, ex informata con-
scientia, il proprio parere su di essi, quando
formeranno oggetto di discussione in Auia.
Io mi fard premura di soilecitare questo esa-
me da parte della Commissione ¢ non appena
ne avrd risposta, la comunicherd alla Presi-
denza.

PRESIDENTE Ringrazio il sena-
tore Baracco della sua comunicazione, della
quale prendo atto.

Per la discussione del disegno di legge n. 1387

MINTIO. Domando d1 parlare

PRESIDENTE Neha facolta.

* MINIO. Signor Presidente, 1 senatori
Spagnolli e De Luca hanno presentato insie-
me a me un progetto di legge n. 1387 con-
cernente la modifica dell’ultimo comma del-
I’articolo unico della legge 16 settembre 1960,
n. 1013, riguardante la riscossione dell’impo-
sta di consumo sui materiali di costruzione
impiegati nelle autostrade. Si tratta di una
questione piuttosto urgente, onde evitare che
si sviluppi una serie di controversie tra i
Comuni e gli appaltatori delle imposte &

consumo in relazione all’aggio ad essi spet-
tante.

Per questa considerazione, prego la Signo-
ria Vostra di voler chiedere al Senato, che,
a norma dell’articolo 58 de! Regolamento,
sia concessa la procedura di urgenza al dise-
gno di legge in parola

PRESIDENTE Iocredo che pos-
sramo fare qualcosa di pit e forse di meglio
di quanto lei chiede. Conosco i termini del
disegno di legge presentato da ler e da altn:
colleghi. Penso che esso pessa essere asse-
egnato tranquillamente in sede deliberante alla
Commissione. Con ¢io otterremo un risultato
ancora maggiore di quello che let stesso «
attendeva.

MINTIO. Grazie, signor Presidente.

Svolgimento di interpellanze e di interrogazioni
relative all’aeroporto di Fiumicino

PRESIDENTE Lordine dei
giorno reca 1o svolgimento di tre interpelian-
ze e di quattro interrogazioni relative all’ae-
roporto di Fiumicino.

Poiche si riferiscono tutte allo stesso argo-
mento, propongo che le interpellanze e le in-
terrogazioni siano svolte congiuntamente

Non essendovi
stabilito.

Si dia lettura delle interpellanze

osservazioni, eosl rimane

GALLOTTI BALBONI LUISA,
Segretaria :

« SPEZZANO., — Al Presidente del Consi-
glio dei ministri ed al Ministro dei lavor:
pubblici. — Premesso che quotidiani, perio-
dici e agenzie hanno piu volte denunziato
moltissime responsabilitd cui si sarebbe in-
corsi nella scelta del suolo per Paeroporto di
Fiumicino e mnella realizzazione dell’opera,
responsabilita che, se vere, sarebbero di gra-
vita addirittura eccezionale; ‘

che, nonostante le suddette denunzie, fi-
nora 11 Governo non ha in alcun modo smen-
tito né 1 moltissimi ”’ si dice ”” né alcuni fatti
ben determinati che appaiono dalle surri-



Senato della Repubblica

— 16031 —

III Legislatura

340* SEDUTA

ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

256 GENNAIO 1961

cordate pubblicazioni, favorendo cosi la dif-
fusione di un vivo allarme nella pubblica
opinione,

chiede che diano al Senato le necessarie
ed opportune informazioni e delucidazioni
sulla costruzione dell’aeroporto di Fiumi-
cino,

Pill particolarmente, chiede di sapere se
& vero:

@) che la zona scelta per la costruzione
deil’aeroporto — e per la quale sarebbe stato
pagato un prezzo di gran lunga superiore a
quello di mercato — era stata dichiarata
inadatta da tecnici dell’aviazione, da inge-
gner1 e da esperti;

b) che, per rendere possibile la costru-
zione, sono state necessarie costosissime ope-
re di bonifica e dr prosciugamento e che i
molt1 miliardi spes1 al riguardo non avreb-
bero dato i risultati sperati, tanto che circa
un terzo della seconda pista, per i cedimenti
verificatisi, avrebbe dovuto essere rifatto
per ben tre volte con una spesa di oltre un
miijardo;

¢) che, per motivi mai indicati, sarebbe
stato abbandonato loriginario progetto re-
datto da tecnici del demanio aeronautico con
la collaborazione di dirigenti dell’aeroporto
di Ciampino e di tecnici delle compagnie
aeree e sarebbe stato scelto invece un pro-
getto di un gruppo di architetti e ingegneri
civili che, per la prima volta, venivano im-
pegnati in un lavoro come quello dell’aero-
porto, tanto che il progetto non prevedeva
quasi tutti i servizi ed alcuni degli impianti
fondamentali al punto che, nel corso dei la-
vori, si sarebbe dovuto ricorrere non solo a
continui adattamenti ma si sarebbero do-
vute improvvisare aggiunte di vasti com-
plessi edilizi, creando cosi un caos tecnico
ed amministrativo e rendendo indispensabili
nuove ingenti spese, con l'aggravante della
diffusione degli appalti diretti e delle asse-
gnazioni dei lavori senza preventivi e senza
capitolati di appalto e con P'altra aggravante
che poche persone, mediante alcune societa
fittizie, avrebbero monopolizzato le forniture
dei materiali, ’esecuzione delle opere e gli
appalti dei servizi; il tutto, nonostante le ri-

petute proteste degli organi tecnici dell’ae-
roporto di Ciampino;

d) che, per le deficienze sopra indicate
e per le altre che si indicheranno, 'opera sa-
rebbe giudicata non rispondente ai concetti
di tecnica moderna e alle esigenze del traf-
fico degli aviogetti;

¢) che, trovandosi Paeroporto sullo stes-
80 asse e a circa 18 chilometri da quello mi-
litare di Pratica di Mare, dovrebbe questo
trasferirsi altrove con un onere di spesa pil
che rilevante a carico dello Stato;

f) che, non essendo stati previsti nel
progetto i locali per gli uffici e i servizi delle
compagnie aeree, questi si sarebbero dovuti
ricavare con sovrastrutture creando un mez-
zanino sotto il tetlo;

¢) che nell’interno dell’aerostazione, che
sarebbe costato 6 miliardi, la pioggia en-
trerebbe da piu parti e che il tetto in me-
tallo e vetro avrebbe ceduto, cosi che con
una spesa pil che rilevante si sarebbe dovuto
sostituire il vetro con il plexiglas;

h) che la torre di controllo, per la quale
si sarebbe speso oltre un miliardo, non po-
trebbe funzionare tanto da essersi resa in-
dispensabile la costruzione di una torre prov-
visoria;

1) che mancherebbero i locali per l’assi-
stenza tecnica ad uso delle varie compagnie,
le quali si sarebbero consorziate per prov-
vedere direttamente alla costruzione dei lo-
cali necessari e le ditte stesse, dal 1° giugno
1960, pagherebbero il fitto per i locali an-
cora non costruiti dalle imprese appaltatrici;

I) che si sarebbero dovuti demolire, e
quindi ricostruire, i portali di accesso per
essere stati costruiti ad una alfezza tale da
non consentire il transito dei trasporti.

Chiede infine di sapere se sia vera la voce
secondo la quale alcune autorevoli perso-
nalitdh politiche patrocinerebbero la costi-
tuzione di un consorzio per la gestione del-
’aeroporto, giudicato immorale dai tecnici
del Ministero della difesa-aeronautica, per-
che, mentre il consorzio incasserebbe tutti i
proventi dell’'opera costruita con il denaro
dello Stato, graverebbe sul pubblico erario
Peventuale disavanzo (circa 70 miliardi, es-
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sendone stati spesi finora 30, essendone stati
chiesti altri 10 per il completamento dell’ope-
ra ed essendone necessari altri 30 per la si-
stemazione dell’aeroporto, il completamento
di alcune opere, il rifacimento di altre, la
installazione di quelle mancanti, 'adegua-
mento di quelle che per errore di imposta-
zione non sono funzionali).

Ed infine, se e quali provvedimenti si in-
tendano prendere per colpire i responsabili
della corruzione e dello sperpero del pubbli-
co denaro, tranquillizzare la pubblica opinio-
ne fortemente scossa dalle voci sopra indi-
cate e se non si intenda disporre al riguardo
una inchiesta parlamentare per la quale l'in-
terpellante si riserva di presentare apposita
proposta di legge » (357);

« CORBELLINI, GARLATO, CRESPELLANI. —
Al Ministro dei lavori pubblici. — Per avere
esatte informazioni sulla idoneitd della lo-
calitd prescelta e delle infrastrutture costrui-
te per l'aeroporto intercontinentale di Fiu-
micino; nonché sulla condotta amministra-
tiva delle opere eseguite, sulla loro efficien-
za in relazione allo stato attuale della tecni-
ca aeronautica e sulle possibilita di rapido
adeguamento ai progressi gia in atto e a quel-
li prevedibili » (380);

« BERTOLI, MAMMUCARI, DONINI, SACCHET-
TI. — Al Presidente del Consiglio dei mini-
stri. — Per conoscere se, in seguito alle gra-
vi notizie apparse sulla stampa di ogni ten-
denza politica e alle dichiarazioni preoccu-
panti fatte da personalitd politiche che han-
no avuto responsabilitda di Governo circa ir-
regolaritd concernenti V'aeroporto di Fiumi-
cino, abbia disposto indagini per accertare
le denunciate deficienze e responsabilita; in
caso affermativo chiedono di conoscere le ri-
sultanze » (382), )

PRESIDENTE.
le interrogazioni,

Si dia lettura del-

GALLOTTI BALBONI LUISA,
Segretaria

« SANSONE e ALBERTI. — Al Ministro det
lavori pubblici. — Affinché voglia dire al Se-

by

nato se & esatto che laeroporto di Fiumi-

cino, pur essendo costato all’Erario una som-
ma ingente, & al momento inefficiente non
potendovi atterrare, fra l'altro, i grossi ap-
parecchi a reazione.

E principalmente dire a chi devono farsi
risalire le responsabilitd e quali provvedi-
menti si intendono adottare per un fatto di

tale gravita » (987);

« NENCIONI e FRANZA. — Al Presidente
del Consiglio dei ministri ed ai Mwnistri dei
lavori pubblici e della difesa. — Con riferi-
mento galle notizie accolte dalla stampa di
informazione circa :

1) la precaria situazione delle piste di
involo ed atterraggio dell’aeroporto interna-
zionale Leonardo da Vinei dovuta alla situa-
zione del terreno;

2) la vicinanza dell’aeroporto militare di
Pratica di Mare che viene ad interferire, con
gli aerei a reazione, suile zone di attesa del-
l'aeroporto Leonardo da Vinci;

B) altr fattori che rendono precaria la
agibilita dell’aeroporto stesso;

4) la mancanza di infrastrutture e ri-
cettibilita tecnica che interferirebbero nega-
tivamente sulle operazioni accessorie alla ge-
stione di linee aeree,

chiedono di conoscere quali fatti nuovi
hanno determinato la decisione di aprire lo
aeroporto di Fiumicino al traffico aereo mon-
diale e guali garanzie possono dare attualmen-
te le piste che mostrano ancora avvallamenti
incompatibili con la loro funzione tecnica
ai fini della sicurezza dei cittadini e del pre-
stigio della nostra aeronautica civile » (992);

« GENCO. — Al Ministro dei lavort pubh-
blict. — Per sapere Yentitd dei lavori ancora
occorrenti all’Aeroporto di Fiumicino e come
saranno risolti i problemi del traffico, per
congiungere agevolmente 1’Aeroporto sud-
detto con Roma e con Ciampino » (1003);

« PASTORE. — Al Prestdente del Consiglio
dei ministri ed al Ministro dei lavori pub-
blici. — Per sapere quali provvedimenti in-
tendano prendere per accertare tutte le re-
sponsabilitda ministeriali e governative nelle
irregolarita, nelle malversazioni e negli sper-
peri largamente denunciati dalla stampa e da
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uomini politici di tutti i partiti ed avvenuu
nella costruzione ultradecennale dell’aeropor-
to di Fiumicino s (1005).

PRESIDENT E. Il senatore Spez-
zano ha facoltd di svolgere la sua interpel-
lanza.

SPEZZ AN O. Onorevole Presidente,
onorevoli colleghi, i fatti che costituiscono
materia della mia interpellanza sono eccezio-
nalmente gravi, e ritengo che sia nell’inte-
resse delle istituzioni, della democrazia e di
tutti gli onesti che appaiano nella loro nu-
ditd E percio mi sforzerd di essere al mas-
simo obiettivo, tanto che, piti che un commen-
tatore, vorrd essere un espositore, senza esa-
gerazioni e senza parole grosse, per evitare
che qualcuno, interessato o non, possa rite-
nere che con le parole grosse si cerchi di
creare una gravitd che non esiste o di ren-
dere drammatica una situazione che tale
non &,

Do la parola, pertanto, ai fatti, e comin-
cio, come suole dirsi, ab ovo.

Parto dalle origini, perché sono convinto
che tutto quanto & avvenuto in seguito, nella
realizzazione dell’opera, sia in buona parte
la conseguenza di un primo atto disonesto e
truffaldino: Pacquisto del suolo dove & stato
costruito successivamente 1’aeroporto.

Era un seme marcio e, come tale, non
poteva non dare frutti marei; né poteva es-
sere diversamente,

Come gi concretizzano questi frutti mareci
e cosa rappresentano per la Nazione?

Si pud dire in pochissime parole: sono
stati spesi oltre 82 miliardi (e su questo ri-
tornerd tra poco) e, se sono vere le motizie,
ne sono stati richiesti altri cinque. Ma, quel
che & pilt grave, mentre nella prima legge,
quella del 1955, si scriveva a chiare lettere
che quei 14 miliardi piu i 275 milioni per i
trent’anni sarebbero stati sufficienti per la
costruzione dell’aeroporto, oggi, con un’im-
prontitudine che rasenta I'insolenza, si dice
senza. veli che per completare Paeroporto
occorrono somme due volte maggiori di quelle
gia spese; il che in parole piu povere significa
che Yaeroporto dovrebbe costare niente di
meno che un centinaio di miliardi.

Per cui io mi domando, e come me se lo
sono domandati tutti gli onesti: quanti mi-
liardi sono stati spesi male?

Quanti non dovevano essere spesi?

Nelle tasche di chi sono andati a finire, e
come, e quando, e perché?

Quali complicitda sono state necessarie?

Perché per dieci anni si & taciuto?

Perché e stata soffocata sul nascere ogni
voce di protesta?

Perché, nel novembre ultimo scorso, il bub-
bone invece & scoppiato?

Ponendo questi quesiti, mi sia consentita
una breve parentesi: non intendo rivendicare
affatto nessun diritto di priorith — per quel
che riguarda la discussione del problema di
cui ci occupiamo — al Gruppo al quale mi
onoro di appartenere o alla mia modesta
persona. Eppure sarei autorizzato a farlo dal
fatto che mel lontano 1952 l'onorevole Ter-
racini presentd un’interrogazione sulla scel-
ta del suolo di Fiumicino e dall’altro che il
presentatore della prima interpellanza sono
proprio io.

Tutto allora venne messo a tacere.

Fedeli a quello che comincia a diventare
un dogma per voi della maggioranza, fedeli
cioé al principio di non dare ragione in al-
cun caso all’opposizione, in quella circostanza,
nel lontano 1952, avete chiuso gli occhi e vi
siete turate le orecchie con la conseguenza
dei gravissimi danni per il popolo e per
Perario italiano.

Farete lo stesso ora, onorevoli colleghi?
Vorrei dubitarne e ne dubito non senza
fondati motivi: dieci anni, da quel lontano
1952, non sono passati invano e, per di pid,
la denunzia questa volta non & partita da noi
della sinistra, ma da un’agenzia che, se non
ufficialmente, certo ufficiosamente, & molto
vicina al Governo e fa parte della catena
dei giornali della Democrazia Cristiana.

A me non importa sapere o cercare i mo-
tivi perché YAgenzia « Italia» in una forma
del tutto nuova ha diffuso queste notizie con
la sopra-scritta: « Notizie da non pubbli-
care »,

I motivi debbono essere ricercati melle lotte
interne, in invidie personali, in tentativi di
ricatto, in contrasti di interessi, in delusioni
di affaristi, come pure si mormora da pa-
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recchie parti? In gelosie di mestiere, in ap-
petiti non completamente soddisfatti? Non
mi importa sapere. Mi fermo alla denunzia
ed ai fatti che la stessa contiene.

E comincio con la dolorosa storia.

L’aeroporto doveva sorgere a Casal Pa-
locco, zeona vicinissima a Roma, collegata a
Roma attraverso la Via del Mare, 1a Cristo-
foro Colombo e la metropolitana. Era una
zona non paludosa, ma venne scartata, e ne
vedremo tra poco i inotivi disonesti (scusate
se ripeto questo aggettivo).

Si poteva scegliere allora tra altre due
zone: Castel di Decima e Fiumicino.

Si scartd Castel di Decima e si scelse Fiu-
micino non nascondendo, perché era cosa ri-
saputa da tutti, che Fiumicino non soltanto
era zona paludosa, ma era una vera e pro-
pria palude che costituiva il paradiso dei cac-
ciatori romani. Era pit lontana da Roma,
non aveva vie di comunicazioni ed aveva il
piccolissimo neo della prossimita con Paero-
porto della N.A.T.O.

Perché & avvenuto tutto questo? Si puo
dire, in buona fede, che 12 scelta & caduta su
Fiumicino per errori fecnici o per incapa-
citd? Dobbiamo escluderlo senz’altro, percheé
i fatti oggettivi sono cosi evidenti che ognu-
no, senza essere tecnico, riesce a vederli e
comprenderli, £ assolutamente impossibile
dunque che dei tecnici mon abbiano visto e
valutato questa situazione. Ma se Phanno
vista e valutata ed hanno agito in modo
contrario, un motivo deve esserci.

Quale & dunque? Nel 1952, quando Pono-
revole Terracini svolgeva la propria inter-
rogazione, il perché era stato scartato Casal
Palocco era come un libro sulla cui coper-
tina fosse scritta la parola misterium. Oggi
in quel libro pudo leggerci ognuno. Ci leg-
giamo con chiarezza noi e siamo in condi-
zioni di indicarne i motivi,

‘Casal Palocco apparteneva alla Societd ge-
nerale immobiliare, la quale aveva tutto 1’in-
teresse a che quelle terre non venissero espro-
priate. Comincia cosi quel lavoro che gli affa-
risti sanno fare molto bene. La Societd
generale immobiliare fa entrare nell’Italcable
uno dei suoi dirigenti, lingegner Golinelli,
direttore generale della Sogene, societa della
Societd generale immobiliare, e I'Italcable ri-

chiede 150 ettari della tenuta di Casal Pa-
locco. La Commissione incaricata di scegliere
il suolo si oppone

Ma ecco che arriva, inaspettato, I'interven-
to del Ministro delle poste del tempo.

Voce della sinistra. Si chiamava?

SPEZZANO. Poiché non sono riu-
scito a stabilire neé il giorno, ne il mese, non
sono in condizioni di dire il nome; perd basta
scorrere l’elenco di coloro che sono stati
Ministri delle poste in quel periodo, due o
tre, per conoscerne il nome.

CORBELLINTI.
19527

Nel 1947 o nel

SPEZZ AN O. Lei michiede che io
precisi se nel 1947 o nel 1952, L’interroga-
zione del senatore Terracini ¢ del 1952, quan-
do ancora non era stato completato formal-
mente nemmeno 'atto di esproprio. La pro-
cedura, le trattative sono cominciate nel 1947.
Ora, io non sono in condizioni di poter pre-
cisare il giorno in cui si sono verificate le
pressioni da parte del Ministro delle poste.
Sta di fatto pero che il generale Matricardi,
in epoca non sospetta, ha pubblicato sul
giornale « Il Tempo » nel luglio 1953 alcune
notizie che potrebbero essere utili; nello
stesso periodo un’altra lettera al riguardo &
apparsa sul giornale « Il Globo ».

Dicevo, dunque, che interviene il Ministro
delle poste, fa pressioni sostenendo, per evi-
tare Tesproprio delle terre della Societd ge-
nerale immobiliare, che in tutto il Lazio non
v'era altra zona nella quale le onde hertziane
potessero essere captate con la facilitd con la
quale venivano captate a ‘Casal Palocco!!!

Cosi, onorevoli colleghi, i poveri burocrati
italiani, che in quella prima fase avevano
dimostrato onestd e serietad, finiscono col ce-
dere, come purtroppo spesso avviene, alle
pressioni del Ministro.

La Commissione mangia la foglia, capisce
il latino e cede, Si ha cosi la vittoria della
Societad generale immobiliare e si lascia via
libera a tutte le speculazioni sulle aree C’e
un filo rosso che lega le varie speculazioni
che hanno origine da Fiumicino e che si
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estendono come unz grande macchia in quasi
tutte le attivitd spsculative avvenute in que-
sto pericdo sulle aree fabbricabili,

Salvata la Societd immobiliare, creata la
base camorristica, si sviluppa tutto un si-
stema di corruzione, e cosi, con la classica
fava, vengono prest i due classici piccioni:
si favoriscono I'Immobiliare e i Torlonia.

Quando arriva la denuncia Terracini, &
Ministro der lavori pubblici l'onorevole Al-
disio (cosa da rilevare, il povero Aldisio ha
avuto proprio in quei giorni un grave lutto
in famiglia, ma c’¢ linterrcgazione di Ter-
racini, la materia & scottante e Aldisio, no-
nostante il lutto, si presenta), risponde alla
interrogazione e cerca di giustificare tutto.
Eppure, onorevoli colleghi, 1088 ettari nella
zona paludosa di Fiumicino erano stati pa-
gati a 45 lire 11 metro quadro, cioé a 450
mila lire ad ettaro. Coga tanto pilt grave
quando si consideri che nello tesso periodo,
la stessa famiglia Torlonia aveva venduto
(e ci sono gli atti che io non vi leggo) ad un
costruttore ben 60 ettari nella stessa zona
a 3 lire il metro. Lo Stato invece non paga
8 lire, ma 45 lire al metro. Quindici volte
in pia!

Ma vi € un fatto ancora pilt grave e pil
impressionante: quello stesso Ministero dei
lavori pubblici che paga 45 lire il metro la
terra di Torlonia, aveva in quei giorni ope-
rato un esproprio ai danni di un’Opera Pia,
I'Ospedale di Santo Spirito, e al prezzo di
7 lire il metro.

C’¢ da domandarsi: & mai possibile che il
Ministero dei lavori pubblici e quei signori
della Commissione che avevano dato il pa-
rere non sapessero che li, in quella stessa
zona, in quello stesso periodo erano state
espropriate delle terre all’Istituto di Santo
Spirito al prezzo di 7 lire?

Ed allora: perch® si propone un prezzo
di 45 lire?

Eppure di questa Commissione facevano
parte (come l'onorevole Andreotti si & af-
frettato a scrivere a tutte lettere in quel
documento comunicato a tutti noi) rappresen-
tanti del Ministero dei lavori pubblici, del-
Pagricoltura, delle finanze, della difesa, il
Sindaco di Roma, un rappresentante della

Camera di commercio di Roma. Come mai
nessuno ha pensato di andare a vedere quale
valore avevano denunciato quest: generosi
Torlonia per la successione rimontante, non
a dieci anni, ma a tre, quattro mesi prima?

Onorevole Andreotti, lei che & stato Mini-
stro delle finanze, con un colpo di telefono
pud sapere che tutte quelle terre, comprese
le buone, eranc state denunciate dai Torlonia
per un valore di 11 lire al metro. Mentre lo
Stato italiano che espropria il terreno cat-
tivo, quello pilt paludoso e pitt vicino al mare,
paga 45 lire al metro.

Siamo nel lontano 1952: & il pericdo 1n cui
anche da quella parte (indica i settori del
centro) si parlava e si lasciava credere che
si era favorevoli alla riforma fondiaria; & il
pericdo della legge Sila e della legge straleio.

Ebbene, non c’¢ stato nessuno il quale
abbia sentito il dovere di domandarsi quale
prezzo fosse stato pagato per le terre scor-
porate dall’Opera Sila e da tutti gli altri
enti di riforma?

Onorevole Ministro, parecch: dei colleghi
qui presenti si interessano di questi pro-
blemi; tutti sanno che il prezzo medio pa-
gato per i terreni espropriati (che non
erano terreni cattivi come quelli dei Torlo-
nia, poiché vi erano fra essi anche terreni
buoni) si aggira dalle 65 mila alle 70 mila
lire per ettaro. Cice, nella migliore delle ipo-
tesi, il prezzo pil elevato era di 6,50-7 lire
al metro quadrato,

Voi avete pagato 45 lire al metro.

E poiché questi grandi nomi di principi
italiani non hanno limiti, e sono esosissimi,
dopoe aver avuto un pagamento di 45 lire al
metro per ben 1.088 ettari di terreno, pre-
tendono pure il bicchiere della staffa: un re-
galo di altri 20 milioni a titolo di risarci-
mento del danno subito per lo « spezzetta-
mento » del terreno. Possiamo, onorevoli col-
leghi, subire tanto? Vengono regalati 20
milioni all’amministrazione Torlonia perche
si sarebbe spezzettato un terreno, compran-
do non gida un ettaro mel centro del com-
prensorio, ma ben 1.088 ettari! E cosi si
regalano 1 20 milioni e si finge di non sapere
che, appena un anno dopo la perfezione del
contratto, il terreno restato ai Torlonia ha
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raggiunto, in aleuni casi, le 20 mila lire al
metro.

Questa & la realtd dei fatti, per la scelta
del terreno. E percid I'onorevole Terracini,
in quella circostanza, amaramente commen-
tava cosi:

« Dal momento che la mia attenzione venne
attratta su alcuni atti illeciti compiuti dalla
amministrazione Torlonia, fui spinto ad an-
dare pitt a fondo ed ho constatato che una
simile istituzione € come un cancro nel corpo
in cui si inserisee, si ramifica in mille pro-
paggini, ovunque. Io vi ho gia trovato mate-
ria » — continuava lonorevole Terracini —
« per presentare interrogazioni a tre diversi
Ministeri, i quali tutti, pilt o meno, con quelle
cautele e riserve che ben si comprendono,
hanno dovuto ammettere che in realtd vi
sono cose, negli affari Torlonia, che non van-
no e a cui occorre dare rimedio o sanzione.
E cosi il rappresentante del Ministero della
agricoltura, cosi il rappresentante del Mini-
stero del tesoro. Queste doviziose, grandi ca-
sate che dispongono di patrimoni favolosi
sono, nell’organismo della Nazione, come un
tessuto canceroso le cui proliferazioni si spin-
gono in ogni ganglio, in ogni cellula per sug-
gerne la linfa e le energie, per corromperla
e corroderla s,

Questo diceva in quel lontano 1952 'ono-
revole Terracini; e tutto questo, insieme con
i fatti che, sia pure non esplicitamente, ve-
nivano denunziati, avrebbe dovuto fermare
qualsiasi Ministro dei lavori pubblici, Avreb-
be dovuto far sentire a tutto il Governo, di
fronte ad una accusa cosi precisa e docu-
mentata, il bisogno di arrestarsi, di non an-
dare avanti.

La denunzia dell’onorevole Terracini, in
quel momento, avrebbe dovuto rappresentare
un’ancora di salvezza per il Governo, se fosse
vero (e dimostrerd tra poco che non & vero)
che i Ministri non avevano un interesse (di-

retto o indiretto, poco conta) da tutelare.

L’onorevole Terracini aveva offerto la ta-
vola di salvezza: ci si doveva attaceare il
Ministro dei lavori pubblici, c¢i si doveva
attaccare il Governo, bisognava cercare di
risalire la corrente, e tornare indietro. Si
volle andare avanti invece!

L’onorevole Terracini disse: badate che la
procedura da voi seguita & sbagliata, profit-
tate di questo errore, e non pagate; oppure,
se volete pagare, non costruite I’aeroporto
perché il terreno non & adatto.

L’onorevole Terracini ha offerto dunque
il modo di frenare le camorre. Ma tutto &
stato Inutile.

Perché? Pongo l'interrogativo,

Si volle andare avanti, forse, per non am-
mettere che cid che era stato fatto era una
frode ed una disonesta?

E una spiegazione come un’altra. Ma vor-
rei ricordare ai molti avvoeati qui presenti
che una spiegazione di questo genere aggra-
va le cose : infatti, quando si compie un nuovo
reato per occultarne un altro, il nuovo reato
& aggravato!

Da parte mia voglio affacciare un’altra
ipotesi, che mi pare pilt logica e pili aderente
al clima nel quale Paffare di Fiumicino é
fiorito. L’ipotesi che affaccio & questa: coloro
i quali avevano dovuto piegare la testa di
fronte alla scelta del suolo di Fiumicino, ed
avevano visto regalare 600 milioni ai Tor-
lonia, avevano visto non espropriare il ter-
reno di Casal Palocco e lasciare mano libera
alla Societd generale immobiliare di poter
guadagnare miliardi e miliardi, con un fiuto
da fare invidia anche a ottimi segugi, subo-
dorano laffare e capiscono che quello era il
loro momento, Si dissero cosi: noi dobbiamo
per forza di cose continuare ad avere le mani
in pasta in tutta questa faccenda, possiamo
fare quello che vogliamo e i signori del Go-
verno debbono tacere. Tutti coloro che sono
stati favorevoli all’acquisto del suolo, tutti
coloro che fraudolentemente non hanno vo-
luto scegliere il terreno di Casal Palocco e
che, per salvare i Torlonia dall’esproprio del-
la legge straleio, hanno pagato i 1.088 ettari
al prezzo di 45 lire al metro, possono essere
da noi ricattati in ogni momento.

E cosi sentono che quello & il migliore
clima e 'humus pilt ubertoso per Paffarismo.

La scelta del suolo, dunque, onorevoli col-
leghi, mentre costituisce due frodi, una a
favore dell’Immobiliare e una a favore dei
Torlonia, d4 mano libera agli speculatori e
ai ladri. E qui, se fossimo in teatro, potrebbe
considerarsi finito il primo atto: caduto il
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sipario, cambiano le scene, intervengonos nuo-
vi attori. E la recita continua,

Tutti coloro che non hanno potuto avere
soddisfatti i propri appetiti, tutti coloro che
onestamente si erano opposti alla scelta del
suolo di Fiumicino, hanno adesso grande ap-
petito e mascelle elettriche, ¢ pensano: « Non
vi & tempo da perdere. Bisogna agire e su-
bito ».

Vi & lo stanziamento della legge 12 giugno
1949 che, secondo alcuni conti, € di 4 mi-
liardi 450 milioni, ma che allo Stato & costato
nella realtd 8 miliardi 200 milioni, Questi
4 miliardi e 450 milioni occorre utilizzarli
subito,

Che importa se non vi & un progetto? Si
comincia a lavorare con un progetto di mas-
sima, il progetto che va sotto il nome di
Panunzi,

Naturalmente si fanno immediatamente
quei lavori che si prestano maggiormente
alle frodi, cioé i lavori di bonifica, di prosciu-
gamento, che non possono essere facilmente
controllati.

Con quale risultato? Ora, a distanza di 12
anni, possiamo parlare con cognizione di
causa, certi che nessuno c¢i pud smentire.
11 risultato & che, dopo qualche anno, i mi-
liardi spariscono: vengono prosciugati i fondi
dello Stato, ma non si prosciuga la zona di
Fiumicino.

Si va avanti per anni: la greppia ¢ tanto
larga, quanto riceca.

Sono in parecchi quelli che mangiano in
pace, non disturbati. I Ministri non possono
parlare, essendo responsabili non solo del-
Pacquisto del suolo di Fiumicino, ma anche
di aver fatto spendere i 4 miliardi e 450 mi-
lioni senza un progetto.

Tutti quindi mangiano, indisturbati; tutti
rubano; ognuno ha la propria fetta della
immensa torta. Non lasciamoci impressiona-
re, non consentiamo che si rimpicciolisca
Paffare, con 'ogservazione: « alla fin fine cosa
sono 4 miliardi 450 milioni? ». Sono una
cifra che non pud non impressionare ed al-
larmare. Ognuno ha dunque la propria fetta.
Ma ecco che interviene il terzo incomodo, ecco
che rientra mel Ministero, dopo il giudizio
di epurazione, il colonnello Amici, ed inter-
viene nel banchetto. Interviene non per spez-

zare le camorre, ma, per dirla in gergo di
malavita, per « chiavarsi il proprio posto »,
per far valere la propria personalitd e riven-
dicare per sé la fetta pitl grande della torta.

E cosi il colonnello Amici prende il posto
di comando e prende per sé la migliore fetta
della torta. Si abbandona cosi il progetto di
massima Panunzi, e si da I'incarico ad Amici
di redigere il nuovo progetto: quel progetto
che poi, nel documento che tutti attribuiscono
gll’onorevole Togni, viene definito « progetto
di fantascienza » e che dopo qualche anno
viene abbandonato.

Quali le conseguenze?

Quale la sostanza di questo primo pro-
getto di massime, del progetto Amici, e del-
Paltro del 19587 Nessuno dei tre progetti e
completo, tanto che oggi apprendiamo dallo
stesso documento che lei, onorevole Ministro
della difesa, ci ha comunicato, che vi sono
delle gravi deficienze, vi € una casa che &
provvisoria, vi & una pista agibile solo per
2.500 metri, mentre per 575 deve essere ri-
fatta, sono mnecessari (lei, onorevole Am-
dreotti, & stato pili abile, non ha voluto scen-
dere nelle cifre, ma ha usato delle frasi che
lasciano capire benissimo) nuovi imponenti
stanziamenti per completare Fiumicino.

Sappiamo che i progetti non prevedevano
i collegamenti con Roma; sappiamo che si é
agito per «dieci anni senza un piano regola-
tore, che non erano stati previsti gli uffici
per le societa, né i locali per 'assistenza tec-
nica, che le passerelle erano state costruite
a wsistema rampante, che nell’aerostazione
piove, che due sole piste erano state costruite,
una caduta per intero (apprendiamo da un
altro documento ufficiale che si & dovuta ri-
fare, con la irrisoria spesa di 180 milioni) e
Valtra per una terza parte assolutamente non
utilizzabile. Sappiamo che si & costruita una
torre di controllo sbagliata, che se n’era co-
struita una provvisoria, che le cisterne per
i carburanti non sono sufficienti, che i portali
erano tanto bassi che hanno dovulo essere
demoliti per consentire l'accesso!!! E potrei
continuare..

Qual & il fatto grave che colpisce in questa
materia e che maggiormente impressiona?

Eeccolo: da questa situazione, da questo
caos, da questi errori & scaturita la necessita
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di adattamenti, di rifzcimenti, di modifiche,
di aggiunta di nuove opere: si & determinato
cioé il caos amministrativo, e si & creata la
mecea per i ladri.

Fiumicino & diventato il paese di Bengodi
per la speculazione,

Tutto questo € dovuto al caso?

Ne dubito.

Tutto questo, secondo me, € stato preordi-
nato, preparato, premeditato, perché si sa-
peva che, nel caos amministrativo, non era
possibile o era molto difficile il controllo; si
sapeva che, mancando il controllo, si poteva
agire liberamente, non nell’interesse dello
Stato, ma nel proprio interesse.

E percido quella piznta, venuta fuori da
quel seme marcio, cresce rigogliosa, si ra-
mifica sempre pilt, quindi si accresce la rete
delle complicitd e la possibilitd dei ricatti.

Ed & cosi che assistiamo non agli appalti,
ma alle concessioni a trattativa privata; e
vediamo perpetuarsi il sistema dei lavori che
vengono eseguiti senza preventivi e senza
capitolati.

Sappiamo che wengono accordate maggio-
razioni di prezzo e si sviluppa in questa
maniera quella verminaia di societd fittizie
di cui tutti hanno parlato. Sappiamo che, se
non un vero e proprio monopolio per quanto
riguarda i rifornimenti di materiali, certo &
che si € puntato molto spesso su alcune ben
individuate e ben note societa.

Tutto questo, onorevoli colleghi, & efficace-
mente espresso in quel documento che ha
dato la stura allo scandalo di Fiumicino.

In quel documento si conclude cosi: « Non
hanno rubato soltanto i grossi, ma anche i
piceoli sull’esempio dei grossi. Non un lavoro,
pur minuto che fosse, & stato eseguito secondo
il progetto iniziale. Le imprese hanno fatto
e rifatto, chiedendo revisioni di appalti e
lucrando somme ingenti, Tra le imprese edi-
lizie la fine dei lavori fin qui eseguiti & stata
accolta come una giornata di lutto ».

Ed aggiungo che quella giornata di lutto
ha fatto perdere la testa a molti. Avendo
finito di poter mangiare ai danni dello Stato
hanno tentato di divorarsi a vicenda, fino a
quando non hanno capito che era un gioco
molto pericoloso,

La gituazione diventa ormai insostenibile.

Siamo alla fine del 1957 e ai primi del 1958
ed ecco lintervento dell’onorevole Togni, il
quale, come primo provvedimento, abbandona
il progetto Amici ed affid2 tutto quanto ri-
guarda Fiumicino ad « un uomo di ferro con
poteri dittatoriali », il direttore generale
Rinaldi.

Perchée? Ce lo dobbiamo domandare.

Come e perché il Ministro dei lavori pub-
blici, che per otto anni tace, in un momento
sente il bisogno di avocare tutto a se, di ab-
bandonare il progetto Amici, di nominare
un uomo di ferro con poteri dittatoriali, no-
nostante fosse stato sconsigliato dai feenici
del proprio Ministero?

Perché I'onorevole Togni diventa il cireneo
di questa situazione?

A sentire I'onorevele Togni, perché tutto
andava male, perché erano spariti i 14 mi-
liardi pit i 4 milisrdi e 450 milioni, perche
regnava il disordine.

Tutto questo ormai & sulla bocea di tutti,
se ne parla nelle vie e nei mercati, la stampa
quotidiana e quella periodica & da due mesi
che se ne occupa nelle prime pagine.

Qualche giornalista ha definito questo fatto
come lo scandalo dellanno, un altro giorna-
lista lo ha definito come lo scandalo del de-
cennio.

Ebbene, che cosa ha fatto il Ministero del-
la difesa?

Che cosa ha fatto laeronautica civile?

Che cosa ha fatto il Ministero dei lavori
pubblici? Che cosa ha fatto la stessa Presi-
denza del Consiglio, direttamente chiamata in
causa da me mediante un’interpellanza det-
tagliata e precisa? .

Che cosa & stato fatto, quale & stato il vo-
stro atteggiamento?

T agghiacciante, per ogni galantuomo e
per ogni perscna onesta, esaminare il con-
tegno che ha tenuto il Governo in questa eir-
costanza.

Ha taciuto, ha inczssato, ha ammesso che
la scelta del suolo & stata infelice, che il
prezzo pagato e stato eceessivo, che per anni
si & agito con un progetto di massima, che
per dieci anni si & lavorato senza un piano
regolatore, che & vero che c¢’¢ stata qualche
societd fittizia.
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Si & detto che, finalmente, dopo ben dieci
anni, il Ministero della difesa aveva ordinato
un’inchiesta, dalla quale sarebbe risultato che
quel tale progettista, ufficiale dell’aeronautica,
era nello stesso tempo socio di una societa
di costruzioni, ed i giornali hanno pubblicato
la via dove & la sede della societd, e dove
e il deposito dei materialh.

Si & aggiunto che il signor progettista, alto
ufficisle, avrebbe avuto, tramite fals1 nomi,
alcuni lavor: dei quali egli sarebbe stato ai
tempo stesso il controllore.

La sostanza & che il Governo ha incassato,
e incassando (cosa ancora pill penosa), € co-
minciato il giuoco dello scarica-barile. S1 &
cercato di non negare i fatti, ma di addebitar-
ne la responsabilitd ad altri e, quel che & peg-
glo, in alcuni casi, quando non ¢ stato possibi-
le il giuoco dello scarica-barile, si € arrivati,
come tra comuni e volgari delinquenti, =zlla
chiamata di correo. Infatti quanto & stato
detto e scritto m questa materia integra
quella che in linguaggio curiale viene definita
chiamata di correo.

A questo punto arriva il secondo documen-
to dall’ Agenzia « Italia »; e arrivano le dichia-
razioni dellonorevole Togni, gid Ministro dei
lavori pubblici, che era quello contro il qua-
le erano piu apertamente diretti i colpi del
primo documento del’Agenzia « Italia ».

Togni passa al contrattacco, ed ecco che
contrattacca pure il Ministero della difesa,
con un documento del quale dovro piu volte
occuparmi,

Onorevole Andreotti, le sono particolar-
mente grato del fatto che assiste alla discus-
sione, perche mi da la possibilita Jdi doman-
darle : perché, lei che & innegabilmente uomo
di valore, al quale viene riconosciuta non solo
intelligenza, ma anche consumata scaltrezza,
perché lei in questo documento, comunicato
il 16 gennaio 1961, nel sesto pericdo, quasi
1 apertura del documento, come un’epigrafe
che dovesse caratterizzare tutto quello che
il documento contiene, scrive: « L’ammini-
strazione della difesa fornira al Ministero
dei lavori pubblici competente a rispondere
per materia, gli elementi riguardanti la pro-
gettazione delle opere affidate all’aeronautica.
Tutta la parte amministrativa ha fatto sem-
pre capo invece al Ministero dei lavori pub-

blici sul cui bilancio sono state gia intera-
mente stanziate tutte le somme destinate
all’ aeroporto »?

La seconda parte del suo documento co-
mincia cosi: « Riguardo ella localita prescelta
& risaputo che le decisioni vennero prese alla
unanimita da un’ampia Commissione inter-
ministeriale formata da rappresentanti e da
teenici dell’aeronautica, der lavori pubblic,
dell’agricoltura, di altri Ministeri, del Comu-
ne, della Provincia e della Camera di com-
mercio di Roma ».

Crede lei, onorevole Andreotti, che il do-
cumento dell’Agenzia « Italia » che si dice
voluto, se non imposto, dall’onorevole Togni,
sia molto diversc del suo documento? No.
Cambia solo il tiro: T'uno vuole sparare su
un Ministero, I'altro vucle che quel proiettile
rimbalzi su un altro Ministero, ma la sostanza
& sempre la stessa.

Il documento dell’Agenzia « Italia », se
sono vere le informazioni, si & avuto in
quanto 'onorevole Togni aveva minacciato
di presentare all’altro ramo del Parlamento
una interpellanza sui fatti di Fiumicino.

Quel documento innegabilmente non & do-
vuto alla, penna di un ingegnere, e nemmeno
a quella di un burocrate ministeriale. Quel
documento & opera di uno sealtrissimo avvo-
cato, perché in una forma molto equivoca e
sfumata dice cose molto pill gravi di quelle
dette nel primo documento.

Qualche osservatore superficiale potrebbe
anche pensare che il secondo documento ad-
dolcisca le cose, minimizzi e riporti a pih
modeste proporzioni questo grande scandalo
nazionale. La veritd invece € che il secondo
documento aggrava e di molto il primo, mo-
dificando semplicemente il tiro,

Nel secondo documento si dice infatti che
aleuni fatti denunciati sono veri, ma respon-
sabile non é il Ministero dei lavori pubblici,
bensi Vaeronautica civile o il Ministero della
difesa.

Si ammettono i fatti, non si contestano,
si cerca solo di deviare la responsabilita.

E cosi quel documento parla di « dram-
matiche situazioni », di « progetti di fanta-
scienza », 'di « interessi di impresari delusi »,
di « situazioni di grave disordine », di « ope-
re male eseguite », di « precarietd nella con-
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duzione dei lavori », di «disordine e abban-
dono » e cosi conclude: « La monopolizzazio-
ne dei rifornimenti dei materiali, attraverso
una serie di societd fittizie, convalidata da
denuncie di fatti precisi, se pud portare al-
Paffioramento di qualche nominativo, certa-
mente non & legata ad esponenti direttivi del
Ministero dei lavori pubblici, i quali sono
stat1 pilt volte personalmente attaccati an-
che con calunniose campagne di stampa per
aver fatto rispettare, secondo gli ordini su-
periori ricevuti e secondo coscienza, con ogni
durezza gli iter amministrativi e tecnici dei
lavori previsti dalla legge di contabilita ge-
nerale dello Stato ».

Onorevoli colleghi, se io avessi voluto con-
tinuare a leggere, nessuno di voi che ascol-
tate s1 sarebbe accorto che aggiungevo qual-
che cosa di mio: la relazione, infatti, & tale
che U« invece » avversativo sgorga dall’ani-
mo. I1 Ministero dei lavori pubblici questo
« invece » non ha seritto, ma ognuno pud
geriverlo per proprio conto.

11 documento cosi conclude: « tutto questo
disordine s1 & avubo fino al 1958 ». Ergo le re-
sponsabilitd relative cadono sui vari Ministri
della difesa e dei lavori pubblici succedutisi
dal 1951, epoca in cui venne scelto il suolo
per laeroporto,

Si specifica poi, con uno di quei colpi bassi
di coltello caratteristici idella camorra, che
la commussione per la scelta del suolo era
sorta « sotto gli auspici dell’onorevole Giulio
Amndreotti, allora Sottosegretario alla Presi-
denza del Consiglio ».

ANDREOTTI, Ministro della difesa.
E oltre tutto ha anche sbagliato data.

SPEZYZANO. Onorevole Andreotti,
questo puo considerarsi un colpo basso. (Cen-
ni di cssenso dell’onorevole Ministro della
difesa) ma i colpi bassi sono pil pericolosi
degli altri e spesso nessun chirurgo € capace
di guarire ida quei colpi, specie quando, come
questo, & stato fatto seguire da altre accuse.
(Interruzione dell’onorevole Ministro della
difesa).

Ora, onorevoli colleghi, non solo si danno
questi colpi bassi, ma con una abilitd dia-
beliea si fanno scivolare alcuni nomi. E cosi

per ben tre o quattro volte affiora quello del
colonnello Amici,

Si trova il modo di indicarlo per ben tre
volte, parlando del progetto. E cosl, per un
gruppo di responsabilitd si sceglie il siste-
ma di non negare, ma di adottare il vecchio
gioco dello scarica-barile, facendo ricadere
tutto sul Ministro dei lavori pubblici del pe-
riodo della scelta del suolo e sui vari Ministri
succedutisi al Ministero della difesa.

Secondo quelle dichiarazioni, con il 1958 fi-
nisce il periodo delle frodi e comincia « Por-
dine nuovo »,

‘Non & mia la frase, & scritta nel documento
pit volte ricordato. Incomincia il « novus or-
¢o» coi «poteri dittatoriali », con « 'uomo
di ferro ».

Ma purtroppo, anche con 1 poteri dittato-
riali e nonostante 'uomo di ferro — potrel
dire tanto piti facilmente con i poteri ditta-
toriali e con "'uomo di ferro — altre manche-
volezze gravissime si verificarono.

E il periodo che va dal 1958 al 1960. E poi-
ché non puod essere negato, si cerca di mi-
nimizzare scrivende che tutto costituisce
niente altro che i normmali « difetti di ro-
daggio ».

Onorevoli colleghi, costituiscono « normali
difetti di rodaggio » i miliardi spariti?

« Normali difetti di rodaggio» sono le pi-
ste mancanti?

« Normali difetti di rodaggio » le torri co-
struite e che debbono essere demolite?

« Normali difetti di roduggio » una pista
che, nonostante gli altri numerosi milioni di
cui tra poco parleremeo, oggi non & ancora
utilizzabile?

Con i « normali difetti di rodaggio» si &
creduto di poter salvare le cose

Ma poiche « i normeli difetti di rodaggio »
non sempre sono da addebitare esclusivamen-
te a cio che & stato fatto dal 1958 in poi e
non soltanto e non sempre al Ministero de:
lavori pubblici, si segue una terza via, la pilt
pericolosa : quella, del resto, seguita anche da
lei, onorevole Andreotti, quando secrive che
« i provvedimenti sono stati presi all’unani-
mita »: la via dells chiamata di correo.

N

Si dice infatti: se & sbagliato i1 progetto,
sono corrvei tutt: i componenti della Commis-
sione,
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1] suolo seelto non & adatto? Sono respon-
sabili tutti i membri della Commissione che
rappresentavanc 1 Ministeri, sono responsa-
bili il Sindaco di Roma e la Camera di com-
mercio.

Si sono affidati lavori extra legem? Ne
sono responsabili pure gli ongani di controllo.
Ed ancora: sono stati richiesti dei pareri al
Congsiglio di Stato; perche 1i ha dati fa-
vorevol1?

Si allargano in questi maniera le respon-
sabilita.

E qui voglio porre ancora alla vostra sen-
sibilitd d1 galantuomini, prima che di uomi-
ni politici, un altro problema.

Che significa tutto questo? Traduciamolo
1n parole povere, lasciamo stare i « normali
difett: di rodaggio », lasciamo le frasi piu
0 meno contorte.

Quole significato assume questa linea di
difesa?

Quali sono le conseguenze? Eccole : respon-
sabile mon & soltanto Togni ma anche quelli
che lo hanno preceduto, responsabile non &
soltanto il Ministro dei lavori pubblici, ma an-

che quello in carica della difesa ed altri an-’

cora, e quindi Pacciardi, e quindi Jervolino
(che se non sbaglio era Ministro delle poste in
quel determinato periodo), e quindi Aldisio, e
Taviani, e Spataro...

SPASARI, Sottosegretario di Stato
per & lvorie pubblici. Anche io?

SPEZZANCOC. Caro Spasari, ci sono
delle assonanze pericolose. Intendo dire Spa-
taro. Tu del resto ancora non sei Ministro ..

CINGOLANI. Lo sara, lo saral

SPEZZANGOC. Meloauguro e glielo
auguro.

Dicevo, non & soltanto Andreotti responsa-
bile, ma lo sono 1 suoi predecessori; non so-
no responsabili soltanto i Ministri, ma lo so-
no gli organi tecnici e, con questi, gli organi
di controllo.

Per cui, assumendo per un solo momento
la veste di ingenuo, mi domando: & possi-
bile che tutto questo sia frutto di ritorsione,
giusta o ingiusta che sia, non mi interessa?
# possibile che questa linea difensiva, che

questo piano cosi pericoloso, cosi gravido di
conseguenze, sia stato determinatc solo da
rancori e gelosie?

Perché s1 ¢ allargata in modo cosl impres-
sicnante la macchia?

Onorevoli colleghi, tutti i tort: possizmo
dare a coloro che hanno cosl agito, meno
quello di ritenerli degl ingenui o dei mo-
vellini, ‘

Questa linea difensiva & la conseguenza di
un calcolo tanto audace qucmto pericoloso. Si
€ cosi ragionato: « Non possiamo essere col-
piti tutti; siamo in cordata e la caduta di
uno comporterebbe senz’altro quella degl: al-
tri. Poiche tutti non possiamo essere colpit,
tutii dobbiamo esszre salvati ».

Piano audace, dunque. Aggiungo che, se qui
dentro abbiamo della sensibilitd e siamo
preoccupati davvero di difendere la democra-
zia, non dobbiamo commuoverci dell’onestd
di Giordan: morto, ma Tonestd dobbiamo
difendere ed imporre in ogni momento per
cui questa sera si deve decidere qualcosa
di serio e di concreto, affinché il piano eri-
minoso ed audace di allargare le responsabi-
litd per un salvataggio generale, finiseca mi-
seramente.

Detto questo, penso sia doveroso accerta-
re quanto realmente & stoto speso finora per
Paeroporto di Fiumicino.

Pare strano che in un Paese come il nostro,
democratico a sistema parlamentare bicame-
rale, dove si discutono i bilanci, 1a ricerca di
alcuni dati sia pitt che difficile.

Io ho trovato la legge 12 luglio 1949, in
base alla quale vengono stanziati 275 milio-
ni all’anno per 30 anni. Avevo fatto il cal-
colo banalmente, avevo moltiphicato 30 per
275 e mi risultava uno stanziamento di 8 mi-
liardi e 250 milioni .. (Interruzione del seno-
tore Genco). Non capisce, senatore Genco,
che dico tutto questo perche qualcuno abboc-
chi allamo? (Ilowita}. Credevo dunque che si
trattasse di 8 miliard: e 250 milioni, ma gli
atti ufficiali parlavano sempre di 4 miliardi e
450 milioni. Mi sono rivolto ad un tecnico con-
tabile del Ministero, il quale mi ha spiegato
che dal totale devono essere defalcati gli inte-
ressi, per cui il risultato finale & di 4 miliardi
e 450 milioni. Questiultima cifra & dunque
la somma che & stata spesa o che avrebbe
dovuta essere spesa (il carico dello Stato
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resta perd sempre di 8 miliardi 250 milioni.
Comunque non voglic sottilizzare ed accetto
come spesa 4 miliard: 450 milioni),

Viene successivamente la legge 14 giugno
1955, con cui 81 stanziano 14 miliardi.

C’¢ intanto una leggina di quelle piccole
picecle, di quelle per cui si usano sempre i
diminutivi, da leggina del 31 dicembre 1953,
con la quale vengono stanziati 20 milioni per
le medaglie di presenza, e per piccole spese
in favore di coloro che si interessano i Fiu-
micino.

Poi per quattro anni tutto tace.

Infine, & sorto I'ordine nuovo: il 28 aprile
1959, vi & una legge per lo stanziamento di
4 miliardi e 150 milioni cui segue a breve
distanza quella del 24 luglio 1959 per 4 mi-
liardi.

I colleghi facciano il conto ma non si 1llu-
dano che la sommsz che rsultera copra tutte
le spese per Fiumicino, Infatti, 'onorevole
Andrectti ha creduto bene di farci sapere,
col documento ricordato poco fa, che nel set-
tembre, quando si doveva fare entrare in
funzione Vaeroporto: « la Difesa chiese 'im-
mediata formazione di1 una Commissione tec-
nica che consacrasse in un documento scritto
i lavori ancora da eseguirsi per poter dar vita
alla normale agibilitd dell’aeroporto, 1 lavori
da eseguirsi successivamente, per I'eventuale
piano futuro di ampliamento ». Candidamente,
il documento, continua : « I1 4 gsettembre i fun-
zionari conclusero i loro lavori stabilendo
che per la ” prima prioritd” si sente lesi-
genza di altri 800 milioni ».

ANDREOTTI, Ministro della difesa.
Mi permetta, senatore Spezzano: se guarda
i1 periodo precedente del documento vede che
dice cosi: alcuni lavori necessari per poter
aprire 'aeroporfo; questo vuol dire « prima
prioritd »; poi viene quello che s1 deve fare
per avere 'aeroporto funzionante, come tutti
gli aeroporti di questo mondo; e poi v'é
Pampliamento delle piste quando si vorra e
se si vorrd. Prima, seconda e terza priorita,
dunque.

BERTOLI. Forse Ponorevole Andreot-
ti aveva in mente i versi di Dante, che parla
di Fiumicino come di una palude.

SPEZZANO. Qui non ¢’¢ dialettica
che tenga; queste parole, se scritte, hanno
un significato, Come e da dove escono questi
800 milioni, che, a quanto pare, non sono i
soli? Sentite: « Neé il bilancio dei Lavori pub-
blici, né quello della Difesa avevano tale di-
sponibilita ; & trascorsa qualche settimana pri-
ma di poterla otteneres. Come, non si spe-
cifica? Eppure sarebbe stato doveroso farlo.
Per cui dobbiamo domandarci: dove sono
state prese queste somme? Ho voluto essere
solerte ¢ ricordandomi che lei aveva fatto
seguire questo documento da una lettera con
la quale ¢1 diceva che potevamo rivolgerei al
suo capo Ufficio stampa per assumere in-
formazioni, ho fatto telefonare da un auto-
revole funzionario di questo Senato al colon-
nello Francesco Caroli, il quale ha risposto in
questi termini: «Come & noto, nel bhilancio
della Difesa esiste un capitolo, il numero 199,
che gerve ad alimentare gli altri capitoli pre-
vigti per legge che vengano a trovarsi caren-
ti di fondi mel corso dell’esercizio ... ».

TERRACINI, & una impostazione il-
legale, illegalissima, anticostituzionale.

SPEZZ AN O. Eppure l'onorevole An-
dreotti € uno di quelli che piit di una volta
sente i borbottiii da parte della suocera, il
Presidente Paratore, che in ogni momento,
protesta contro questo sistema!

Continua linformazione del colonnello Ca-
roli: « A tale capitolo, in attesa delle assegna-
zioni che il Tesoro concederd in sede di asse-
stamento di bilancio, si & fatto ricorso per le
pill immediate esigenze connesse alla messa in
funzione dell’aeroporto di Fiumicino ». Ho vo-
luto leggere questo non soltanto per ripetere
quello che pilt auvtorevolmente di me ha gia
detto Yonorevole Terracini, e cioé che questo
sistema & illegale, ma per dimostrare ai col-
leghi come, ogni qualvolta si parla Jdi Fiumi-
cino, « tutto & provvisorio s.

La responsabilita &, come dicono gli avvo-
cati, in re ipsa.

I1 Parlamento ¢ stato ingannato dal 1955
in poi. Il collega Corbellini, che & stato Pre-
sidente della 78 Commissione dei lavori pub-
blici ...

GENCO. Lo ¢ ancora.
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SPEZZANCOQ. Da buon pugliese — mi
perdonino gli altri pugliesi — non conosce
nemmeno la grammatica: 11 passato prossi-
ma g1 usa anche per un’azione che continna.
(Ilarita) Lonorevole Corbellini potrebbe dir-
cigualcosa al riguardo. ma non ce la dice. Ed
ic spingo perché parli. Nella relazione al di-
segno di legge che poi diventd legge 15 giu-
gno 1955 (stampato n, 1456) & scritto a tutte
lettere quello che segue; (onorevole ministro
Zaccagnini: domandi ai suoi funzionari alla
stregua d1 quale documento hanno preparato
nel lontano 1955 questa relazione): « Per tale
importo sono stati appaltati i lavor: riguar-
danti la parziale costruzione di una pista di
vole e di una di rullaggio e Uesecuzione di
due impianti idrovori, rispettivamente a Fo-
cene e in prossimita del lago di Traiano ».

Nel 1955 dunque il Ministro dei lavori pub-
blici del tempo presenta una proposta di
legge nella quale dichiara che 1 4 miliardi
450 milioni sono stati utilizzati per costrui-
re le piste, di volo e di rullaggio, e per 1 due
impianti idrovori a Focene e in prossimita
del lago di Traiane, ¢ si chiede uno stanzia-
mente di ben 14 miliardi specificando a quali
altre opere debbano servire: « Col finanzia-
mento suddetto si potranno portare a compi-
mento 1 lavori gia iniziati, evitando che una
forzata sospensione abbia a danneggiare le
opere eseguite e si renderd mel contempo
possibile conseguire la funzionalitd delle pi-
ste .. in quanto sono intervenuti accordi con
il Ministero della difesa-aeronautica per 'as-
sunzione in consegna da parte del medesimo
ed anche delle altre amministrazioni delle
opere di speciale natura e finalitd e dei lavori
eseguiti quando ne sia stato effettuato il col-
laudo, anche a lotti frazionati s.

Fra le nuove opere da costruire vi é la
aerostazione, per la quale & preventivato uno
stanziamento di ben 3 miliardi e 120 milioni.

Durante la discussione della legge del 1955
intervengono i deputati Polano, Pignatone
ed altri e chiedono di sapere se quello & 'ul-
timo stanziamento. Il Sottosegretario del
tempo assicura che con detto stanziamento
Paeroporto si completa. Invece, dopo quat-
tro anni, viene presentato il disegno di leg-
ge n. 777, che diventera legge nell’aprile
1959. Nella relazione ritorna ancora una vol-

ta la costruzione delle piste che erano state
costruite con i quattro miliardi e che do-
vevano essere completate con i quattordici
maliardi. Ritornano gli impianti idrovori, ec-
cetera. Insomma, si chiedono altri quattro
miliardi e 150 milioni, per lavori che figu-
ravano gia eseguiti e si scrive testualmente
questo: «.Al presente, per lavori gia ese-
guiti, ivi comprese le piste di volo e di rul-
laggio n. 2, nonché i piazzali di sosta aerea,
e per opere in corso di costruzione e in corso
di appalto, gli impegni assunti ammontano
a complessive lire 13 miliardi 872 milioni
compreso il rilevante importo di lire 8 mi-
liardi 125 milioni per I’appalto dell’aerosta-

zione. Pertanto, sulla cennata autorizzazio-

ne di 14 miliardi, resta una disponibilitd di
soli 128 milioni che potra essere utilizzata
per picecoli lavori, perizie di varianti e pe-
rizie suppletive delle opere in corso ». E con-
clude: « Per poter rendere operante V’aero-
porto in questione il primo gennaio 1960 si
rende indispensabile autorizzare una ulte-
riore spesa di 4 miliardi 150 milioni, ivi com-
prese lire 200 milioni per la fornitura dei
mobili e Parredamento per 1’aerostazione ».

L’onorevole Corbellini, che era gid stato
relatore della legge dei 14 miliardi, questa
volta come presidente della 72 Commissione
dei lavori pubblici, per facilitare I'approva-
zione della proposta di legge usd la vasel-
lina e disse: « Recentemente io ho wvoluto
percorrere in automobile le due piste gia
pronte, sopratfutto per rendermi conto di
quelli che sono i servizi e le infrastrutture
necessarie per questo aeroporto, servizi di
acqua, di luce, di trasporto, sia esso automo-
bilistico che su rotaia, per dare la sicurezza,
in caso di intemperie, di nebbia, di collega-
mento con il centro urbano ». E concludeva:
«E un lavoro degno della moderna inge-
gneria ».

Questa la vasellina che doveva servire a
far scivolare altri miliardi.

Ma quel buon uomo che risponde al nome
del collega Buizza, con tutta la sua saggezza
e pacatezza di bresciano, non si € acconten-
tato delle parole altisonanti della relazione
e della voce mellifilua della improvvisata si-
rena Corbellini, ed & andato al sodo doman-
dando: « Desidero sapere se questa cifra no-
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tevole sarad amministrata dal Ministero del-
la difesa, oppure da altri Ministeri, e se i
progetti sono eseguiti dai tecnici dell’am-
ministrazione statale oppure dai privati », E
domanda : «con questi altri quattro miliardi
sara completato I'aeroporto »?

Tutti danno assicurazioni ed il relatore
collega Restagno, uomo molto pratico di ma-
terie bancarie, di spese e di bilanci dice te-
stualmente: « Con il disegno di legge in di-
scussione il Ministero dei lavori pubblici,
di concerto con quello del bilancio, del teso-
ro e della difesa, si propone di chiudere de-
finitivamente 11 capitolo delle spese relative
alla costruzione dell’aeroporto intercontinen-
tale di Roma, che sara senza dubbio una del-

le opere piu cospicue realizzate mel nostro

Paese dopo l'ultima guerra ».

La legge 28 aprile 1959 doveva chiudere
il capitolo spese! Ed invece dopo tre mesi,
il 24 luglio 1959, spunta un’altra legge per
altri 4 miliardi,

Neé posso trascurare che il Presidente Cor-

bellini invito il collega Caron a prendere la
parola. E P'onorevole Caron disse: « Come
gentilmente il nostro Presidente ha ricorda-
to agli onorevoli colleghi della Commissione,
ho avuto occasione di occuparmi dell’aero-
porto di Fiumicino per quasi due anni come
Sottosegretario di Stato per i lavori pub-
blici, rientrando nella mia delega la costru-
zione dell’aeroporto, e successivamente an-
cora per sei mesi come Sottosegretario di
Stato per 'aviazione civile, Dati questi pre-
cedenti sono quindi in grado di portare, non
dico maggiori chiarimenti, oltre a quelli gia
esposti dal relatore, ma alcuni dati aggiun-
tivi che & bene conoscere» (e tali dati ag-
giuntivi sono 'apoteosi del grande aeropor-
to che doveva sorgere).

Colleghi, parliamoci con franchezza, aper-
tamente: si pud non sentire questo contra-
sto insuperabile e profondo della nomina a
commissario all’aviazione civile propric di
colui il quale era stato Sottosegretario ai
lavori pubblici, con la delega per i problemi
dell’aeroporto di Fiumicino?

Onorevoli colleghi, voi restate indifferenti!
I1 vostro dogma di coprire tutto per motivi
politici non vi lascia libertd di raziocinio.
Dovrei pertanto amaramente dire che non

c¢’e davvero pitt nulla da fare in Italia, che
ogni possibilitd di ripresa & finita e che un
nobile sfogo come quello avuto un’ora fa dal
Presidente di questa alta Alssemblea & de-
stinato a cadere nel vuoto e a finire nel nul-
1a? Ne voglio dubitare. E percio vi dico che
se vogliamo fare qualche cosa di serio, dob-
biamo agire e colpire dove c¢’é da colpire!

Dovrei ora dedicare tutta una parte del
mio intervento al capitolo pilt caratteristi-
camente affaristico e fraudolento.

Non lo faccio percheé mi pare di avere gia
molto parlato. Pero, anche se non svolgo mi-
nutamente questo capitolo, non posso fare a
meno di indicare alcuni fatti precisi sui qua-
li ognuno di noi aspetta una parola chiara
e convincente, ed il popolo vuole che luce
completa sia fatta,

& stato detto che 'impresa del conte Man-
fredi ha avuto assegnati lavori per una ci-
fra iperbolica, e che, eseguitili in parte, mi-
naceio di lasciare tutto in sospeso se gli or-
gani responsabili non avessero modificato i
termini del contratto.

Se le mie informazioni sono esatte, si sa-
rebbe aderito alle richieste del’impresa Man-
fredi monostante un parere contrario del
Consiglio di Stato.

i vero tutto questo, onorevoli colleghi?

S1 dice, 1moltre, che 'impresa Castelli ab-
bia avuto inizialmente lavori per 800 milioni,
ma che in realtd le siano stati pagati all’in-
circa due miliardi.

Si dice che 'impresa Provera e Carasso,
per Paerostazione, (per la quale sappiampo ida
atti ufficiali — le leggi del 1955 e quella del-
Paprile 1959 — dovevano essere spesi 3 mi-
liardi e 150 milioni, abbia avuto invece circa
6 miliapdi.

E stato inoltre pubblicato a tutte lettere
che il colonnello Amici aveva costituito una
societd edile: chi & questo Amici che, ap-
pena rientra nell’amministrazione, non solo
riesce ad avere un posto di comando, ma di-
venta 11 padrone assoluto? Come e perche
questo Amici, che l'onorevole Togni non osa
liquidare ma cerca semplicemente di ridi-
mensionare, ha potuto agire come ha agito?
Possiamo credere che quest’uomo sia tanto
diabolico, tanto abile da ingannare tutti?
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No, non possiamo crederlo. Fin dal 1953
il Ministero era stato messo sull’avviso da
una lettera pubblicata sul giornale « Il Tem-
po>» a firma del generale Matricardi e da
un’altra analoga pubblicata dal giornale « Tl
Globo » a firma del generale Urbani, in epo-
ca non sospetta, il 1953. Con dette lettere
8i denunciano 1 germi di quello che & pot
avvenuto. Ma voi nulla prendete in conside-
razione. Eppure quelle voci non venivano
da noi, digvoli comunisti, ma da due gene-
rali con 1 quali avevate lavorato braccio a
braccio per anni e anni

Neé potete dire che non sapevate quello
che & avvenuto, perche, per dichiarazione
ufficiale dell’onorevole Togni, nel 1958, egh
¢ stato costretto ad assumere su di se tutta
la responsabilita, nonostante che i suoi fun-
zlonari lo avessero sconsigliato

Nonostante tutto questo, Amici, I’intocca-
bile, resta al suo posto, anche se ridimen-
sionato. Perché? Io non posso rigspondere in
modo diretto, ma credo di poter dare una
risposta pit che convincente in modo indi-
retto. Il signor Amici ha dei numeri del tut-
to particolari, tanto che, nonostante i suoi
molti incarichi, viene nominato anche mem-
bro della Commissione del piano regolatore di
Roma. Colleghi, cominciate a capire? Casal
Palocco, Societa IGenerale Immobiliare, Tor-
lonia, . Amict ... Commissione del piano re-
golatore di Roma, quel piano che viene sa-
botato proprio dalla Commissione nella qui-
le ¢’é appunto Amici Questa figura la tro-
viamo dappertutto ® come la mosca: do-
vunque c¢’e¢ una porcheria, ¢’¢ lui Né basta
che Amic: sia stato immesso nella Commis-
sione del piano regolatore di Roma; egli vie-
ne chiamato pure alla Commissione del pia-
no intercomunale.

Onorevole Andreott:, la stampa ha pub-
blicato — e lei, che e stato cosi generoso
nel comunicare documenti ha taciuto su que-
sto — che 11 colonnello Amici & stato da
le1 segnalato per queste due responsabilis-
sime cariche. B vero?

ANDREOTTTI, Ministre della
d:fesa Glielo smentisco nella maniera piu
assoluta. Non lo conosco nemmeno.

SPEZZ AN O . Lei ha un ufficio
stampa. Possibile che non le abbiano se-
gnalato che tre o quattro giornali, che non
nomino iemendo di dimenticarne qualcuno,
hanno indicato personalmente lei come co-
lui che aveva segnalato a quest: due posti
di gravissima regponsabilith il fenente co-
lonnello Amic1? Lei non ha smentito allora,
smentisce adesso. Lei pero, che ¢ stato cosi
abile nel passare al contrattacco mi augury
che sia altrettanto abile e per legittima di-
fesa ci faccia sapere chi ha indicato Amici
alla Commissione per il piano regolatore di
Roma, ed a quella per il piano regolatore in-
tercomunale.

Amici doveva essere ben sicuro di tutto
Amici non aveva solo I'asso nella manico;
aveva l'asso e i re. Amici godeva della pic
tezione del potere laico e della protezioune
ecclesiastica. (llaritd dalla stnistra). Tanto
@ vero, che nonostante le sue molteplici e
varie occupazioni trovava il tempo di fare
il direttore dei lavor: di quel maestoso, 1m-
ponente complesso nei pressi di Rocca Ji
Papa dedicato a « Un mondo migliorc »!

Questo & il colonnello Amici!...

E, percido, molti di quer misteri che si
affacciavano 1n un primo momento sono ora
svelati

Ritornano 1 vecchi nomi e 1 cari visi; 1
solit; Torlonia, I'Immobiliare, Padre Lom-
bardi, il colonnello Amici!! Amici é il diret-
tore del « Mondo migliore » Keco la chiave
che spiega molte cosel!!l

Sappiamo altre cose non meno gravi; e
su queste io mi auguro che I'onorevole An-
dreotti, che non ha responsabilitd diretta,
ma che ha la responsabilitd del Ministero
che ora regge, c1 dia qualche informazione.
Sappiamo che & stata sciolta la Commissic-
ne Matricardl. La lettera con la quale si co-
municava lo scioglimento di questa Commis-
sione, se mal non ricordo, porta la data d=I
febbraio 1953, ma fa risalire lo scioglimen-
to della Commissione all’11 gennaio 1953, i1 27
gennalo, e daveva nominato quel Comitato
ristretto del quale faceva parte il Sindace
di Roma ed il colonnello Amici. Il Ministro
della, difesa del tempo, — se non sbagho
Ponorevole Pacciardr; — che scioglie l1a Com-
misione, con effetto dall’ll gennaio 1958,
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come mai poi lascia riunire la Commissione
il 27 gennaio, = come mai ritiene validi gl
atti compiuti m detto giorno?

Io mi auguro che onorevole Andreotii
voglia essere preciso su questo, voglia esibi-
re la lettera ufficiale con la quale & stato co-
municato lo scioglimento, e dirci se ¢ vero
che essa contiene quanto ho detto.

S1 @ parlate ancora di bilanci che si do-
vrebbero acquistare presso una wsola dit-
ta; di mobili che 1 concessionari dovreb-
bero acquistare da wn solo costruttore;
della concessione alla CIASA dei servizi di
assistenza.

Si & parlato di tutto un sistema di intral-
lazzi e di una catena di cointeressenze

Ed ecco il problema di fondo che io pon-
go, e che certo, tutti i colleghi sentono pit
vivamente di me: possono tutte queste de-
nunzie restare nell’ombra?

Puo 11 Parlamento accontentarsi di una
smentita che potrebbe essere anche gra-
tuita?

Puo 11 popolo restare nel dubbio? Abbiamo
o no il diritto di sapere percheé i primi la-
vori sono stat: fatti con un progetto di mas-
sima? perché & stato incaricato Amici del
progetto, percheé si & poi abbandonato il pro-
getto Amici?

E vero, onorevole Andreotti, che v1 & sta-
ta una inchiesta del Ministero della difesa,
a noi tenuta segreta, ma che avrebbe por-
tato al suicidio di quel povero Generale Sil-
vestri?

E vero che vi sono dei verbali, e delle de-
nunzie a firma di Matricard: e di Urbanmi?
Dobbiamo averne conoscenza o debbono re-
stare segrete?

[’onorevole Togni ha parlato apertamen-
te di verbali. Le: stesso nel suo documento ha
accennato a werbali e ad altri documenti.

Ebbene, puo il ‘Parlamento considerare
questi verbali come atti privati che deb-
bono stare nella casa del ‘Generale A o del
Ministro B o del Sottosegretario C o del Co-
lonnello D, o sono atti ufficiali di cui il Par-
lamento ed il popolo debbono avere cono-
scenza piena e completa?

Si parla i film girati per dimostrare il
disordine e I'abbandono nel quale era stato
lasciato Fiumicino fino al 1958.

Onorevoli colleghi, avete quel minimo di
sengibilita per comprendere che non pos-
sono essere lasciati nel chiuso di un ufficio
o nella mani di uno solo per servire come
arma d1 ricatto, per evitare che si wvada
avanti e che la giustizia faccia il suo corso?

Togni ha detto che sapeva fin dal 195%.
B necessario, doveroso anzi, che c¢i dica per-
ché ha taciuto, perche non ha agito, perché
ha accettato di fare il cireneo; ci spieghi
chi ha voluto salvare e perché I'ha voluto
salvare.

Vogliamo sapere, anzi, dobbiamo sapere.

S1 parla di societd fittizie: & stato seritto
a chiare lettere.

Dobbiamo sapere si 0 no chi vi e dietro
a queste societa?

Perché per dieci anni nessuno se ne é ac-
corto?

Fuori 1 documenti se si vuole la luce e
non si vogliono infittire le tenebre.

E si disilludano tutti coloro (mi auguro
che nella realtd non ce ne siano) i quali pen-
sano di poter salvare tutto liquidando Amic,
per il quale io ho avuto parole molto dure
perché se & uno dei nresgponsabili, non € il
solo e, voglio aggiungere, non & nemmeno
il maggiore, anche se le sue responsabilita
sono le pil appariscenti

Vi sono responsabilith pit alte, vi sono
responsabilith di singoli Ministri, vi & la
responsabilitd del Governo.

‘Ch1 ha avallato quello che & stato fatto,
e chi tenta di coprire oggr si € reso e si
rende responsabile.

E responsabile chi ha taciuto, chi doveva
agire ed € restato inerte. I’inerzia in questo
campo equivale a complicita.

Non deve finire tutto come al solito, con
1 poveri stracci, anche se nel nostro caso lo
straccio € un colonnello dell’aeronautica. Sa-
rebbe troppo comodo e sarebbe troppo fa-
cile; ma sarebbe per voi la peggiore con-
danna perché quello che 10 affacciavo come
ipotesi, e cioé il piano audace e criminoso
degli attacchi e dei contrattacchi, si dimo-
strerebbe una realta.

Non deve essere spezzato un solo anello,
deve spezzarsi lintera catena.

In una intervista, o in alcune dichiara-
zioni fatte da Togni al giornale « I'Unita »,
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Iex Ministro ha parlato di trediei miliardi
che sarebbero sparit: o sarebbero stat: spesi
male, ha parlato della necessita dell’'uomo di
ferro.

Possiamo accontentarci di queste afferma-
zioni dell’onorevole Togni, o vogliamo an-
dare a fondo?

Ritengo che si debba sapere, che si debba
andare a fondo.

Ritengo (ecco la conclusione) che sia ne-
cessaria una severa, approfondita inchiesta
per la difesa dell’erario, per colpire i re-
sponsabili, per tranquillizzare I’opinione pub-
blica, profondamente scossa da tutto quello
che & stato detto e pubblicato. Inchiesta neo-
cessaria e indispensabile per accertare la
verita, per difendere gualche galantuomo che
eventualmente fosse stato trascinato, per er-
rore o per motivi personali, in questo grosso
scandalo della nostra vita nazionale

« La Stampa » ha pubblicato che il mini-
stro Codacei Pisanelli ha dichiarato di non
essere contrario, anzi di essere favorevole,
ad un’inchiesta. Altr1 giornali hanno pub-
blicato che qualificati elementi della maggio-
ranza parlamentare e della Democrazia Cri-
stiana hanno detto che vedrebbero di buon
occhio un’inchiesta parlamentare.

Onorevole ministro Zaccagnini, lei che par-
lerd, anche per delega del Presidente del
Consiglio, ha lobbligo politico e morale di
dire apertamente qual & il pensiero del Go-
verno. Lei deve dire se & vero che il Go-
verno guarda di buon occhio questa n-
chiesta.

E sappia, fin da questo momento — senza
farsi illusioni, senza inseguire false speran-

ze — che sarebbe gravissimo se quei mem-
bri del Governo che hanno mosse le acque,
volessero ritornare ancora una volta nel pan-
tano

Anche gttraverso questa via si confermo-
rebbe che s1 & allargata la rete proprio per
salvare tutti.

Il giornale « Il Tempo » ha pubblicato ri-
petuti estratti di verbale di alcune Commis-
sioni Non vi domandate, colleghi di tutte 1o
parti, come mai sia possibile che un giornaiz
di informazione abbia nelle mani documsanti
ufficzali dei Ministeri, e noi, che rappresen-
tiamo il potere legislativo, ed il popolo nulla
dobbiamo sapere e dobbiamo apprendere le
cose dalla lettura dei giornali?

Per me non é assolutamente possibile

Aggiungo che, come non é& sufficiente ia
testa del colonnello Amici per calmare l'opi-
nione pubblica, cosi non & assolutamente
sufficiente ritenere che, essendo entrato in
funzione Yaeroporto, tutto possa essers ri-
solto e tutto possa essere messo a tacere

Chi ragione cosi pensa di farsi giuoco di
noi, della pubblica opinione, degli interess:
nazionali Chi ragiona cosi dimostra di far
proprio 11 refrain della canzonetta mapole-
tana « c¢hi ha avuto, ha avuto; chi ha dato
ha datos che tanto successo ha avuto pro-
prio perché rispecchiava uno stato d’animo
molto diffuso per il malcostume imperante
nella nostra vita politica.

Il Presidente del Consiglio, onorevole Fan-
fani, nelle dichiarazioni programmatiche ha
messo ['accento sulla necessita della moraliz-
zazione della vita nazionale.

Presidenza del Vice Presidente ZELIOLI LANZINI

(Segue SPEZZ AN O). Viha dedi-
cato ben due o tre periodi, molto esplicit: e
fortemente 1mpegnativi.

Non voglio ripetere le sue frasi perche
ritengo che tutti le ricordiamo benissimo, e
certo meglio di noi le ricordano i ministri

Andreotti e Zaccagnini, che hanno parteci-
pato all’élaborazione di quella dichiarazione
programmatica.

L’aver fatto quelle dichiarazioni significa
non solo aver assunto un impegno, ma che
quell’impegno si ¢ assunto percheé si sentiva
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i1 bisogno di calmare 'opinione pubblica e d.
soddisfare le richieste del popolo che & assc-
tato di giustizia, é assetato di moralizza-
zione

Non deludetelo, non deludiamolo ancora
una volta.

Andamo avanti e colpiamo i responsabili.
Sara opera questa di sana giustizia nell’in-
teresse di tuttL

Le parole del nostro presidente Merzagora
siano per noi un viatico in questa ora mo:lo
impegnativa Non dimentichiamole!

Dobbiamo colpire non solo nell’interesse
della giustizia e nell’interesse di tutti, ma,
consentitemi, particolarmente nel nostro in-
teresse. Noi siamo 1nteressati a dire con
chiarezza che, se vi sono dei ladri ¢ dei fa-
rabutti, sono wna minoranza, che le istitu-
zioni sono sane, che vogliamo e sappiamo
difenderle dal tarlo della corruzione e dalla
lebbra del malcostume. (Vivissimi applausi
dalla sinistra. Molte congnatulaziond).

PRESIDENTE. Il senatore Cor-
bellini1 ha facolta di svolgere la sua inter-
pzllanza.

CORBELLINI. Signor Presidente,
onorevolr colleghi, linterpellanza che, insie-
me ai senatori Garlato e Crespellani, abbia-
mo presentato, ha sostanzialmente lo stesso
scopo della filuida, ed anche brillante espo-
sizione che ha fatto 11 senatore Spezzano della
sua nterpellanza; ma parte da concetii com-
pletamente diversi, che il senatore Spezzano
ha completamente dimenticato; forse perche,
essendo egli avvocato ha guardato pin alla
parte di carattere giuridico di alcuni depls-
revoli episodi di non definite manchevolezze
od irregolarita amministrative, che non s
quella squisitamente tecnica di1 concezione ¢
di sviluppo delle opere eseguite che sonc
tutfe di notevole importanza e responsabilita

Anche nor siamo sempre stati profonda-
mente convinti che il prestigio dell’Ammi-
nistrazione statale non pud, né deve venire
menomato da voci, pitt ¢ meno consistenti
di non precisate od anche accertate irregce-
larita d1 cui aleune s1 fanno risalire ad oltre
un decennio fa; manchevolezze e scorrettezze
che sarebbero avvenute sia nella scelta deila

localita ove & sorto l'aeroporto, sia durante
Pesecuzione dei lavori; ma che malaugura-
tamente — come del resto ha anche accen-
nato il senatore Spezzano — non possiamo
né abbiamo 11 compito di controllare dire:-
tamente.

Se s1 fosserc verificat: simili deplorzvoli
fatti, occorre che essi vengano severamente
perseguiti con provvedimenti adeguati a ca-
rico degh eventuali responsabili. Non c¢’e
dubbio che I"Amministrazione pubblica, che
ho Ponore di servire da oltre 45 anni, ha
sempre avvertito questo suo dovere essen-
ziale; e lautorita giudiziaria deve decidere
nella sua competenza sugli eventuali reati
commessi. Il problema tuttavia si risolve an-
che ne1 casi ricordati dal senatore Spezzato
seguendo i normali canali dei provvedimenti
che sono nettamente definiti per gh atti am-
ministrativi e giudiziar: e che all’'uopo han-
no sempre garantito la rettitudine della Pub-
blica amministrazione.

Sotto questo profilo quindi, i signori Mi-
nistri, se credono, potranno dare tutti gi:
schiarimenti necessari su quanto ha denun-
ziato il collega Spezzano; ma a mio avvi-
50 — come vi ho accennato — il proble-
ma di fondo che abbiamo di fronte ha del-
le caratteristiche completamente diverse, in
cui si inseriscono gli episodi di carattere
particolare che per pit di tredici anni si
sarebbero verificati Come legislatori, dato
I'aspetto molto impegnativo dell’opera di cui
si discute, desideriamo conoscere sostanzial-
mente, con element: concreti di giudizio,
quali sono le caratteristiche effettive, essen-
ziali della funzionalitd attuale del nuovo ae-
roporto, e quali possibilitd vi siano per un
suo efficace adeguamento al dinamico pro-
gresso dell’aeronautica operativa, che oggi
si prospetta quanto mai esuberante e com-
plessa.

Dovro ripetere quindi per sommi capi al-
cune tappe salienti della storia del nuvovo
aeroporto dalle origini fino ad oggil. Pero
non g1a come € stato fatto dall’onorevole
Spezzano, bensi con un’altra panoramica i
larga visione delle finalitd funzionali della
opera in esame e quindi basandomi su tui-
taltri element: che ci consentano di poter
valutare qual’é leffettiva efficienza del nuo-
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vo aeroportc e quali possibilita vi siano per-
ché esso possa adeguarsi rapidamente al di-
namico progresso dell’aeronautica civile.

£ proprio su questo argomento che si ri-
tiene necessaria una chiara e convincente
documentazione. Gli ingent: stanziamenti fino
ad oggi impegnati e quelli che saranno an-
cora necessari per mantenere costantemente
ad elevato livello operativo le infrastrutture
dell’aeroporto, ¢i pongono dinnanzi alla di-
retta responsabilita di conoscere, non sol-
tanto 1 qual modo sono stati impiegati :
fondi che furono gia stanziati con appositi
provvedim=nt: legislativi, ma anche come
verrannoc utilizzat: 1 nuovi finanziament: che
dovranno necessariamente venir richiesti e
da no1 approvati, per un ulteriore sviluppo
del grande aeroporto.

Occorre percio allargare lo sguardo in mo-
do assa1 pil ampio per vedere a quali nuove
opere d’ingegneria dovremo ricorrere e non
per valutare semplicemente o soltanto le
eventual; manchevolezze, oppure 1 pregi e le
dufficolta incontrate nelle costruzioni esegui-
te. Non vi ripetero tuttavia cose note, o gia
dette da altri, oppure risultanti da comuni-
cati uffictali o della stampa; né alle notizie
che c1 ha oggi fornito l'onorevole Spezzano.

Debbo in primo luogo premettere un’os-
servazione che nessuno fin qui ha fatto, ma
che sento il dovere di prospettarvi.

Qccorre rilevare che nel caso che c¢i occlips
la necessitd di oftenere la completa efficienza
funzicnale, prevista per tutti gli aeroporiti
intercontinentali, secondo le norme sancite
fin dal 1945 e successivamente aggiornate
dall’0/AC.I (Organizzazione aeronautica ci-
vile internazionale), si @ presentata anche
per il nuovo aercporto italiano, soltanto nel-
IPanno 1946 E questa una data su cui dob-
biamo subito fermarci; perché bisogna ri-
cordare che la necessita di costruire nel caa-
tro del Mediterranec un grande aeroscalo in-
termedio e terminale per le lunghe rotte ae-
ree 1ntercontinentali, fu prospettata agli or-
oani responsabili del Governo italiano in una
epoca in cui il nostro Paese era ancora so:-
toposto alle limitazioni dettate dall’armisti-
zio che vincolavano 1l libero sviluppo della
nostra aeronautica civile, ancora sottoposta al
diretto controllo dell’amministrazione milita-

re alleata (Military Board of Italy) Questo
ricordo & particclarmente vivo in me; in quel-
V'epoca anche Uesercizio delle ferrovie e della
marina mercantile erano soggetti alle stesse
limitazioni e ad analoghi controlli e, scusa-
temi il riferimento personale, guando nel
1947 ero Ministro dei trasporti, avevo a fian-
co un completo ufficio militare alleato diretto
da un generale del Military Railway Board
of Italy (1l generale Waghorn) il quale con-
trollava le caratteristiche nel nostro lavoro
della prima ricostruzione ferroviaria italia-
na. Analogamente avveniva per ’aeronautica
militare e civile nel competente Ministero
della difesa

In tale delicata situazione (che doveva
aver termine, come voi sapete, con la chiu-
sura dellarmistizio al 15 dicembre del 1947)
furono compiuti 1 primi studi necessari per
la costruzione di un aeroporto intercontinen-
tale italiano. Questo & dunque Pambiente di
carattere politico, oltre che tecnico ed am-
ministrativo che dobbiamo ricordare.

Fin da allora fu prospettato il poderoso
problema di creare il nuovo grande aeroporto
come scalo delle principali rotte interconti-
nentalt verso I'Alsia e 1’Australia e wverso
PAfrica meridionale. B fu riconosciuto nel
campo internazionale alleato che esso doveva
sorgere 1n una zona litoranea tirrenica adia-
cente a Roma. £ questa, a mio avviso, la pri-
ma e ormaj lontana affermazione ottenuta
nelllimmediato dopoguerra, per il futuro svi-
luppo della risorgente aviazione civile italia-
na e che no1 dobbiamo doverosamente ricor-
dare; e furono fin da allora iniziati gli studi
geotecnici per la scelta dell’area da utilizzare.
Nomn si & trattato quindi di esclusiva iniziati-
va governativa italiana, ma soprattutto di
una iniziativa collettiva ed internazionale.

Occorreva avere subito un’ampia visione
delle possibilita di sviluppo prossime e lonta-
ne della grande aviazione civile interconti-
nentale fino allora preclusa all'ltalia. Si
doveva soprattutto tenere conto della pre-
senza di vincoli di varia natura costituiti es-
senzialmente da ostacoli orografici e dalle
limitazioni determinate dalla particolare di-
rezione delle piste principali nei riguardi dei
venti dominanti.
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Inoltre era necessario temere presente I’op-
portunitd di scegliere una zona che fosse
prossima al mare per ragioni di funzionalitd
operativa e per le possibilitd future di nuove
affermazioni della tecnica del volo di cui fa-
ro un breve cenno tra poco. Occorreva percio
non soltanto avere disponibile una notevole
estensione territoriale superiore alle imme-
diate mecessitd, ma che vi fosse anche una
adeguata lontananza dagli ostacoli naturali
e da quelli costituiti dai centri industriali o
civili di prevedibile sviluppo prossimo, per
poter consentire un libero incremento degli
impianti.

Si doveva prevedere fin da allora la ne-
cessitd di aumentare la lunghezza allora uti-
lizzata delle piste principali in conseguenza
del futuro impiego dei wgrandi apparecchi
commerciali dotati di propulsione a turbina,
dei quali — motate bene — in quegli annij si
cominciava appena a profilare la possibilita
di impiego, ma che non erano ancora entrati
in servizio: si trattava soltanto di uma pre-
visione consapevolmente ardita dei proget-
tisti dell’epoca.

Senza soffermarmi su particolari squisita-
mente tecnici, del resto ben noti agli specia-
listi e largamente documentati, mi limito a
ricordare che in quegli anni si ritenevano
sufficienti e si wtilizzavano delle lunghezze
massime delle piste principali, per il decollo
e Patterraggio a pieno carico dei quadrimo-
tori ad elica, dell’ordine di duemila metri;
ma si doveva gid prevedere che per i nuovi
impianti esse dovessero, in breve tempo, con
l'aumento delle velocitad di crociera e dei pe-
si trasportati, pitt che raddoppiarsi e arri-
vare cosi ad una lunghezza di quattro od
anche cinque chilometri; lunghezza che non
sempre € possibile agevolmente realizzare in
moltr terreni. Come vedete, dunque, non era
affatto, ne facile, né semplice, in queste con-
dizioni, scegliere le aree necessarie rispet-
tando 1 vincoli che ho ricondato.

Anche per guanto riguardava la struttura
resistente delle piste (scusatemi questo cen-
no, ma lo ritengo importante anche per rife-
rimento a quanto ha detto il senatore Spez-
zano) si guardava lontano per poter ricevere
1 futuri aerei a reazione. Fu previsto cosi, se-
condo le norme D.A/C.I., un carico dinamico

della pavimentazione delle piste di 45 mila
chili, per un semji carrello dotato idealmeente
di ruota unica con pneumatico avente la pres-
sione di 10 chilogrammi per centimetro gua-
drato. Nell’ambito della tecnica delle costru-
zioni dei mezzi di trasporto, di cui 10 mil
occupo in sede universitaria, per ragioni di
studio e di1 insegnamento seguo lo sviluppo
anche delle costruzioni di aeroporti; e quindi
posso dirvi che allora sembrava molto severa
una simile previsione; invece, alla resa dei
conti finali, risultd appena sufficiente alle
sollecitazioni dinamiche trasmesse attualmen-
te dai carrelli degli aerei pesanti alla pista,
specialmente negli atterragei.

Tutte queste ragioni, largamente studiate
e discusse dall’apposita. Comjmissione presie-
duta dal generale di squadra aerea Matri-
cardi — che fu nominata, nel febbraio 1947,
ciog, come vi ho ricordato, ancora nel pe-
riodo armistiziale — fecero cadere la scelta
dell'ubicazione del nuovo aeroporto sull’am-
pia zona dJi bonifica di Porto, immediatamen-
te a nord di Fiumicino, che poteva facilmen-
te venire collegata per via terrestre con il
centro di Roma a mezzo di collegamento stra-
dale di soli 21 chilometri: ricordo che fu
previsto anche un raccordo ferroviario che,
per altro, non e stato ancora iniziato.

La progettazione del muovo aeroporto
intercontinentale, secondo le norme del-
T0O.A.C.1,, che ho citato, per quanto riguarda
opere della prima categoria del tipo A.S., sul-
le quali non mi indugio, fu eseguita a cura
del Ministero della difesa-aeronautica. Con
legge del 12 giugno 1949, ricordata anche dal
collega Spezzano, fu autorizzata la costru-
zione « a pagamento differito, in annualita
trentennali », come dice Particolo 1, di un
complesso di lavori marittimi, idraulici, per
I'edilizia civile e per ricostruzione di danni
«di guerra. Essi dovevano essere eseguiti a
cura del Ministero dei lavori pubblici. Nel-
Particolo 1 di tale legge, oltre alle opere che
ho ricordato, fu aggiunta anche la costru-
zione dell’aeroporto di Fiumicino e dei neces-
sari collegamenti con Roma. Ebbi occasione
di esaminare il provvedimento legislativo pri-
ma che esso fosse presentato al Parlamento,
perche il Ministro della difesa mi domando il
parere sulle caratteristiche che dovevano ave-
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re i collegamenti ferroviari che rientrava-
no nella competenza del Ministro dei tra-
sporti e che vi ho ricordato. [ mi permetic
di aggiungere che, in fagse di esame del pro-
getto di costruzione, osservai che sarebbe
stato opportuno e molto importante il rac-
cordo ferroviario, sia perché esso avrebbe
permesso di collegare Fiumicino con la nuo-
va stazione di Roma-Termini, (in quell’epoca
non ancora costruite ma in avanzata pro-
gettazione), in soli 25 minuti, sia perche si
sarebbe in tal modo liberata la circolazione
stradale dal traffico delle auto-cisterne. Il
raccordo ferroviario & ancora mnella fase di
studio.

I lavori del nuovo aeroporto furono inizia-
ti nel 1950, ma proseguirono lentamente so-
prattutto in relazione all’esiguita delle som-
me impegnabili sul totale fissato dalla citata
legge, per tutte le opere previste. Essi furono
ripresi con ritmo pill intenso soltanto dopo
Papprovazione della nuova legge del 15 giu-
gno 1955, di cui ha discusso a lungo il sena-
tore Spezzano, presentata dal ministro Ro-
mita, che stanziava 14 miliardi, con i quali,
come fu esplicitamente affermato nella re-
lazione esplicativa del provvedimento in pre-
cedenza approvato alla Camera dei deputati,
si dovevano portare a compimento «i lavori
gia iniziati, evitando che una forzata sospen-
sione abbia a danneggiare le opere gid esi-
stenti ». Si disse allora, — ero Presidente
della Commissione legislativa ed allo stesso
tempo relatore sul provvedimento che fu ap-
provato in sede deliberante — che con Ful-
timazione di tali lavori, grazie ai finanzia-
menti proposti dal Governo, sarebbe stato
possibile, in linea tecnica, il parziale funziona-
mento dell’aeroporto stesso. Nella 72 Com-
missione del Senato si discusse a lungo il
provvedimento, e si chiesero delucidazioni al
Ministro sull’importanza dell’opera program-
mata e sulla localitd in cui essa si stava ese-
guendo. Si ebbero informazioni sulle carat-
teristiche geofisiche del terreno, costituito,
ci spiegd il Ministro, essenzialmente da de-
positi quaternari recenti, altermati a sabbie
marine, ghiaia, e limi di origine palustre,
spesso commisti a strati torbosi. T.a zona ha
una quota media di due metri dal livello del
mare ed & protetta da wun cordone di dune

sabbiose piu antiche (del guaternario supe-
riore) leggermente piu elevate a monte, del-
Paltezza dai due ai quattro metri dal mare.
Essa era stata in parte bonificata per scopi
di carattere agrario; ma erano allora in cor-
so nuovi studi per una sua piu adeguata e
radicale sistemazione essendo tutta la zona
di origine acquitrinosa. (Commenti dalla si-
mistra). 1o vi cito i fatti: le indagini d’al-
tro genere sono questiont amministrative ed
eventualmente giudiziarie. Se vi € stato, per
1potesi qualcuno che ha commesso delle ir-
regolarita ...

BERTOLI. Comemai di tutte queste
notizie non c’é traccia mel verbale?

CORBELLINI. Risultano da una
relazione informativa che mi invio personal-
mente il Ministro Romita e che pud essere
sempre consultata. Non vi1 sono negli atti del
Senato perché per brevitd non ne abbramo
fatto oggetto di discussione verbale. (Inter-
ruzioni dalle sinistra). E cosa normale che,
nelle discussioni di Commissione, nella veste
di relatori si chiedano relazioni informative
dirette ai Ministri, che ce le inviano regolar-
mente, quando le chiediamo. In quell’occa-
sione ne abbiamo chieste pit di una, c1 sono
state fornite, ed io ne riferisco i dati. Posso
ora aggiungere che gli elementi ricordati
esistono anche negli atti dell’Azienda mun:-
cipalizzata di Roma (A.C.E.A)) di cui ero
presidente e che faceva delle ricerche geofi-
siche su tutta la falda freatica litoranea, da
Fregene ad Amzio.

Si parlo in quell’occasione per 'aeroporto
di Fiwmicino della necessita del completamen-
to della pista principale per renderla idonea
al decollo dei quadrireattori, della pavimen-
tazione dei piazzali di sosta, della costruzione
delle strade interne al sedime aeroportuale,
e di quelle per il collegamento con Roma, non-
ché delle attrezzature degli impianti speciali
per il funzionamento dell’aeroporto e per
Passistenza al volo, e di altri lavori, di cui
potete trovar notizia mnella relazione gover-
nativa di presentazione del provvedimento,
dove egsi sono illustrati e sui quali quindi
non mi dilungo.
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Debbo tuttavia fare un’osservazione che
ritengo importante. Eravamo nel 1955, e gia
si discuteva il problema di un multeriore svi-
luppo degli aeroporti per le nuove esigenze
del traffico aereo. Si facevano nel campo
tecnico delle prevision: di rapido sviluppo
dell'aeronautica che avrebbero determinato
nuove esigenze degli aeroporti. Veniva au-
torevolmente affermato — ed io insisto su
questo argomento — anche in sede di Con-
gressi internazionali, che in un prossimo av-
venire sarebbe entrato im servizio un nuovo
tipo di aeromobile fin da allora definito « na-
ve volante s che avrebbe raggiunto in un
breve volgere di anni un peso totale a pieno
carico di 500 tomnellate con velocitd di cro-
c.era di oltre 1.000 chilometri orarl a quota
intorno ai 10.000 metri. Attualmente pero si
raggiungono solo eccezionalmente, con i pin
grandi aeroplani, pesi totali dell’ordine di 1060
tonnellate nelle stesse condizioni di volo in-
dicate Ma gia si diceva in quel tempo che gli
aeroporti dovevano venire subito attrezzati
per queste possibilita di rapido avvenire. Ta-
I nuowi apparecchi di 500 tonnellate di peso
avrebbero avuto bisogmo di piste ben pil
lunghe non solo der due chilometri del 1949,
ma anche dei tre chilometri sufficienti per
Patterraggio e decollaggio degli aerei in ser-
vizio nel 1955. Il costo di impianto di queste
nuove infrastrutture aeroportuali sarebbe di-
ventato, inoltre, molto elevato, e tale da ren-
dere necessaria una radicale modificazione di
tutto I'indirizzo operativo del sistema di volo
degli apparecchi commerciali; di conseguen-
za, anche 11 carico dinamico sulle piste dove-
va aumentarsi, rafforzando le strutture re-
sistenti. Ma ci0 valeva e vale per tutti gli
aeroporti del mondo e mon solo per quelli
italiani.

L’aumento delle dimensioni dei velivoli con
strutture progressivamente piti pesanti avreb-
be inoltre richiesto manovre sempre pit len-
te. La spesa di manutenzione e di esercizio
dei carrelli retrattili — problema discusso
per tutti gli aerei — seguitava ad aumenta-
re, in seguito all’aumento del peso degli aero-
mobili, costituendo un peso morto per tutto
il viaggio, utilizzabile soltanto per pochi mi-
nuti al principio e alla fine del volo. Velivoli
del peso totale di 150 tonnellate avrebbero

consentito di utilizzare soltanto 15-18 tom-
nellate per il carico pagante: come si poteva
aumentare tale peso utile, diminuendo quello
totale?

Furono studiati, e ne fu discusso lunga-
mente anche nel Convegno internazionale
delle comunicazioni di Genova del 1956 che
presiedo da molti anni — permettetemi gue-
sto ricordo che mi interessa personalmente —
nella sezione appositd dei trasporti aerei,
questi importanti problemi. Furono allora il-
Iustrati progetti che emano gid in corso di at-
tuazione, richiedent:1 travolgenti modificazio-
ni di strutture, sia degli aerei che degli aero-
porti che dovevano divenire atti a ricevere i
futuri transatlantici dell’aria. Questi non
avrebbero utilizzato pili le piste convenzionali
esistenti od in costruzione, del tipo di quelle
previste per Fiumicino, bensi direttamente
la superficie del mare, oppure canali appositi
in luogo delle piste. Si diceva: siccome le
carlinghe pressurizzate debbono galleggiare
ugualmente per ragioni di sicurezza sulle ac-
que degli oceani, eliminiamo i carrelli e ri-
torniamo all’aereo idrovolante moderno Si
sarebbero cosi aumentati il peso del carico
pagante, diminuite le spese di trasporto del
carico morto e ridotte quelle di manutenzione
delle piste. Eid ecco il previsto avvento dei
futuri transatlantici dell’aria.

Vedete quindi che, allora, tutto il lavoro gia
eseguito dei tre o quattro chilometri delle
piste che debbono sopportare le 45 tonnellate
di carico dinamico, veniva modificato. Sono
queste le difficoltd tecniche non solo italiane
ma di tutto il mondo, derivanti dal rigoglioso
e continuo progresso della tecnica del volo su
cui mi permetto di richiamare I'attenzione del
Senato.

Si fecero in quegli anni delle previsioni
concrete (io ho la completa documentazione
degli atti) per il prossimo sviluppo dell’avia-
zione civile nel mondo Si affermd, ad esem-
pio, che tra il 1957 e 11 1958 sarebbero entrat:
in servizio circa 400 nuovi aerei, di cui solo
150, e cioé il 30 per cento del totale, avrebbe-
ro potuto utilizzare, normalmente, la rete esi-
stente di aeroporti internazionali gid in ser-
vizio, mentre altri 250 sarebbero stati al li-
mite di sicurezza soltanto in particolari cozn-
dizioni di volo; e si prevedeva gid che tra il
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1958 e il 1960 sarebbero entrati in servizio
intercontinentale altri 280 apparecchi dei
quali solo 60 avrebbero potuto comntinuare ad
utilizzare le esistenti piste, mentre 220 dove-
vano richiederne delle nuove assai piit lun-
ghe e robuste non soltanto negli aeroporti
principali, ma, per ragioni di sicurezza, an-
che in un adeguato numero di aeroporti sus-
sidari di appoggio. Se vi1 interessa aggior-
nare questa particolare situazione, posso dir-
vi che al 4° Congresso aeronautico europeo
dell’autunno passato, che si & tenuto a Colo-
nia, dalla « Nord Aviation » & stato illustra-
to il progetto di un nuovo aereo da trasporto
supersonico in corso di costruzione per ser-
vzio civile del peso totale di 220 tonnellate,
perd con carico utile di sole 16 tonnellate
(cio dimostra quanto vi ho detto e cioé che
occorre diminuire il peso lordo dell’aereo €
non soltanto quello delle scorte), con velocita
di erociera di 3600 chilometri orari, alla quo-
ta di 11 mila metri; e che la revisione di
costruzione di nuovi aviogetti consegnabili
fino al 1963 & salita a 400 unitd che richiede-
ranno nuove esigenze di recettibilita di tutti
gli aeroporti attualmente esistenti o in co-
struzione.

C A RUSO. Senatore Corbellini, ¢*¢ in
progetto qualche altro tipo di aereo?

CORBELLINI. @& solo un progetto
presentato e discusso in campo tecnico spe-
cializzato, il 4 ottobre 1960. Ma permettete
che lo ricordy, altrimenti non. sarebbero ade-
guatamente documentate le mie conclusion:
che ritengo invece interessanti.

Fu posto di conseguenza nel mondo aero-
nautico il problema dello studio di opportuni
dispositivi per svincolare sempre pit Vattua-
le aeroplano dalla servith della pista; proble-
ma che oggi & diventato di viva attualita. Al-
lora (siamo nel 1955) era una grande ardi-
tezza pensare di poter realizzare nuove confi-
gurazioni dell’aerodina che richiedessero piste
molto pil corte delle attuali e, al limite, nes-
suna pista. Catapulte, carrelli sganciabili, fu-
ni traenti sono in esperimento nell’aercnau-
tica militare e gia si prevede che possano ra-
pirdamente estendersi anche ai grossi velivo-
li eivili; le aerodine, che utilizzano un’ali-

quoty della forza di trazione o di spinta del
propulsore come forza di sostentazione, sono
14 in avanzato stadio sperimentale. Fisse so-
no state raggruppate in due distinte catego-
rie della classificazione O.A/C.I. ¢ cioe la
STOL (Stow and Short Take-Off and Liand-
ing) e la VTOL (Vertical Take-Off and Land-
ing).

Debbo ricordare al riguardo che proprio per
il prossimo autunno, in un 1mportante Cou-
vegno internazionale, un eminente scienziato
dell’aeronautica italiana (11 professor Enrico
Pistoles:, Preside della Facolta di ingegneria
dell’Universita di Pisa) ¢ stato chiamato a
svolgere il tema del decollo e dell’atterraggio
accorciato e verticale, con particolare riguar-
do al volo supersonico. Cosi la pista princi-
pale dell’aeroporto di Fiumicino, che deve
raggiungere la lunghezza di 3900 metri e che
¢ tuttora 1 corso di ammodernamento, come
tutte le piste principali dei maggiorli aerc-
portl del mondo, tra qualche anno servira sol-
tanto per il decollo e Vatterraggio dei mezzi
attuali, mentre risultera eccessiva e quindi
verra ulitizzata solo in parte per quelli futuri.

Scusate questo mio indugio su argomenti
tecnici, ma esso mi consente di poter affer-
mare che, m quest’epoca d1 esuberante suc-
cederst di innovazioni e di progresso, gia si
pone m tutto il mondo aeronautico il proble-
ma, arduo e ancora non completamente de-
finito, d1 apportare nuove modificazioni alle
infrastrutture di tutti gli aeroporti, special-
mente intercontinentali sia in esercizio che
in fage di costruzione o di completamento,
compreso naturalmente anche il nostro aero-
porto di Fiumicino. C’¢ dunque questa obso-
lescenza eccezionalmente precoce, come dico-
no gl americani, di tutte le esigenze dell’a-
viazione civile della quale dobbiamo subire
le conseguenze per poter mantenerci al passo
in campo internaziomale, specialmente per
i trasporti civili intercontinentali.

Prendiamo fra i tanti due soli esempi. A
Parigi, gid servita dagli aeroporti di Orly
e di Le Bourget, si sta progettando un nuovo
aeroporto, distante 24 chilometri dalla cit-
ta, che occuperd una superficie di 2500 et-

‘tari, due volte e mezzo quella di Fiumicino

A New York, attualmente servita da quat-
tro grandi aeroporti, si studiano i piani per
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Papprontamento di un quinto aeroporto, si-
tuato a circa 40 chilometri dalla citta, che
occuperda una superficie di ben quattromila
ettari; sard quattro volte pit grande di quel-
lo di Fiumicino, Dobbiamo ancora consta-
tare che in tutti gli aeroporti principali sono
gid in programma, e talvolfa in attuazione,
i lavori per la sistemazione delle nuove ge-
nerazioni di aeroplani che entreranno in ser-
vizio nei prossimi anni. (Interruzione del
senatore Cornaggio Medici. Commenti dalla
sinistra). Lasciatemi finire questa parte in-
troduttiva che mi condurrd poi alle conclu-
sioni che ci interessano.

GRAMEGN A,
sulla parte introduttiva, ma si puo sapere
perché si @ comperato un terreno fangoso?

CORBELLINI. Perla semplice
ragione che non & diverso da tanti altri esi-
stenti nel mondo, come ad esempio in Olan-
da; e perché bisognava ottenere delle piste
vicino al mare lunghe cingue chilometri, op-
portunamente distanti una dall’altra, in lo-
calitd in cui non vi fossero ostacoli naturali
troppo vicini, ed opportunamente orientate
rispetto ai venti dominanti.

GRAMEGN A . Enon c’erano altri ter-
reni nell’Agro romano?

CORBELLINI. Ho voluto ricordare
gli esempi degli aeroporti di Parigi e di
New York, e le caratteristiche Wdelle nuove
generazioni di aerei anche perché le vecchie
generazioni dovranno continuare per qualche
anno ad essere utilizzate economicamente, so-
prattutto per il trasporto di merci, special-
mente ricche. Si delinea percido la necessita,
ad aeroporto non ancora finito, di dividere
il traffico delle merci da quello dei passeg-
geri con due diversi tipi di aeromobili, cosi
come accadde a suo tempo per la navigazione
marittima e per il traffico ferroviario.

Questi due sistemi di mavigazione aerea
civile richiedono apposite e nuove attrezza-
ture.

CARTUSO. Entriamo nel vivo!

Siamo d’accordo.

CORBELLINI. Vengo subito alla
illustrazione dell’tnterpellanza.

Al due tipi di aerotrasporto, passeggeri e
merci, i aggmungera anche un terzo tipo di
trasporto, che & gid in notevole sviluppo; la
cosiddetta navigazione minore, costituita da
mezzi per trasport: individuali e da queili
attuati con elicotteri. Anche per i servizi da
essi effettuati si dovrd pensare ad appositi
aeroscali, che dovranno mantenersi in colle-
gamento con quelli dei grandi trasporti pub-
blici di linea coi quali mantenere la possi-
bilitd di coincidenze. Non insisto ancora sul-
Pargomento che mi serviva soltanto come
premessa di carattere tecnico operativo, e
vengo al tema della nostra interpellanza.

Debbo assicurarvi che, nell’ambito della
7* Commissione (e lo dico con riferimento
all’intervento del senatore Spezzano), i la-
vori per l'aeroporto di Fiumicino furono da
noi sempre seguiti e valutati. Cosi fu nel
1955 e cosi avvenne anche nella seduta del
15 aprile 1959, in cui esaminammo, in sede
deliberante, un nuovo disegno di legge go-
vernativo di autorizzazione della spesa d1 4
miliardi e 180 milioni, richiesta per I'aero-
porto di Fiumicino. Prima dell’approvazione
della legge (come risulta dagli atti), d1 cui
fu autorevole relatore il senatore Restagno,
ascoltammo con vivo interesse 'ampia rela-
zione del senatore Caron, il quale & anche
Presidente della sezione aerea del convegnoe
internazionale che vi ho gid ricordato. 11 se-
natore Caron ci illustro le difficoltd tecniche
incontrate nella esecuzione dei lavori gia at-
tuati quando egli era sottosegretario al Mi-
nistero dei lavori pubblici, come, ad esem-
pio, quelle superate per ottenere una pi
completa ed efficiente bonifica idraulica del
comprensorio, con la necessitd di rivestimen-
to dei canali scolmatori gid esistenti della
vecchia bonifica dello Stagno di ponente, e
del campo Sabino, che aveva a suo tempo va-
lorizzato quei terreni utilizzati a scopo agri-
colo e di cui ha parlato il senatore Spezza-
1no; ed infine quelle per la costruzione di nuovi
impianti idrovori presso Focene e, pill a sud,
verso il lago di Traiano, Particolarmente inte-
ressante & stata la sua relazione quando ci
ha riferito sui problemi che si dovettero
risolvere per rispettare la zona ricca di no-
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tevoli vestigia archeologiche, che furono al-
lora messe alla luce e per le quali la Sovrin-
tendenza ai monumenti aveva dovuto richis-
dere delle particolari protezioni per la cov-
servazione di tale patrimonio archeologico
veramente prezioso. 11 rispetto e la stima che
ho dei miei colleghi del Consiglio superiore
delle belle arti mi fanno riconoscere che
essi sono sempre molto precisi e rigorosi per
garantirsi della efficienza delle opere che
debbono tutelare. Tutto c¢id ha comportato
delle spese notevoli non previste, ed un mag-
gior tempo nei lavori eseguiti.

Al complesso di circostanze, di provvedi-
ment: attuati, e di modifiche dei singoli pro-
getti g1a in corso di esecuzione all’attc del-
Papprovazione della ricordata legge, si deve
aggiungere lo studio di un nuovo impianto
per Uutilizzazione dell’acqua derivata dal Te-
vere, da utilizzare per il servizio antincendto
e per lirrigazione delle striscie di sicurezza
della zona sistemata a prato e lo studio per
Palimentazione degli impianti di sollevamen-

to nelle fognature di acque nere, e per l'ali- |

mentazione del centre di depurazione biolc-
gica, delle centrali di condizionamento della
aria e di altre minori.

S1 era allora prevista anche la costruzione
di un apposito eliporto per il collegamento
1apido dell’aeroporto al centro turistico e al-
berghiero di Roma, alla sede dell’Aeroter-
minale, e soprattutto per il diretto collega-
mento con laeroporto di Ciampino; il che
stava a dimostrare come quest’ultimo aero-
porto potesse ancora venire utilizzato per la
navigazione minore da collegarsi con quell
di linea. Le aree disponibili nel comprenso-
rio aeroportuale di Fiumicino ne consentono
tuttora la costruzione, e qui dobbiamo dave
atto ai progettisti della loro lungimiranza
Mi auguro che anche tale ultimo progetto i
collegamento, come quello ferroviario, che ho
ricordato, venga presto attuato.

D1i fronte alle prospettive, molto complesse
e impegnative di cui ho fatto cenno, vi debbo
dichiarare con tutta franchezza che anche
io sono rimasto un poco perplessc, come par-
lamentare, come tecnico, ed anche nella mia
qualita di presidente del Convegno nazionale
delle comunicazioni di Genova. Ho ritenuto

percid doveroso dr conoscere e discutere di-
rettamente in sede internazionale competen-
te, quali fossero le attuali previsioni di svi-
luppo degli aeroport: intercontinentali a noi
pitt vicini, per essere in grado di giudicars
con cognizione di causa la portata dei pro-
blemi italiani, e particolarmente di quelli di
Fiumicino che si presentano di scottante ai-
fualitd. Ho percio invitato al Convegno di
Genova del passato ottobre 1960 l'ingegner
F. Godard, direttore dei lavori del sistema
aeroportuale internazionale di Bruxelles, tut-
tora in corso di perfezionamento; il dottor
G Schmidt direttore della Swissair, 'inge-
gner W. Gerlitzki della Telefunken ed il
generale Renato Abbmata dell’aeronautica
civile italiana, perché c riferissero con do-
cumentate relazioni sulle direftive seguite
nella realizzazione e nell’esercizio delle im-
portanti infrastrutture ed impianti aeropor-
tuali ad essi affidati, e sui futuri programmi
per 1l loro adeguamento a quel progresso a
cui ho fatto cenno. Lia presenza al convegno
di altre eminent: personalitd italiane e stra-
niere che intervennero nella discussione ci
ha consentito un’ampia visione del complesso
argomento, con diretti riferimenti all’eser-
cizio dell’aviotrasporto civile supersonico i
passeggeri a mezzo del nuovi aviogetti.

Gl atti di tale conwegno, tenutosi soltanto
tre mesi orsono, sono ancora in corso di stam-
pa; ma posso assicurarvi che dalle discus-
sioni a cul ho assistito e dal confronti effet-
tuati fra le infrastrutture dei principali ae-
roport; intercontinentali europei, (Bruxelles,
Monaco, Varsavia, Shannon, Zurigo, ecc.) e
quelle delPaeroporto di Fiumicino, possiamo
con tutta tranquillith di tecnici affermare
che il nostro grande aeroporto interconti-
nentale tiene degnamente il proprio posto per
la sua alta funzionalita, ottenufa non sol-
tanto con le moderne apparecchiature attual-
mente installate, ma anche perché potra nel
prossimo avvenire, se necessario, attrezzarsi
agevolmente e rapidamente alle nuove esi-
genze dell’aviazione civile, avendo disponibili
sufficienti possibilitd di sviluppo.

Debbo infine farvi noto che, alla conclu-
sione dei lavori di Genova, fu approvata una
mozione con la quale il convegno, « consta-



Senalo della Repubblica

— 16066 —

III Legislatura

340% SEDUTA

ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

25 GENNAIO 1961

tato il progressivo intensificarsi del traffico
aereo, l'utilizzazione sempre pit differenzia-
ta dei vari tipi di aeronavi, il prevedibile
impiego futuro di aerei supersonici, par la
cui realizzazione gia esistono le premesse
progettistiche e tecnologiche, auspica che si
addivenga rapidamente ad una pianificazio-
ne e programmazione organica de] sistemi
aeroportuali internazionali che permettano,
specialmente nelle vicinanze dei grandi cen-
tri urbani, il funzionamento operativo dei
diversi mezzi aerei, con la massima sicurez-
za e il minimo disturbo alle popolazioni »
Questa mozione mi conferma che le idee a
riguardo nel campo internazionale della tec-
nica specializzata sono anch’esse in progres-
sivo adattamento alle prevedibili future ne-
cessita, ed abbisognano del necessario coor-
dinamento.

RUGGEZRTI. A quei signori avete
raccontato gli imbrogli che vi erano sotto?

CORBELLJINTI. Ho parlato di
una questione fecnica di cui si tratta nella
nostra interpellanza, e della quale nessun
cenno ha fatto il senatore Spezzano. Se non
si dovesse trasformare il nostro aeroporto
secondo le prescrizioni OACI, i nuovi turbo-
reattori intercontinentali faranno scalo a
Bruxelles 0 a Parigi, o a Vienna o a (Gine-
vra, ed abbandoneranno la rotta del centro
Mediterraneo perché noi non saremmo in
grado di dar loro la sicurezza necessaria.

Onorevoli colleghi, con questo riferimento
a recenti conclusioni di autorevoli tecnic:
della navigazione aerea civile, responsabili
diretti di importanti aeroporti intermazio-
nali europei, ritengo di avere con sufficient
argomentazioni precisato quali sono le carat-
teristiche ambientali generali, originarie ed
attuali, a cui si sono ispirati i criter: di co-
struzione dell’aeroporto intercontinentale di
Fiumicino.

La nostra interpellanza rivolta sl Mini-
stro dei lavori pubblici ha percio lo scopo di
conoscere, non soltanto quali sono stati j
procedimenti amministrativi adottati per la
realizzazione delle opere gid eseguite, ma di
quali possibilits tecniche finanziarie egli pun
ancora disporre in relazione all’attuale stato

dell’aeronautica civile, sopratutto in relazio-
ne alla possibilitd di un rapido adeguamen-
to delle infrastrutture ai progressi gia in
atto e a quelli prevedibili, di cui ho ritenuto
doveroso di farvi una sia pur sommaria =2d
incompleta illustrazione.

Mi auguro che questo mio intervento pos-
sa da voi venir giudicato come un semplice
chiarimento sulle difficoltd superate e sulle
prospettive di progresso da raggiungere. Noi
dobbiamo sentire la rasponsabilitd di mantz-
nere alla nostra aeronautica civile quel pre-
stigio che si ¢ gia conquistata nel mondo:
gli errori eventuali, le incertezze, le man-
chevolezze, ed anche i reati, checché ne dica
1l senatore Spezzano, sono purtroppo qualche
volta inevitabili. Dobbiamo subirli cercando
di reagire con fermezza e se possibile evita-
re che essi si verifichino. Purtroppo qual-
che volta ho avuto il severo compito di trat-
tare con gente scorretta: quando me ne sono
accorto, ho agito 'di conseguenza, severamen-
te, valendomi di tutti i procedimenti di in-
dagine che si hanno a disposizione; quando
altri me ne ha fatto denunzia circostanzia-
ta, ho sempre ascoltato e provveduto per ot-
tenere la completa luce sulle responsa-
bilita. Cosi credo che si sia fatto e che si
fara anche nel caso di Fiumicino.

Siamo percid fiduciosi che le eventuali ir-
regolaritd, ove si siano verificate, siano gia
state perseguite o siano per esser perseguite
severamente, secondo la onorata tradizione
degli organi ministeriali, sia perche vogliamo
avere sempre la massima garanzia dell’one-
std e della rettitudine della nostra ammini-
strazione, e sia perché, nel caso particolare,
riteniamo necessario di mantenere all’aero-
porto intercontinentale di Fiumicino quel
prestigio che si & gia potuto conquistare nel
mondo aeronautico, in modo che si mantenga
all’altezza del progresso e possa sempre ri-
cevere gli attuali e futuri aeroplani civili
intercontinentali pitt moderni di tutto il mon-
do. In tal modo soltanto faremo onore alla
teenica italiana, per Yimportanza delle opere
gia eseguite, e per la modernitd ed efficien-
za di quelle che dovranno venire ancora rea-
lizzate, I reati, le scorrettezze o le deficien-
ze che fanno capo a responsabili, debbono
perseguirsi con la severitd amministrativa
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che ho sempre trovato nell’amministrazione
dello Stato italiano e che noi dobbiamo tu-
telare. (Vivi applaust dal centro. Congrati-
laziond).

PRESIDENTZE. Ilsenatore Ber-
toli ha facoltd di svolgere la sua interpel-
lanza.

BERTOLI. Signor Presidente, ono-
revoli colleghi, signori Ministri, dopo I'in-
tervento del senatore Corbellini, che ha trat-
tato un problema che non & oggetto della
nostra discussione, perché qui non trattiamo
di problemi fecnici né di progresso dell’aero-
nautica, io sono costretto a ritornare a quel-
lo che & Targomento della nostra discus-
sione pur essendo anch’io un teenico come
Iingegner Corbellini. Non voglio nascondere
fin dall’inizio del mio intervento che moi di
questa parte consideriamo i fatti dell’aero-
porto di Fiumicino come l'episodio pill gra-
ve di sospetto di subordinazione degli inte-
ressi pubblici agli interessi privati in cui sia
stata coinvolta "Amministrazione pubblica e
di cui si sia avuta conoscenza da quando &
stato costituito lo Stato italianc unitario.

Altri episodi scandalosi hanno turbato la
opinione pubblica e dato luogo anche a cla-
morose inchieste parlamentari. In questi gior-
ni ho rivisto un po’, per mia curiositd, que-
oli atti, Ma certo né lo scandalo delle for-
niture delle corazze della Terni alla Marina,
che ha dato luogo all’inchiesta sulla Marina
militare nel 1904, né lo scandalo della co-
gtruzione del Palazzo di giustizia di Roma,
che & durata circa venti anni e che ha ana-
logie con i fatti che sono stati denunciati dal-
la stampa a proposito di Fiumicino (anche
in questo caso si & passati da un preventivo
di 8 milioni ad un consuntivo di 89 milioni
e ci sono voluti 20 anni per costruire il pa-
lazzo, mentre nella stessa relazione dell’in-
chiesta sono contenute frasi che ho sentito
risuonare anche in quest’Aula; si diceva al-
lora che le responsabilitd erano dovute a
cause che sono, secondo me, le solite cause
che danno origine allo sperpero del denaro
pubblico: la mancanza di precisione nella
compilazione dei progetti, I’incerta e talora
mancata vigilanza dell’amministrazione du-

rante i lavori, le somme ragguardevoli che
furono pagate senza contestazioni o per ac-
cordo amichevole sotto diversi titoli, com-
preso il costo di lavori eseguiti e poi demo-
liti e di modificazioni importanti ordinate al-
Iimprovviso), me i vari episodi scandalosi
del periodo fascista, di cui pochi abbiamo
conoscenza per l'omertd che vigeva in quel
tempo, e neppure, direi, quelli pilt recenti di
cui & stato costellato — idolorosamente, deb-
bo aggiungere come democratico — il perio-
do dei Governi democristiani, da quello del-
PItalcasse di Latina, alla danza dei miliardi
del processo Roisecco, fino al caso del pio e
benefattore Giuffré: nessuno, dico nessuno,
ha assunto perd le caratteristiche tanto gra-
vi che si delineano in questa discussione,
neppure quelli che hanno dato luogo ad in-
chieste parlamentari.

Qualcuno potra dire che fra poco il Mi-
nistro risponderd e fard ampie dichiarazio-
ni in quest’Aula a questo proposito. Non
credo perd che sia necessario essere dotati
di un particolare spirito profetico per com-
prendere che queste dichiarazioni tenderan-
no a minimizzare la gravitd dei fatti e a va-
nificare le responsabilitd dei Governi e delle
amministrazioni; e mi pare che questa mia
impressione si possa dedurre, direi quasi lo-
gicamente, da alcuni fatti concreti.

Ed ececo questi fatti. Innanzitutto la man-
cata imiziativa autonoma del Governo per
una indagine ed una pubblica denunzia. Sol-
tanto con notevole ritardo e dopo che tutta
1a stampa italiana e parecchia di quella stra-
niera aveva dedicato per settimane e setti-
mane colonne di piombo ai fatti di Fiumi-
cino; soltanto dopo che in Parlamento era-
no state presentate da parecchio tempo in-
terpellanze e interrogazioni al riguardo; sol-
tanto dopo che erano stati resi pubblici, non
certo per iniziativa governativa, i memo-
riali segreti dell’ Agenzia « Italia » (e quando
dico « iniziativa govermativa s mi riferisco
ad una iniziativa responsabile e non alle
eventuali indiscrezioni che possano essere
trapelate per effetto di lotte personali o di
corrente) ; soltanto dopo le dichiarazioni del-
I’ex Ministro dei lavori pubblici durante e
dopo la Conferenza stampa alla C.I.D.A.;
soltanto dopo parecchie riunioni, o meglio,
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direi, conciliaboli, tra Ministri in carica ed
ex Ministri; soltanto dopo tutto questo, &
stata presa la decisione da parte del Gover-
no di rispondere alle interpellanze e alle in-
terrogazioni presentate in Parlamento, Os-
servate quanto occorre perché il Governo si
decida a rispondere a delle interpellanze pre-
sentate su gravi fatti che si verificano nel
nostro Paese! Gia, poiche il rispondere alle
interpellanze e alle interrogazioni in Par-
lamento, quando si tratti di episodi o di so-
spetti molto gravi e scandalosi, che coinvol-
gono gli amiei del Partito di maggioranza,
¢ diventato quasi una eccezione. A questo
proposito, io ricordo di aver presentato cir-
ca un anno e mezzo fa una interrogazione
al Ministro dell’interno in cui denunziavo, ri-
portando anche i numeri delle deliberazioni
e citando 1 verbali di collaudo, che nel co-
mune di Pompei, amministrato dalla Demo-
crazia Cristiana, erano stati impiegati per
altri scopi 20 muilioni ottenuti dallo Statlo
per rifare una strada che invece non & stata
mai eseguita. & trascorso un anno e mezzo,
¢ finita quell’amministrazione al comune di
Pompei, il sindaco & rimasto in carica, si
sono rifatte le elezioni, ma ancora il Gover-
no non ha risposto alla mia interrogazione.

11 secondo fatto che mi fa pensare che il
Governo cercherd di minimizzare o di vani-
ficare le responsabilitd di questa scandalosa
vicenda, & il silenzio, prima, e I'atteggiamen-
to difensivo, poi, della stampa legata al par-
tito di Governo.

I1 terzo fatte & il comunicato, apologetico
per certi aspetti, dell’ufficio stampa del Mi-
nistro della difesa, il quale, per altri aspetti,
& estremamente interessante (e per questo
vi ritornerd brevemente tra poco).

Quarto fatto & il comunicato ultimo del
Ministro dei lavori pubblici, in difesa di uno
dei piu singolari personaggi di questa vi-
cenda, lingegner Rinaldi.

In sostanza noi crediamo che, per la gra-
vita dei fatti e per questi elementi estrema-
mente indicativi, e quindi anche per il pre-
vedibile tono della replica del Ministro, ma
soprattutto, direi, perche la vicenda di Fiu-
micino non & ancora conclusa, sia nostro do-
vere dichiarare fin da ora che il presente
dibattito non potra concludersi cosl come si

concludono normalmente i dibattiti che ri-
guardano interpellanze e mterrogazioni, Ri-
teniamo invece che debba concludersi con la
costituzione di una commissione speciale di
inchiesta, per la quale abbiamo gid prepa-
rato il relativo disegno di legge.

Ho accennato, al’inizio del mio interven-
to, alla gravita della vicenda di Fiumicino.
Mi corre l'obbligo ora di dimostrare questa
affermazione. Dichiaro subito che, dopo l'in-
tervento del collega Spezzano, posso consi-
derare che in gran parte siano noti i fatt
salienti di questa vicenda, per cui la mia di-
mostrazione gi fondera esclusivamente su do-
cumenti e dichiarazioni ufficiali. E credo che
abbia fatto bene il collega Spezzano a dare
grande importanza all’insieme degli avveni-
menti che sono collegati con la scelta del
suolo su cui & stato costruito 'aeroporto.

A proposito della scelta della zona, il pro-
memoria dell’ufficio stampa del ministro An-
dreotti &€ perentorio: « Quella zona ¢ la mi-
gliore possibile. L’opinione tecnica sull’ido-
neita della zona & del resto del tutto positi-
va; secondo il responsabile giudizio dell’Am-
ministrazione la zona & stata scelta perché
& tale da consentire la realizzazione di pi-
ste della lunghezza necessaria. La zona per
la costruzione dell’aeroporte di Fiumicino é
stata scelta in quanto corrisponde alle carat-
teristiche orografiche ... Inoltre la zona del-
l'aeroporte & soddisfacente anche ai fini di
una futura possibilitd di avviamento e della
realizzazione di nuove piste di volo ».

Tuttavia, nonostante questi del tutto po-
sitivi giudizi responsabili dell’Amministra-
zione, il Ministero della difesa mello stesso
decumento scarica la responsabilita della
scelta in gran parte sui Lavori pubblici, sul
Ministero dell’agricoltura, su altri Ministe-
ri non specificati, sul ‘Comune di Roma, sul-
la Provincia, e scarica totalmente la respon-
sabilitd dall’attuale titolare del Dicastero del-
la difesa, che allora era Sottosegretario alla
Presidenza.

Riguardo alla localiti prescelta il docu-
mento dice che le decisioni vennero prese
all'unanimitd. Ora, & noto che la Commis-
sione presieduta dal generale Matricardi ave-
va ritenuto che tre fossero le zone suscetti-
bili di un attento esame per la scelta: la zo-
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na di Fiumicino, quella di Castel di Decima
e la tenuta Casal Palocco. Come si raggiun-
se Punanimitd su Fiumicino? Mi pare che
questo sig uno degli elementi principali del-
la vicenda. & noto che alcuni membri della
Commissione, e sembra anche il generale
Matricard:, preferivano Casal Palocco. Sotto
quali pressioni si & raggiunta l'unanimitd su
Fiumicino, un’area gid scartata come sede
di aeroporto dagli Alleati, una zona che mi
pare nel 50 dopo Cristo, ai tempi dell’impe-
ratore Claudio, era ancors porto di Roma,
che successivamente si era 1nsabbiata, poi
era passata alla fase lagunare, poi si era
trasformata in terra bassa, paludosa, per
mancanza di pendenza rdcnea; una zona che
certamente le opere di bonifica del principio
del secolo e le opere di regolazione del corso
del Tevere iniziate dieci anni fa non avevano
potuto trasformare in una localitdh da prefe-
rire per la costruzione di un aeroporto, se
si pensa che, oltre alle altre spese, fu pre-
vista, per prosciugare la zona e mantenerla
prosciugata, la costruzione di due centrali
idrovore, quella di Focene e Paltra del lago
Traiano? Prendo questi dati tecnici da una
relazione pubblicata dal colonnello Panunzi
sulla rivista Aercnautica nel numero di ago-
sto del 1960. Ebbene, la centrale di Focene
ha una portata di 9 metr1 cubi al secondo e
quella di lago Traiano una portata massima
di 14 metri cubi al secondo Cio significa che
le due centrali idrovore, le quali non sappia-
mo ancora se siano completamente sufficien-
ti, possono asportare dall’aeroporto 23 mila
litri d’acqua al secondo, cioé 83 milioni circa
di litri d’acqua all’ora. Tutta quest’acqua
basterebbe per alimentare abbondantemente
gli acquedotti di cinque cittd della grandez-
za di Napoli. Ecco dove si & costruito 'aero-
porto. (Commenti).

Come si & potuto raggiungere tra tecnici
Punanimitd sulla zona di Fiumicino, quan-
do si sapeva che nelle vicinanze vi era 'ae-
roporto di Pratica di Mare, il quale avrebbe
intralciato il traffico di Fiumicino fino al
punto che il Ministro della difesa ha dovuto
disporre che gli aerei a reazione vengano di-
slocati da Pratica di Mare e cessino di svol-
gere qualsiasi attivita di volo, e che gli stes-
si aerei a pistone svolgano una attivitd ri-

I

dotta? Domando come si & potuta raggiun-
gere 'unanimitd tra i tecnici, se si sapeva
che 1 collegamenti con Roma, malgrado le
variant: previste sulla via della Scafa ¢ la
costruzione di un viadotto lungo 1.250 me-
tri, non erano assicurati da questi migliora-
menti, e si & dovuto infatti in seguito pro-
gettare un nuovo collegamento che & tuttora
in fase di progetto: il progetto del collega-

‘mento in destra del Tevere.

Domandiamo come i tecnici abbiano po-
tuto designare all’'unanimitd la zona di Fiu-
micino, quando le ammigsioni dei tecnici re-
sponsabili della costruzione, per le difficol-
t3 riscontrate a causa della zona prescelta,
oggi, dopo 18 anni, dichiarano che l'aero-
porto & ben lungi dall’essere completo, e non
@13 per adeguarlo ai progressi della fecnica
aeronautica, come diceva l'ingegner Corbel-
lini, ma per farlo diventare completamente
funzionante allo stato attuale del progresso
della tecnica aeronautica.

In base a queste considerazioni — e vedetfe
che non mi riferisco alle notizie dei giornali
ma a quello che viene fuori dall’esame dei
documenti ufficiali -—— non é possibile, secon-
do noi, non collegare la scelta della zona con
le vicende precisate dal collega Spezzano cir-
ca 1 terreni appartenenti alla Generale Im-
mobiliare che non sono stati espropriati, e
quelli appartenenti all’asse ereditario dei
Torlonia che sono stati pagati un prezzo mol-
to superiore al loro valore. Ed &, badate be-
ne, onorevoli colleghi, su questo punto di
estrema gravitd, cioé sul possibile collega-
mento della scelta della zona con gli inte-
ressi particolari dell’Immeobiliare e dei Tor-
lonia, che voglio attirare I'attenzione del Se-
nato. Gia il fatto che I’ Amministrazione pub-
blica possa essere stata, diciamo cosi, gene-
rosa con 'Immobiliare e con i Torlonia, rega-
lando, direttamente o indirettamente, alcune
centinaia di milioni, costituirebbe un tale
fatto da richiedere un accertamento attra-
verso una inchiesta parlamentare. Ma non &
questo aspetto il pitt grave e preoccupante
della faccenda.

L’aspetto pitt grave & che l'esecuzione di
un’opera imponente di interesse nazionale
grandissimo, che collega il nostro Paese con
i traffici aerei di tutto il mondo, che mette
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a confronto la nostra tecnica con quella dei
Paesi piu avanzati, che impegna il nostro
Paese anche verso i progressi futuri della
telcnica aeronautica di tutto il mondo, che ha
perfino relazioni dirette con la sicurezza na-
zionale (se pensiamo a quello che & avwvenuto
nell’aeroporto militare di Pratica di Mare),
che impegna il bilancio dello Stato per de-
cine e decine di miliardi, un’opera, dicevo,
di tale impegno nazionale, possa, nel suo atto
di nascita, nella scelta della zona, essere su-
bordinata ai vantaggi estremamente meschi-
ni in confronto della sua imponenza, di una
famiglia patrizia e di una societd immobi-
liare, Cido che pili impressiona in questa fac-
cenda e deve assolutamente essere chiarito
non € il condannevolissimo vantaggio che
possono aver conseguito dei privati a spese
dello Stato, ma lenorme sproporzione tra
qguesto vantaggio e il danno morale, finan-
ziario, economico e sociale, ed anche di pre-
stigio nazionale, che a causa di quel van-
taggio avrebbe subito il nostro Paese. Da
una parte vi sarebbe un pugno di qualche
centinaio di milioni entrati nei forzieri gia
ben riempiti di alcuni speculatori, e dall’al-
tra lo sperpero di decine di miliardi per un
aeroporto sulla cui funzionalitd si discute
in Italia ed anche all’estero, e che & ben lon-
tano dall’essere completo, come doveva es-
sere fin dal 1° gennaio 1960,

B possibile — questa é la cosa su cui dob-
biamo far luce completa, nell’interesse pro-
prio, direi, di tutta ’Amministrazione, nel-
Iinteresse del Parlamento, nell’interesse di
veder chiaro, che & wivo in tutta la cittadi-
nanza (perche dobbiamo allontanare perfi-
no il sospetto che qualche cosa possa essere
avvenuta in questo senso, e se @ avvenuta
dobbiamo dare la certezza che cose di que-
sto genere non si ripeteranno mai piu) —, di-
co, & possibile mai che mell’Amministrazione
pubblica possano essersi introdotti tali ele-
menti di degenerazione e di aberrante irre-
sponsabilitd al punto che gli interessi me-
schini di potenti ma piccoli speculatori pri-
vati di fronte allinteresse nazionale, che @
rappresentato dall’aeroporto di Fiumicino,
abbiano un peso determinante melle decisio-
ni di tanto grande interesse nazionale? 11
Parlamento ed il Paese debbono avere una

risposta sicura a questo angoscioso interro-
gativo e debbono avere anche la certezza che
gli eventuali responsabili saranno inesora-
bilmente colpiti a tutte le altezze,

E su questa zona paludosa che pare si sia
sviluppato il pantane di ogni sorta di errori,
di speculazioni e di imbrogli. L’elenco che
risulta dalle notizie della stampa, in parte
mai smentite, & lunghissimo. Non lo ripe-
tero: le vicende dei progetti, degli appalti,
delle societd fittizie, del sistema dei subap-
palti, dei funzionari immischiati melle ditte
appaltatrici, dei lavori affidati a trattativa
privata, di opere rifatte perché dimostratesi
non idonee dopo la costruzione, dell’assun-
zione presso il servizio di escavazione, in
qualitd di giornalieri, di parenti, di amici
di personaggi potenti; dell’inefficienza dei
servizi, della torre di controllo, eccetera. Non
stard0 nemmeno a fare un elenco sommario
di tutte queste cose, non mi ci soffermero.
Credo perd sia necessario richiamare breve-
mente 'attenzione del Senato su altri due
punti di questa oscura faccenda: sul pal-
leggiamento e sull’occultamento delle respon-
sabilitd, sul sistema dei finanziamenti.

Anche qui mi riferisco essenzialmente a
documenti ufficiali. L’onorevole Togni ha di-
chiarato, e non ’ha mai smentito, in un’in-
tervista concessa ad un giornale, che ha avuto
molte perplessita nel 1958 prima di fare assu-
mere al suo Dicastero la responsabilitd della
costruzione dell’aeroporto e che i suoi tecniei
lo avevano sconsigliato. Egli infatti, prima di
assumere questa responsabilita, dato il grave
disordine che vi regnava, si documento sullo
stato della situazione allora esistente e sul
modo come erano stati spesi i 13 miliardi e
mezzo gino allora spesi (esistono a questo
proposito persino delle dichiarazioni raccolte
con il magnetofono). Egli affermd in questa
intervista, mai smentita, che a causa di questo
marasma affido la supervisione dei lavori al
suo uomo di ferro, l'ingegner Rinaldi. Nel
momento ciog in cui lo scandalo di Fiumicino
dilagava nella stampa, nel Paese e fuori, 'ex
Ministro dei lavori pubblici, che si era impe-
gnato di fronte al mondo intero a fare en-
trare in pieno servizio l'aeroporto per le
Olimpiadi, e dopo molti mesi dalla loro chiu-
sura non aveva potuto mantenere I'impegno,
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ammette pubblicamente Vesistenza di gravi
responsabilita, ma le attribuisce ad altri e di-
chiara: dagli amici mi guardi Iddio. Ora non
si eapisce se quella parcla « amici » si debba
considerare come un nome comune di per-
sone, al plurale, o come un nome proprio di
persona, al singolare. Egli dichiara: posso
dire che la monopolizzazione dei materiali
attraverso uma serie di societd fittizie non &
legata ad esponenti direttivi del Ministero
dei lavori publici. Quali sono queste respon-
sabilita? Di chi sono? Perché non le ha de-
nunziate nel momento che le ha scoperte e do-
cumentate? Tutto questo ci & ignoto. Dopo
che si & udito a destra questo squillo di trom-
ba, a sinistra (a destra, veramente) risponde
lo squillo dell’ocnorevole Andreotti, il prome-
moria del Ministero della difesa. I’aeroporto
fu preso in consegna dall’Aeronautica sol-
tanto nell’agosto 1960. Amnche il Ministro
della difesa si ¢ documentato, come ha fatto
Togni, nel momento in cui ha preso in conse-
gna l'aeroporto, nel momento del trapasso.
Si tratta di una documentazione scritta, dove
sono specificati i lavori da eseguirsi per ren-
dere immediatamente efficiente 'aeroporto, i
lavori che occorre fare per completarne le
attrezzature e gli eventuali lavori di amplia-
mento. Per i lavori da eseguirsi odcorrevano
800 milioni ed ecco perche, per trovare questi
800 milioni, I’Aeronautica ha dovuto aprire
con un certo ritardo l'aeroporto al traffico.
Quindi i1 ritardi sono attribuiti dal Ministero
della difesa non a se stesso ma al Ministero
dei lavori pubblici, tanto € vero che ha do-
vuto spendere 800 milioni per rendere alme-
no parzialmente efficiente subito l’aeroporto.

Per quanto riguarda le oscure faccende
amministrative, la Difesa scarica tutte le re-
sponsabilitd sui Lavori pubblici con la sem-
plice frase epigrafica: « Tutta la parte ammi-
nistrativa ha sempre fatto capo al Ministe-
ro dei lavori pubblici, sul cui bilancio sono
state interamente stanziate tutfe le somme
destinate all’aeroporto ».

Al comunicato della Difesa risponde un al-
tro squillo, che non so dove ubicare, se o de-
stra o a sinistra: il comunicato del Ministero
dei lavori pubblici sull’'uomo di ferro di To-
gni, I'ingegner Rinaldi. Il comunicato diseol-
pa da ogni responsabilita il funzionario, pre-

cisa le fasi dellz sua limpida carriera ed as-
sicura che il suo allontanamento da Fiumi-
cino non & avvenuto in seguito ad alcuna ir-
regolarita riscontrata, ma per esplicita ri-
chiesta dell’ingegner Rinaldi,

Tale massiccio rilancio di responsabilitd av-
viene, badate bene, non tra nemici, ma tra
Ministri che appartenevano o appartengono
allo stesso Governo, che appartengono allo
stesso partito, qualche volta alla stessa zona
dello stesso partito. Questo massiccio rilancio
di responsabilitd tuttavia non definisce se non
in forma elusiva la natura e la gravitd delle
responsabilitd stesse e comntiene sempre un
preciso riferimento alla documentazione che
ognuno ha contro laltro: il Ministero della
difesa contro quello dei lavori pubblici, il
Ministero dei lavori pubblici contro quello
della difesa. In tutto questo resta in ombra
Popera del Presidente del Consiglio, il quale
ha, tra gli altri compiti, anche quello di coor-
dinare I'azione dei vari Dicasteri. Egli finge
di ignorare tutto fino al punto da far dichia-
rare al giornale del suo partito di avere ap-
preso il testo del primo memoriale dell’ Agen-
zia « Italia » dalla nostra stampa.

Tutto questo palleggiamento di responsa-
bilita dimostra, a parte ogni considerazione
di costume, che le responsabilitd esistono e,
gecondo me, sono grandi e 'debbono essere
messe in chiaro, In questa situazione di lotta
tra i vari Dicasteri e di agnosticismo del Pre-
sidente del Consiglio, non sard certo il Go-
verno, permettetem: di dirlo francamente, che
potra far luce. & evidente che le indagini deb-
bono essere affidate ad una Commissione par-
lamentare di inchiesta.

Un altro punto, Pultimo, ma non per im-
portanza, € quello che rigunarda il modo dei fi-
nanziamenti stanziati per Fiumicino, La pri-
ma legge & del 12 luglio 1949. La discussione
in Parlamento si concentrd tutta sul sistema
proposto dalla legge, di autorizzare spese per
I'esecuzione di opere pubbliche a pagamento
differito, e di Fiumicino non si parld affatto,
tranne che nella relazione ministeriale che ri-
levava Topportunita che qualecosa per Fiu-
micino fosse fatta immediatamente, perché
si diceva che una parte de] traflico dell’altro
aeroporto di Ciampino doveva essere scari-
cata a Fiumicino per "Anno Santo, in quanto
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si prevedeva una grande affluenza di turisti
in (Italia.

Trascuro la legge dei 20 milioni, del 1953.
Il finanziamento massiccio ¢ venuto con la
legge 15 giugno 1955: 14 mliardi. Nella re-
{azione governativa venne dichiarato che era
gia stata eseguita una serie di lavori. Preci-
s0: ilavori per la parziale costruzione di una
pista di volo e una di rullaggio e i due im-
pianti idrovori di Focene e del lago Traiano.
Vengono poi elencati i lavori che dovranno
essere eseguiti col finanziamento richiesto e
non si fa alcun accenno agli impianti idro-
vori. Cio sta a riprovare che la relazione go-
vernativa conteneva l'affermazione che gli im-
pianti idrovori erano completi, La relazione
affermava il falso perché ancora oggi, dopo
circa sei annd, gli impianti idrovori del lago
Traiano non sono complet:. Tutt’altro che
trascurabili la confusione, le imprecisioni, le
inesattezze con cui i membri responsabili del-
la maggioranza governativa informano la
Commissione,

11 jpresidente Corbellini (che, fatta poco
fa la sua sparata tecniea, su cui ci sarebbe
molto da dire e da rettificare, ma non & questa
la sede, se ne ¢ andato via) informa la Com-
missione di aver percorso in automobile le
due piste gia pronte, Ebbene, se 11 Presidente
della Commissione afferma una cosa di questo
genere, io ho il dovere di credergli. Eppure
non era vero perche le piste non potevano
essere pronte in guanto, nell’elenco dei lavori
che dovevano eseguirgi, la relazione ministe-
riale della stessa legge dei 14 miliardi reca,
al paragrafo A) «il completamento di una
delle piste in costruzione » ! E il Presidente
della \Commissione aveva affermato di aver
percorso in automobile le dve piste « gia »
pronte!

Lo stesso Presidente aggiunge che la carat-
teristica d’urgenza (cito le sue parole) di que-
sto finanziamento & proprio quella « di poter
rendere subito efficiente I'aeroporto per una
parte dei traffici continentali. Il nuovo aero-
porto anche senza aver ultimate tutte le in-
frastrutture e tutti gli impianti accessori
potrebbe venir subito utilizzato — diceva il
Presidente — soprattutto per i grandi aero-
plani che possono subito atterrare e decollare
nelle grandi piste ” gia” costruite ». Siamo
al 25 maggio 1955.

Tre volte 'avverbio « subito », in questa
breve frase; e poi, ripeto ancora, parla il
Presidente di piste « gid » costruite. Ad una
domanda — del resto gid citata dal senatore
Sipezzano — dell’onorevole Buizza, pronto il
Presidente risponde che si intende che quei
14 miliardi sarebbero serviti per Pintera ope-
ra. Ancora oggi noi non sappiamo quante
altre decine di miliardi (indipendentemente
daladeguamento dei progressi della tecnica
aeronautica) si renderanno necessari per
quest’opera.

1l rappresentante del Governo nella Com-
missione (mi pare che fosse 'onorevole Co-
lombo, allora Sottosegretario, ma posso sba-
gliare e per lesattezza dovrei ricorrere ai
verbali della seduta) si guarda bene dal retti-
ficare le inesattezze del Presidente, mentre
— badate — sulla fede di queste tanto poco
veritiere affermazioni la Comenissione deli-
bera lo stanzinmento dei 14 miliardi.

Passiamo alla legge 28 aprile 1959. Nella
relazione governativa é detto che, per rende-
re operante 'aeroporto il 1° gennaio 1960, oc-
corre un’ulteriore spesa di 4.150 milioni. Sia-
mo gia nel periodo della gestione Togni ed
& passato parecchic tempo da quando & stata
condotta la famosa indagine sulla deficienza
dell’aeroporto, documentata dai verbali, dalle
registrazioni magnetofoniche e da film. Or-
mai non dovrebbe esistere alcun dubbio sulle
opere ancora «da eseguire per compictare lo
aeroporto. Il relatore, in Commissione, di-
chiara che «col disegno di legge in discus-
sione il Ministero dei lavori pubblici si pro-
pone di chiudere definitivamente il capitolo
delle spese relative alla costruzione dell’aero-
porto intercontinentale » ; il ritardo dei lavori
viene giustificato in modo ridicolo (scusate-
mi) col pretesto del ritrovamento di resti ar-
cheologici nella zona. Ed anche qui si rivela
il piccolo tentative i scaricarc la responsa-
bilita del ritardo della costruzione sul Mini-
stero della pubblica istruzione; perche sem-
brerebbe che I'Intendenza ai menumenti ed
alle antichita abbia posto gravi ostacoli che
avrebbero provocato un ritardo di 10 anni
nei lavori aeroportuali.

Ma il ritardo si giustifica anche con la fal-
sa affermazione che le strutture geologiche
avrebbero creato degli ostacoli che non si po-
tevano prevedere. Affermazione falsa, come
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ho detto, perche un'indagine geologica & ele-
mentarmente preliminare (tutti i tecnici lo
sanno e lo sanno forse anche i non tecnici)
per poter costruire un aeroporto, mentre le
strutture della zona erano note non da adesso,
ma da secoli

Si giustifica il ritardo altresi con Pafferma-
zione (che & di un ex Sottosegretario de: la-
vori pubblici ¢ della difesa, che si era parti-
colarmente interessato dell’aeroporto) secon-
do 1a quale Vaeroporto era nato in un periodo
in cur sulla feenica delle costruzioni aero-
portual; non si avevano idee del tutto ade-
guabe al progresse. Anche questa affermazio-
ne ¢ falsa — dico falsa — e contraria alla
verita. Una missione di esperti. scelti dalle
autorita aeronautiche italiane, aveva condot-
to uno studio serio sullingegneria degli aero-
porti in America, ed io ne ho qui la relazione
tecnica, che @ molto pregevole.

E se 1 tecnieci avessero letto questa rela-
zione, certamente avrebbero avuto idee pil
chiare in fatto di costruzione di aeroporti.
Questa relazione potrebbe servire anche per
rettificare alcune affermazioni inesatte fatte
poco fa dall’onorevole Corbellini, come quella
secondo cui all’epoca dell’inizio dei lavori gli
aeroporti avevano una pista massima di due
chilometri. Cid non & vero: esisteva in quel-
Yepoca, nel 1950, ad Albuguerque un aeropor-
to con due piste di quattro chilometri. Ma
moelte altre cose si possono ricavare da questa
relazione, tra cui anche il carico delle eosid-
dette « gambe d1 forza », tutti particolari sui
quali non voglio intrattenermi per non an-
noiare I’Assemblea, che non @ certo costituita
da tecniei.

La Commissione, 1n base a queste tanto
imprecise informazioni e a questo impegno
che s1 sapeva non poter essere mantenuto,
credendo di porre la parola fine alla spese
per aeroporto, approvo il disegno di legge.
Ma la Commissione si illudeva, perche, ba-
date bene, non molto tempo dopo, soltanto tre
mesi dope, malgrade le assicurazioni date,
quas: di soppiatto, nella legge omnibus che
determinava V'utilizzazione del prestito, intro-
dotti tra gli stanziamenti per i lavori del
porto di Genova e Yesecuzione delle opere pub-
bliche in dipendenza del terremoto, si fanno
passare altri quattro miliardi per aeroporte

|

di Fiumicmo. E poi ancora, nel gennaioc 1960,
sonc richiesti al Tesoro 4.800 malioni. Sap-
piamo che di questi 4.800 milioni ne sono
stati spesi certamente 800, perché ce lo ha
detto il ministro Andreotti; degli altri 4.000
non sappiamo niente. Perd né dei 4.000 mi-
lioni né degli 800 milioni abbiamo alcuna in-
formazione cirea il loro reperimento e la loro
copertura., Probabilmente - anche qui non
& necessario essere dei profeti — ce It ritro-
veremo in gran parte nella nota di variazio-
ne che il Governo presenta sempre puntual-
mente Pultuno giorne dell’'esercizio finanzia-
ro. a cose gia fatte

Eeco 11 quadre di eeme si sono potuti otie-
nere dal Parlamento decine e decine di mi-
lardi da spendere nella palude dell’aeroporto
di Fiumicino, Si sono ottenuli con Papprova-
zione di leggi, basandosi su informazioni fal-
se, su giustificazioni inaccettabili, in base ad
mpegni non realizzabili, oppure introducen-
do di soppiatto i inanziament! in leggi di pit
vasto interesse; e da ultimo, ricorrende a si-
stemi che il Parlamento ignora e che per que-
sto deve deprecare,

Ho voluto fare brevemente la storia dei
finanziamenti perche eredo che il modo ingin-
cero ed ingannevole con cu:r 8i € comportato
PEsecutive verso il Parlamento stia a dimo-
strare che esso sapeva che le cose non erano
pulite e tentava di occultarne il controllo da
parte del Parlamento,

Onorevoli colleghi, I'ora ¢ tarda ¢ mi sem-
bra di avere contribmto modestamente, sol-
fanto in base a documenti ufficiali, a dimo-
strare la gravita eccezionale dei fatti di Fiu-
micino e a dimostrare che essi possoeno rap-
presentare un bubbone molte grosso, tanto
grosso che di simili non ne sono mai matu-
rati m quest’ultimo secolo in seno all’ Ammi-
nistrazione pubblica del nostro Paese. (Com-
mentt dal centro).

CORNAGGIA MEDICI. Io vor-
rel che lei mj dicesse innanzitutto dove si
sarebbe potuto costruire un aeroporto mter-
continentale in Italia.

BERTOLI. Lo direte voi. C’erano le
altre due zone allo studio: perché & stata
scelta propric guella? Ce lo direte voi,
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CORNAGGIA MEDICI. Vorrei
sapere inoltre il costo degli aeroporti ameri-
cani, per esempio, e vorrei anche che lei mi
dicesse se noi non avremmo avuto delle acer-
be critiche se non lo avessimo fatto.

BERTOLI. Avreste dovuto mantenere
le promesse con le quali il Governo si era im-
pegnato di fronte al Parlamento! Si sarebbe
dovuto cominciare a far funzionare 'aeropor-
to, 0 a Fiumicino o in un’altra parte, fin dal-
’Anno Santo!

Comunque, secondo me, non esiste che un
mezzo golo, in regime democratico, per affon-
dare il bisturi in un bubbone simile e aspor-
tarlo dal corpo dell’Amministrazione. Le in-
chieste e le indagini amministrative servono
tutt’al pitt a far volare qualche stracecio. Il
Paese e il Parlamento chiedono invece che
una luce completa sia fatta, e con massima,
seveara obiettivitd, Questo Governo, che fra le
etichette sotto cui & sorto aveva anche quella
della movralizzazione, dovrebbe essere il pri-
mo a proporre linchiesta parlamentare. Il
Paese deve essere rassicurato che mai pit Ia
realizzazione di opere pubbliche di qualsiasi
genere, ma specialmente di quelle di grande
interesse, sia subordinata a interessi di spe-
culatori. 11 Paese deve sapere anche come,
mentre il Governo negava l'aumento delle
pensioni ai mutilati di guerra, i fondi alle
ricerche scientifiche, gli aumenti agli inse-
gnanti medi, i 300 milioni, fino all’altro gior-
no, necessari per le pensioni ai perseguitati
antifascisti che hanno contratto malattia nei
lunghi anni di carcere scontati sotto il regi-
me fascista, come sono state spese queste die-
cine di miliardi, se sono state o no in parte
ingoiate dalla rete di speculatori, le cui ma-
glie possono estendersi perfino nelle zone de-
licate della nostra Amministrazione statale.
I1 Paese vuole luce e giustizia e soltanto 1’in-
chiesta parlamentare da garanzia che luce e
giustizia siano fatte. (Vivi applaust dalla si-
nistra. Molte congratulazioni).

PRESIDENTE. Rinvio il seguito
dello svolgimento delle interpellanze e delle
interrogazioni alla prossima seduta,

Annunzio di interrogazioni

PRESIDENTE. 8idia fettura delle
interrogazioni pervenute alla Presidenza.

VALENZI, Segretario:

Al Ministro del lavoro e della previdenza
sociale, per conoscere quali misure intenda
prendere allo scopo di far cessare i sistemi
discriminatori posti in atto da sempre dal-
'Ente Delta padano nei confronti delle coo-
perative di lavoro della zona di riforma, in
particolare melle terre bonificate nel comune
di Comacchio e ancora nella recente conces-
sione dei lavori in valle Giralda nel comune
di Codigoro.

E quali misure intenda prendere affincheé
dal suddetto Ente vengano rispettate le leg-
gi relative alla cooperazione, ponendo fine al-
la costituzione di pseudo cooperative le qua-
li si rivelano sempre come organi di ricatto
politico ed economico contro la quasi tota-
litd dei lavoratori (1010).

Bosr

Al Ministro dei lavori pubblici, per cono-
scere quali urgenti provvedimenti intenda
adottare per normalizzare lattivitd ammi-
nistrativa dell’Istituto case popolari con se-
de in Bari, specialmente in considerazione:

a) delle serie preoccupazioni suscitate
dall’enorme disavanzo della gestione;

b) del fatto che alcuni comprensori di
case, presentando gravi difetti di costruzio-
ne, sono da ritenersi inabitabili;

¢) dell'inopinata maggiorazione dei ca-
noni dovuti dagli inquilini, togliendosi a pre-
testo 1a necessitd di dover colmare 1’accen-
nato disavanzo;

d) della dubbia funzionalitad degli orga-
ni amministrativi, e, in particolare, della
palese incompatibilitd dell’attuale Presiden-
te, il quale, tra P'altiro, & incaricato regionale
della gestione 1.N.A.-Casa, in rapporto d’in-
teressi con l'Istituto case popolari, per il che
difettano le dovube garanzie per una im-
parziale rappresentanza nei predetti enti.



Senato della Repubblica

— 16065 —

111 Legislature

340 SEDUTA

ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

25 GENNAIO 1961

L’interrogante, tenuto conto del pregiudi-
zio arrecato in eirca 4.000 inquilini colpiti
dagli esosi aumenti dei canoni, ravvisa la
necesgitd che siano impartite disposizioni
sospensive del pagamento dei predetti au-
menti (1011).

MASCIALE,

Al Ministro dei trasporti, per conoscere:

a) le ragioni per le quali lo Stato con-
tinua a sovvenzionare la Societd concessio-
naria della tramvia « Bari-Barletta s, e della
ferrovia « Bitonto-Santo Spiritos, per un
importo globale calcolato all’incirca sui due-
cento milionj di lire annue; e ¢id, nonostante
che la Societd concessionaria della tramvia
« Bari-Barletta » — da oltre due anni —
non effettui pinu il servizio datole in conces-
sione;

b) le persone fisiche che rappresentano
la predetta Societd, e se le stesse siano com-
partecipi della Societd a r.1. esercente gli
autoservizi di linea « Bari-Barletta », sino a
due anni addietro concorrenziale della Socie-
ta ferrotramviaria;

¢) per quali motivi, malgrado la coper-
tura del finanziamento gia disposto, e nono-
stante che siano trascorsi moltissimi anni,
non sia stato ancora ultimato il tronco fer-
roviario che deve congiungere Bitonto a Bari,
tenuto conto della brevita del percorso;

d) i motivi per i quali, nonostante la
evidente necessita, non viene attivato il traf-
fico ferroviario tra Barletta e Bitonto;

¢) perche, infine, gli organi competenti
della pubblica Amministrazione non sono riu-
sciti a far rientrare nella legalita-la suddetta
Societa a r.l. esercente gli autoservizi di li-
nea « Bari-Barletta », la quale non wsoltanto
si vale di mezzi insufficienti, ingenerando il
piu vivo, e del resto giustificato, malcontento
fra i viaggiatori, ma sistematicamente viola
le disposizioni normative che disciplinano i
rapporti di lavoro tra la Societd concessio-
naria ed 1 propri dipendenti; laddove la pub-
blica Amministrazione ha il dovere-potere di
esigere che le suddette norme siano rigoro-
samente ottemperate (1012).

MASCIALE

Interrogazioni

con richiesta. di risposta seritia

Al Presidente del Comitato dei ministri
per la Cassa del Mezzogiorno ed ai Ministri
dellagricoltura e delle foreste e dei lavori
pubblici, per conoscere quali provvedimenti
si intendano prendere allo scopo di eliminare
le cause che hanno determinato, nell’inverno
1959-60 e nel periodo attuale 1960-61, ben
cinque disastrosge alluvioni del Garigliano, con
la conseguente distruzione dei raccolti di gra-
no, foraggio, ortaggi e la drastica riduzione
del raccolto degli agrumi su 2.500 ettari di
terreni, nei comuni di ICastelforte e Sessa
Aurunca, di proprietd o gestiti in affitto,
mezzadria e colonia parziaria da coltivatori
diretti;

le alluvioni hanno creato una drammati-
ca e, in molti casi, tragica situazione econo-
mica per centinaia e centinaia di famiglie
contadine e per le Amministrazioni comu-
nali, resa ancora piu dolorosa dal fatto che
nelle zone non vi € altra fonte di lavoro e
di reddito che Tagricoltura;

la causa delle alluvioni sembra doversi
ricercare nel riversamento, a monte della
diga della S.A.E.M. sul Garigliano a Castel-
forte, delle acque di scarico della centrale
idroelettrica costruita sul Volturno e nel man-
cato drenaggio del letto del Garigliano a
valle della diga S.A.E.M. (2069).

MAMMTUCARI

Al Ministro dei lavori pubblici, per sapere
se, data l'insufficienza della strada Pavia-Ma-
genta, insufficienza fattasi pit acuta per 1'in-
cremento del traffico determinato dall’aper-
tura dell’autlostrada Chiasso-Milano-Serraval-
le, e considerato che ’Amministrazione pro-
vinciale di Milano non ritiene di provvedere,
non giudichi opportuno includere detta
strada mella rete statale e far eseguire con
urgenza le indispensabili spese di sistemazio-
ne (2070).

MONTAGNANI MARELLT
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Al Ministro dell’agricoltura e delle foreste,
per sapere se e quali provvedimenti intenda
prendere per alleviare il disagio delle fami-
glie contadine della Toscana gravemente col-
pite dal maltempo.

Le forti e continue precipitazioni degli ulti-
my mes: hanno impedito la semina dei cerea-
I1 in una forte percentuale del terreno semi-
nativo : tale percentuale & particolarmente ele-
vata in provincia di Pisa e in alcuni Comuni
dell’aretino e del pisano. Estesi allagamenti
laselano prevedere un cattivo raccolto anche
12 dove la semina ha potuto effettuarsi.

La perdita totale o parziale del raccolto mi-
naccia pertanto gravemente le famiglie con-
tadine e aggravera ulteriormente la precaria
condizione economica della Toscana, appor-
tando, nel settore agrieolo, nuovi elementi di
crisi,

In particolare, gl interroganti chiedono di
sapere se intenda:

a) presentare una proposta di legge che
proroghi i benefici previsti da precedenti leg-
gi per analoghe calamitd (sgravi e dilazioni
figseali);

b) richiamare Pattenzione dei Prefetti
affincheé siano evitati ostacoli e limiti a quelle
Amministrazioni comunali e provinciali che,
nella misura delle loro possibilita i bilancio,
intendano gia per loro conto intervenire a fa-
vore delle aziende e delle famiglie colpite
(2071).

MENCARAGLIA, SCAPPINI, BITOSSI,
RISTORI, LUPORIN:

Al Ministro della pubblica istruzione, pre-
messo: che Falone Domenico, bidello dells
Istituto agrario di Alanno (Pescara), collo-
cato a riposo fin dal giugno 1959, non riesce
a comseguire ancora la sua pensione; che, se-
condo le informazioni ricevute, la pratica ¢
rimasta bloccata presse I'Ispettorato per 1'i-
struzione inferiore di 2° grado, dislocato al-
PE.U.R.; che Pinterrogante scrisse mel luglio
1960 al detto ufficic e la risposta fu che per
procedere alla liquidazione si attendeva la re-
gistrazione da parte della Corte dei conti dei
decreti ministeriali n. 2259 del 21 otfobre
1958 e n. 3595 del 20 dicembre 1958, concer-

nenti rispettivamente la concessione dell’a-
spettativa e la rettifica dell’assegno persona-
le; che, con successiva lettera allo stesso Ispet-
torato, U'interrogante comunicod che quei de-
cretl risultavano registrati addi 30 giu-
ono 1960 e gia trasmessi al Ministero, ma
che, pur dopo tale comunicazione, le cose son
rimaste al punto di prima, linterrcgante
chiede di sapere se si ritenga tollerabile
che un impiegato, dopo aver servito lo Sta-
to per tutta una vita, debba essere messo
in condizioni umilianti di bisogno da lun-
gageini burocratiche, spiegabili soltanto con
una assoluta insensibilitd della Amministra-
zione verso i diritti dei cittadini e guali prov-
vedimenti si intendano adottare non solo per
far si che il malecapitato Falone non abbia a
passare a miglior vita prima di ottenere
quanto dovutogli, ma soprattutto perché la
questione generale dell’acceleramento della
procedura di liquidazione delle pensioni sia
adeguatamente affrontata e risolta (2072)

MILILLO

Al Ministro dei lavori pubblici, per cono-
scere quali provvedimenti intenda adottare
per assicurare la funzionalitd del Consiglio
di amministrazione dell’Ente autonomo acque-
dotto pugliese, nonché la mormale gestione,
nell’interesse degli utenti del suddetto Ente,
considerato che da tempo vengono praticate
misure estremamente limitative nell’erogazio-
ne dell’acqua, con gravissimo pregiudizio e
malumore delle numerose popolazioni servite
(2073).

MASCIALE

Ay Mimustri dell’interno e della sanita,
per conoscere quali provvedimenti intendano
adottare per pervenire alla sollecita demo-
cratizzazione dell’Ospedale consorziale di Ba-
ri, tuttora retto da un Commissario prefet-
tizio, essendo profondamente avvertita la ne-
cessita di affidare agli organi deliberanti or-
dinari la direzione del suddetto ente, sia per
rsanare la situazione finanziaria, sia per ar-
momzzare la vita interna di quell’importante
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organismo dominata da intestine discordie
che gettano ombre sull’anzidetta istituzione
(2074)

MASCIALE

Al Ministro delPagricoltura e delle foreste,
per conoscere quali motivi hanno determi-
nato Pautorizzazione ad importare materie
grasse che sono state poi trasformate in olio
posto in vendita in concorrenza all’olio di oli-
va, con gravissimo pregiudizio sia per Peco-
nomia olivicola, investita da una spaventosa
crisi, sia per la salute dei cittadini ingidiata
dagli anzidetti prodotti; e cid in antitesi con
le vigenti disposizioni legislative sostanzial-
mente protese alla difesa dell’olio di oliva

Pertanto, ed in considerazione anche del
fatto che sono state incoraggiate iniziative
dirette a creare, pure nel nostro Mezzogior-
no, stabilimenti industriali atti alla trasfor-
mazione delle predette materie grasse, I'in-
terrogante chiede di sapere quali provvedi-
menti si intendanc sollecitamente emanare
per sanare siffatta anormale situazione
(2075)

MASCIALE

Al Ministro d: grazia e giustizia, per sa-
pere a che stato frovasi la pratica che ri-
guarda la costruzione del fabbricato per 'Ar-
chivio notarile in Palm: (Reggio Calabria),
per la quale il comune di Palmi ha messo
a disposizione il suolo edificatorio, alla via
Vittorio Veneto, con donazione gratuita del
18 ottobre 1958, accettata con atto 19 gen-
naio 1960, n. 4402, del! Repertorio del
Ministero di grazia e giustizia, Ufficio cen-
trale archivi notarili, registrata a Roma il
15 febbraio 1960.

Avendo 11 Ministero informato 11 comune
d1 Palmi fin dall’ottobre 1960 che si dava
incarico al Genio civile per il progetto d:
massima, si chiede di sapere a chi o a che
cosa & dovuto ii ritardo della pratica (2076).

MARAZZITA

Al Ministro della difesa, per conoscere se
risponda a verita che:

la legge wull’avanzamento degh ufficiali
12 novembre 1955, n. 1187, pur essendosi
dimostrata validissimo strumento idoneo a
normalizzare lo sviluppo di carriera dei qua-
dri delle Forze Armate, ha determinato, tut-
tavia, mer ruoli degh ufficiali dell’Esercito,
una serie di inconvenienti, quali ad esempio:
collocamento in ausiharia, a soli 48 anni, di
ben 200 capitani ragginnti dai lmiti di eta
in tale grado senza avere avuto la possibilitd
di essere valutati per 'avanzamento al gra-
do superiore; mancata attivazione dell’isti-
tuto dell’« a disposizione » per cui, a livello
tenente colonnello, si € verificata una stasi da
parte di un elevato numero di ufficiali (circa
500) che, pur essendo stat1 valutati pmt vol-
te (per dle Armi di fanteria e Genio fino a
6 valutaziconi, compresa quella 1 corso), con-
finuano a permanere nel ruocli ove vengono
raggiunt; dai limiti di etd senza poter con-
seguire la promozione né nel servizip per-
manente effettivo né nell’« a disposizione »,
eccetera;

tali inconvenient; destinaty ad aggra-
varsi in avvenire, oltre a porre gli ufficiali
dell’Esercito in condizioni di inferioritd nex
riguardi degli ufficiali delle altre Forze Ar-
mate, dove g¢li inconvenient; non s1 verifi-
cano o gono di entitd trascurabile, hanno
determinato uno stato & grave preoccupa-
zione e disagio negli ufficiali inferiori e su-
perior: e nelle lorg famiglie;

gli organi tecnic: dell’Esercito hanno
g1a da tempo posto allo studio il problema
che ha trovato adeguala soluzione nel gua-
dro di un progetto di legge sulla costituzio-
ne di un ruolo «speciales o « parallelos
(analogo a quello 212 m atto presso le altre
Forze Armate), inteso a restituire la giusta
funzionalita alla legge 1 avanzamento.

I’interrogante, considerato che la que-
stione & di capitale importanza per i quadri
dell’Esercito, chiede inoltre al Ministro se
non ritenga opportuno accelerare la presen-
tazione alle Camere del suddetto progetto di
legge, per non procrastinare ulteriormente
un tale stato di disagio morale del personale
(2077).
TIRABASSI
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Ordine del giorno
per la seduta di giovedi 26 gennaio 1961

PRESIDENTE. Il Senato tornera a
riunirsi in seduta pubblica domani, giovedi
26 gennaio, alle ore 17, con il seguente ordine
del giorno:

I. Seguito dello svolgimento delle interpel-
lanze:

SPEZZANO. — A] Presidente del Consi-
glio dei ministri e al Ministro dei lavor:
pubblici. — Premesso che quotidiani, pe-
riodici e agenzie hanno pili volte denun-
ziato moltissime responsabilitd cui si sa-
rebbe incorsi nella scelta del suolo per
l’aeroporto di Fiumicino e nella realizza-
zione dell’opera, responsabilitd che, se ve-
re, sarebbero di gravitd addirittura ecce-
zionale;

che, nonostante le suddette denunzie,
finora, i1 Governo non ha in alecun modo
smentito né i moltissimi « si dice » ne al-
cuni fatti ben determinati che appaiono
dalle surricordate pubblicazioni, favorendo
cosl la diffusione «di un vivo allarme nella
pubblica opinione,

chiede che diano al Senato le neces-
sarie ed opportune informazioni e deluci-
dazioni sulla costruzione dell’aeroporto di
Fiumicino.

Pili particolarmente, chiede di sapere se
& vero:

@) che la zona scelta per la costru-
zione deli’aeroporto — e per la quale sa-
rebbe stato pagato un prezzo di gran lun-
ga superiore a quello di mercato — era
stata dichiarata inadatta da tecnici del-
I’aviazione, da ingegneri e da esperti;

b) che, per rendere possibile la co-
struzione, sono state necessarie costosissi-
me opere di bonifica e di prosciugamento
e che i molti miliardi spesi al riguardo non
avrebbero dato i risultati sperati, tanto
che circa un terzo della seconda pista, per
i cedimenti verificatisi, avrebbe dovuto es-
sere rifatto per ben tre volte con una spe-
sa di oltre un miliardo;

¢) che, per motivi mai indicati, sareb-
be stato abbandonato l'originario proget-
to redatto da tecniei del demanio aeronau-
tico con la collaborazione di dirigenti del-
Paeroporto di Ciampino e di tecnici delle
compagnie aeree e sarebbe stato scelto in-
vece un progetto di un gruppo di archi-
tetti e ingegneri civili che, per la prima
volta, venivano impegnati in un lavoro co-
me quello dell’aeroporto, tanto che il pro-
getto non prevedeva quasi tutti i servizi
ed alcuni degli impianti fondamentali al
punto che, nel corso dei lavori, si sarebbe
dovuto ricorrere non solo a continui adat-
tamenti ma si sarebbero dovute improv-
visare aggiunte di vasti complessi edilizi,
creando cosi un caos tecnico ed ammini-
strativo e rendendo indispensabili nuove
ingenti spese, con l'aggravante della diffu-
sione degli appalti diretti e delle assegna-
zioni dei lavori senza preventivi e senza
capitolati di appalte e con l'altra aggra-
vante che poche persone, mediante alcune
societa fittizie, avrebbero monopolizzato le
forniture dei materiali, I'esecuzione delle
opere e gli appalti dei servizi; il tutto, no-
nostante le ripetute proteste degli organi
tecnici dell’aeroporto di Ciampino;

d) che, per le deficienze sopra indicate
e per le altre che si indicheranno, I'opera
sarebbe giudicata non rispondente ai con-
cetti di tecnica moderna e alle esigenze del
traffico degli aviogetti;

¢) che, trovandosi l’aeroporto sullo
stesso asse e a circa 18 chilometri da quel-
lo militare di Pratica di Mare, dovrebbe
questo trasferirsi altrove con un onere di
spesa pil che rilevante a carico dello Stato;

f) che, non essendo stati previsti nel
progetto i locali per gli uffici e i servizi
delle compagnie aeree, questi si sarebbero
dovuti ricavare con sovrastrutture crean-
do un mezzanino sotto il tetto;

g) che nell’interno dell’aerostazione,
che sarebbe costato 6 miliardi, la pioggia
entrerebbe da pitu parti e che il tetto in
metallo e vetro avrebbe ceduto, cosi che
con una spesa pil che rilevante si sarebbe
dovuto sostituire il vetro con il plexiglas;
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h) che la torre di controllo, per la qua-
le si sarebbe speso oltre un miliardo, non
potrebbe funzionare tanto da essersi resa
indispensabile la costruzione di una torre
provvisoria;

7) che mancherebbero i1 locali per l’as-
sistenza tecnica ad uso delle varie com-
pagnie, le quali si sarebbero congorziate
per provvedere direttamente alla costru-
zione dei loeali necessari e le ditte stesse,
dal 1° giugno 1960, pagherebbero il fitto
per i locali ancora non costruiti dalle im-
prese appaltatrici;

) che si sarebbero dovuti demolire, e
quindi ricostruire, i portali di @accesso per
essere stati costruiti ad una altezza tale
da non consentire il transito dei trasporti.

Chiede infine di sapere se sia vera la
voce secondo la quale alcune autorevoli per-
sonalita politiche patrocinerebbero la co-
stituzione di un consorzio per la gestione
dell’aeroporte, giudicato immorale dai tec-
nici del Ministero della difesa aeronautica,
perché mentre il congorzio incasserebbe
tutti i proventi dell’opera costruita con il
denaro dello Stato, graverebbe sul pub-
blico erario Yeveatuale disavanzo (circa
70 miliardi essendone stati spesi finora 30,
essendone stati chiesti altri 10 per il com-
pletamento dell’opera ed essendone neces-
sari altri 80 per la sistemazione dell’aero-
porto, il completamento di alcune opere, il
rifacimento di altre, la installazione di
quelle mancanti, adeguamento di quelle
che per errore di impostazione non sono
funzionali).

Ed infine, se e quali provvedimenti si in-
tendano prendere per colpire I responsabili
della corruzione e dello sperpero del pub-
blico denaro, tranquillizzare la pubblica
opinione fortemente scossa dalle voci so-
pra indicate e se non si intenda disporre
al riguardo una inchiesta parlamentare per
la quale Yinterpellante si riserva di pre-
sentare apposita proposta di legge (357).

CORBELLINI (GARLATO, CRESPELLANI)., —
Al Ministro det lavori pubblici. — Per ave-
re esatte informazioni sulla idoneita della

localitd prescelta e delle infrastrutture co- |

struite per Vaeroporto intercontinentale di
Flumieino; nonche sulla condotta ammini-
strativa delle opere eseguite, sulla loro ef-
ficienza in relazione allo statoc attuale della
tecnica aeronautica e sulle possibilitd di
rapido adeguamento aj progressi gia in
atto e a quelli prevedibili (380).

BERTOLI (MAMMUCARI, DONINI, SACCHET-
11). — Al Presidente del Consiglio dei mi-
nistri. — Per conoscere se, in seguito alle
gravi notizie apparse sulla stampa di ogni
tendenza politica e alle dichiarazioni preoc-
cupanti fatte da personalitd politiche che
hanno avuto responsabilita di governo cir-
ca Irregolaritd concernenti 'aeroporto di
Fiumicino, abbia disposto indagini per ac-
certare le denunciate deficienze e respon-
sabilitd; in ecaso affermativo chiedono di
conoscere le risultanze (382).

e delle interrogazioni:

SANSONE (ALBERTI). — Al Ministro dei
lavori pubblici. — Affinché voglia dire al
Senato se & esatto che 'aeroporto di Fiu-
micino, pur essendo costato @ll’Erario una
somma ingente, ¢ al momento inefliciente
non potendovi atterrare, fra 'altro, i gros-
si apparecchi a reazione,

K principalmente dire a chi devono farsi
risalire le responsabilita e quali provvedi-
menti si intendono adottare per un fatto
di tale gravita (987).

NENCIONI (FRANZA). — Al Presidente
del Consiglio dei minisivi ed «i Ministri
det lavori pubblici e della difesa. — Con
riferimento alle notizie accolte dalla stam-
pa di informazioni cirea:

1) la precaria situazione delle piste di
involo ed atterraggio dell’aeroporto inter-
nazionale Leonardo da Vinci dovuta alla
situazione del terreno;

2) la vicinanza dell’aeroporto militare
di Pratica di Mare che viene ad interfe-
rire, con gli aerei a reazione, sulle zone di
attesa dell’aeroporto Leonardo da Vinei;

3) altri fattori che rendono precaria
Iagibilita dell’aeroporto stesso;
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4) la mancanza di infrastrutture e ri-
cettibilita tecnica che interferirebbero ne-
gativamente sulle operazioni accessorie al-
la gestione di linee aeree,

chiedono di conoscere qual fatti nuovi
hanno determinato la decisione di aprire
Paeroporto di Fiumicino al traffico aereo
mondiale e quali garanzie possono dare
attualmente le piste che mostrano ancora
avvallamenti incompatibili con la loro fun-
zione tecnica ai fini della sicurezza dei cit-
tadim e del prestigio della nostra aeronau-
tica civile (992).

GENCO. — Al Muwistro dei lavori pub-
blici. — Per sapere 'entita dei lavori anco-
ra occorrent: all’aeroporto di Fiumicino e
come saranno risolti i problemi del traffi-
co, per congiungere agevolmente I’ Aeropor-
to suddetto con Roma e con Ciampino
(1603).

PASTORE. — A| Presiienie del Consiglio
det ministry ed ol Minisiro dei lavori pub-
blici. — Per sapere quali provvedimenti
intendano prendere per accertare tutte le
responsabilitd ministeriali e governative

nelle irregolarita, nelle malversazioni e
negli sperperi largamente denunciati dalla
stampa e da uomini politici di tutti i par-
titi ed avvenuti nella costruzione ultrade-
cennale dell’aeroporto di Fiumicino (1005).

II. Discussione dei disegni di legge:

1. Ordinamento dei servizi antincendi e
del Corpo nazionale dei vigili del fuoco e
stato giuridico e trattamento economico
del personale dei sottufficiali, vigili scel-
ti e vigili del Corpo nazionale dei vigili
del fuoco (622-Urgenza).

2 ANGELILLI ed altri. — Modifiche ed
integrazioni alla legge 10 agosto 1950,
n. 648, e alla legge 26 luglic 1957, n. 616,
in materia di pensioni di guerra (535-
Urgenza).

Integrazion: e modifiche alla legislazio-
ne delle pensioni di guerra (1016)

La seduta e tolta (ore 26,35).

Doti ALBERTO ALBERTI

Direttore generale dell'Ufficio der resoconit parlamentari



