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Presidenza del Presidente MERZAGORA

PRESIDENTE. Laseduta é aperta
(ore 10).

Si dia lettura del processo verbale deila se-
duta antimeridiana di ierd.
Segretario, da lettura del

RUSSO,
processo verbale.

PRESIDENTE. Nonessendovios-
servazioni, il processo verbale si intende ap-
provato.

Congedi

PRESIDENTE. Ha chiesto con-
gedo il senatore Berlingieri per giornd 7.

Non essendovi osserviazioni, questo conge-
do si intende concesso.

Annunzio di presentazione di relazioni

PRESIDENTE. (Comunico che so-
no state presentate le seguenti relazioni:

a nome della 32 Commissione permanen-
te (Affari esteri), dal senatore Cerulli Irelli
sul seguente disegno di legge:

« Cessazione dell’Amministrazione fiducia-
ria italiana della Somalia » (1071-Urgenza);

a nome della 52 Commissione permanen-
te (Finanze e tesoro), dal senatore Spagnolli
sui seguenti disegni di legge:

« Delega al Governo della facoltd di ema-
nare, con decreti aventi valore di legge, prov-
vedimenti in materia di restituzione dell’im-
posta generale sull’entrata all’esportazione e
d’imposta di conguaglio alla importazione »
(979);

« Attivita e disciplina dell’ Ente autonomo
di gestione per le aziende termali e altri
provvedimenti ai fini dell’inquadramento del-
le partecipazioni statali » (999).

Queste relazioni saranno stampate e di-
stribuite ed i relativi disegni di legge saran-
no iscritbi all’ordine del giormo di una delle
prossime sedute.

Amnunzio di ritiro di disegno di legge

PRESIDENTE. Comunico che il
senatore Zelioli Lanzini ha dichiarato di ri-
tirare il seguente disegno di legge:

« Ripristino delle disposizioni transitorie
per i concorsi g posti di sanitari e farmacisti
ospedalieri di cui alla legge 10 marzo 1955,
n. 97 » (1052).

Tale disegno di legge sard pertanto can-
cellato dall’ordine del giorno.

Seguito della discussione e approvazione del
disegno di legge: « Stato di previsione defla
spesa del Ministero della marina mercantile
per Vesercizio finanziario dal 1° luglio 1980
al 30 giugno 1861 » (939)

PRESIDENTE. Lordine del gior-
no reca il seguito della discussione del dige-
gno di legge : « Stato di previsione della spe-
sa del Ministero della marina mercantile per
Pesercizio finanziario dal 1° luglio 1960 al
380 giugno 1961 ».

Ha facoltad di parlare lonorevole relatore.

FLORBEBNA, reatore. Signor Presi-
dente, onorevole Ministro, onorevoli colle-
ghi, iniziai Ja mia relazione esprimendo il
timore che non sarei riuscito a fornire una
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completa disamina dei complessi problemi
che si collegano allattivitad della Marina
mercantile. Debbo ora aggiungere che lo
esame sempre piu approfondito delle nu-
merose e vitali attivita che si riferiscono alla
nostra vita marinara, ha confermato in
me relatore la convinzione autocritica di
non essere stato veramente completo. I ri-
flessi di tutto quanto connesso con le nostre
attivitd marinare (maring mercantile, indu-
stria delle costruzioni mavali, pesca, attivitd
collateraliy sono vepamente profondi nel cam-
po economico, sociale, politico, di prestigio
nazionale e si manifestano in modo w©osl va-
rio per le attivitd di lavoro che me sono in-
fluenzate e per le varie categorie di lavora-
tori e imprenditori che vi somo interessate,
che mon si € mai sicari di avere completa-
mente messo in chiaro tutti i problemi,

Ho accennato a riflessi mel campo del pre-
gtigio mazionale. Chiunque di moi ha avuto
la; ventura di trovarsi in qualche porto este-
ro conosce la sensaziome i vivo compiaci-
mento che si prova quando si vede la mostra
bandiera mazionale sventolare sulla poppa
di qualche mave e la giola e la scddisfazione
orgogliosa che si sentono quando si rileva che
la nostra nave & tra le pilt moderne e le pit
rispondenti alle esigenze della nuova tecni-
ca. Nel corso della mia relazione ho dimo-
stratio che su quesba: strada noi siamo decisa-
mente avviati e ¢io nomn pud mon dare un sen-
8o di soddisfazione per le posizioni raggiun-
te e una fiduciosa visiome dell’avvenire nel
campo delle attivitd della nostra Marina.

Oltre allo sviluppo, sempre maggiore ed
adeguato alle pilt moderne soluzioni tecniche,
delle mostre mavi cisterma, abbiamo in corso
di esecuzione il programma della Finmare e
proprio in questi giorni si dnizia, con il viag-
gio inaugurale, la wvita della mostra magmnifi-
ca « Leomardo da Vinel s, che ha destato un
vivo senso di orgoglio soddisfatto in tutti gli
italiami e grande amminazione in campo in-
termazionale. Come al solito, lungo o breve
che sia, il dibattito che si svolge in quest’ Au-
la e mell’altro ramo del Parlamento sul bi-
lancio della Marina mercantile mette a pun-
to sempre con passione e vivacitd i vari pro-
blemi e stimola le sempre vive aspirazioni
ad un avvenire migliore, non solo nel campo

del potenziamento della flotta e in quello del-
le attivitd industriali connesse, ma anche per
quanto riguarda le condizioni sociali della
nostra gente di mare monche mel settore del-
la pesca che, per le peculiari, tradizionali
consuetudini, drova maggiori difficoltd per
adeguarsi completamente alle esigenze del-
la vita moderna.

Non possiamo, onorevoli colleghi, non wri-
conoscere onestamente che, sebbene il tra-
vaglio sia pesante, sebbene in certi settori
siamo ancora lontani dalla meta, molto si &
fatto e molto & gid nella fase di realizzazio-
ne. Mia mnon bisegna dimenticare i pumti di
partenza, ¢ occorre temer presente quanto
grande ®ia e ponderogo il problema, anche
dal punto i vista dei mezzi mecessari per
realizzare gli obbiettivi che ci siamo posti.

Sento il dovere di esprimere il mio comag-
gio per Vopera costante e fattiva che svol-
ge Pillustre mostro Ministro, senatore Jervo-
lino, che da anni seguo con stima ed affet-
to mei suoi vari campi di atbivita ; egli sente
profondamente i problemi del suo Ministero
e, pur dovendo affrontare difficoltd comtinue,
determinate specialmente da esigenze di ca-
rattere finamziario, prosegue mel suo pro-
gramma, di realizzaziond, come lo provano le
luminose iniziative che a mano a mano si ri-
levano.

Ringrazio gli onorevoli colleghi che mnei lo-
ro interventi hanno avuto espressioni gen-
tili netla valutazione dells mia modesta ope-
va di relatore. Cio mi lusinga e mi conforta.

Come melle discussioni degli anni prece-
denti, fra gli argomenti piti importanti, sui
quali convergono molti degli interventi, so-
no in modo particolare quelli riguardanti i
problemi della pesca. E cid non perché in
questo campo mulla sia stato fatto — sareb-
be ingiusto affermarlo — ma percheé in real-
ta molto amcora: i deve fiare. Ma dio vi prego
di considerare, omorevoli colleghi, guanto
complesso sia il problema, mon per sostenere
che monw si poteva fare di pil, ma per ripe-
tere che, quando determinati problemi sono
veramente poliedrici e difficili, le soluzioni
integrali maturalmente impegnano tempo e
mezzi ingenti. Purtroppo in Italia, per lo
enorme sviluppo delle coste, moi abbiamo una
massa di isolati pescatori che ancors seguo-
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no sistemi vecchi mon di secoli, ma di mil-
lemmi.

Io ho vissuto a Napoli, Spesso la mattina,
mi recavo a Mergellina, per assistere alla
cosiddetta tirata delie reti. Una barca, due
barche, due o tre pescatori. A terra, sei
o sette momini pronti ed in attesa. Af-
ferravano 1 camapi e si spostavano tinando
lentamente la rete, cantando una specie di
nenta, muovendos: ad un passo quasi di dan-
za. 10 osservavo questa scema e pensavo che
si rvipetesse ¢id che i faceva duemila anni
fa. La stessa precisa scena: mon poteva es-
gere diversa.

PESSI. La colpa non & di guei pe-
scatori !

FLORENA, relatorec. Non & que-
stione di colpa. £ uno stato di fatto che per-
giste su tutbe le coste.

P E S SI. Persisterda parecchio, se an-
digmo avanti cosi.

FLORENA, relatore. Nom cerchi su
bito il tono polemico. To questo voglio dire:
che purtroppo il problema ¢ vasto, perché an-
cora, momostante tutto, vi sono tradizioni e
abitudini che limitano le possibilitd di pro-
gredire. Percorrendo in trveno, in macchina,
a piedi, le nostre coste, moi vediamo lontano
una gran fila di fari luminosi, che sembrano
un paese all’onizzonte: sono le lampare.
Quei pescatori 20, 30, 40 o 50 anni fa tor-
navano la mattina gioiosi della pesca fatta.
Oggi non ¢’¢ piu pesce. Queste sono altre
realtd che valgono per la quasi totalitd delle
nostre coste. Ecco i grossi problemi che, ap-
ipunto perche grossi, vanno affrontati, ma
sono ponderosi e pesanti. Volevo solo dir
questo, ma mon parliamo di eolpe.

11 senatore Menghi riconda che 1'Italia im-
porta per Palimentazione ingenti quamtitd di
prodotti dttici e di carne, e, con riferimento
al prodotto ittico, dice: cerchiamo di pro-
durre di piti; e aggiunge : data la riduzione
della: pescosita nelle coste territoriali, occor-
re andare g pescare dove il pesce si trova,
orientandosi verso la pesca di altura e wer-

so la pesca oceanica, e quindi trasformando
il nostro maviglio velico in maviglio motoriz-
zato di albura ed in maviglio oceanico,

Non si puo che convenire su questa impo-
gtazione, ma debbo michiamare lattenzione
del collega Menghi su quanto € indicato nella
mia relaziome, Siamo su questa strada: si
tratta di incrementare i mezzi perche le fi-
nalitd sopra indicate si raggiungano quanto
pitt mpresto & possibile. Collega Menghi, io
penso che anche il Governo intenda seguire
questo indirizzo, e lo sta dimostramdo. Ma
non perdiamo di visba enorme quantitd di
naviglio velico al quale sono legate decine di
migliaia di pescatori, e cido per valutare quan-
to ingenti siano 1 mezzi mnecessari,

Nei confronti della. Jugoslavia e della Tu-
nigia, mi auguro che si possano determinare
rapporti migliori, come ho indicato mella mia
relazione.

11 piamo wazzurro previsto dai pescatori in-
quadra una serie di realizzaziomi che in par-
te sono oggi oggetto di leggl operanti, ed in
parte allo stato di proposta. In sintesi, oc-
corre un programma organico di provviden-
ze per lo sviluppo della pesca, orientato ver-
so fini produttivi e di progresso sociale dei
lavoratori. T provvedimenti singoli o esisto-
no o sono previsti nei piani di realizzaziome.
E da augurarsi che si possa articolare un
programma orgamico che potrd anche esse-
re chiamato « piano azzurro ».

I1 problema sollevato dal collega Menghi,
sulla disciplina dei mercati, lo sentiamo tutti,
ed io credo che sia inutile parlarne,

11 collega Crollalanza ha fatto delle inte-
ressanti considerazioni sulla necessitd dello
ammodernamento della nostra flotta. Ma
la soluzione di questo vitale problema @ in
atto, collega Crollalanza; si tratta di opera-
zioni che, per quanto si cerchi di far presto,
hanno bisogno di tempo per risolversi in
pieno, e di molti mezzi. £ utile riflettere su
quanto si € fatto in questi ultimi anni,

Quanto alle linee di preminente interesse
nazionale, di icui cosi appassionatamente ha
trattato il collega Crollalanza, certamente
Ponorevole Ministro, che segue con la mota
passione i1 problema, illuminera I'Assemblea
sulla situazione in cui ¢i troviamo.
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11 senatore Cervellati propone che le ope-
re marittime, per quanbo si riferisce alla co-
struziome ed alla manutenzione, siano di com-
petenza della Marina mercantile. lo ritengo
che 1010 non sia pratico, percheé presso il Mi-
nigbero stesso non ¢’é Vorganizzazione tecnica
e la struttura necessaria. B giusto perd che
il Ministero della maring mercantile —
esprimo la mia opinione, maturalmente -—
abbia la possibilita di intervenire presso il
Ministero dei lavori pubblici, e sarebbe forse
pit pratico che fosse il Ministero della ma-
rina mercantile a disporre dei finanziament.

L’omiorevole Cervellati damenta che le at-
trezzature tecniche portuali sono deficienti
e non adeguate. Lo riconosciamo. Nella mia
relazione ho indicato quali somo gli impor-
tanti lavori gia in corso in vari porti, par-
ticolarmente a Genova, e devo dire che
queste opere sono veramente complesse e
richiedono mwolto tempo per la realizza-
zione. In sostanza, perd, il senatore Cer-
vellati imposta tutto il suo intervento su
problemi squisitamente politici. Resta, mal-
grado le sue affermazioni negative, ono-
revole Cervellati, il concreto risultato fi-
nowa congeguito in ordine al potenziamento
della, flotta italiana, ed & evidente che mel
complesso i provvedimenti adottati dai Go-
verni che lei considena fdncapaci di affron.
tare i problemi stessi, continuano ad essere
operamti e produtbivi.

Il senatorie Barbareschi ha fatto delle con-
siderazioni sui possibili riflessi dellaviazio-
ne mei rapporti con la maring mercantile :
comsiderazioni che condivido, come del resto
si rileva dalla mia melazione, ma sono idee
prodettate in un tempo lontano, per cui oggi
nion: dobbiamo rallentare lo sforzo per il mas-
simo potenziamento della mostra flotta.

Lamenta il senatore Barbareschi la man-
cata realizzazione delle opere mecesgarie e
complementari del porto di Genova, e non ¢’é
dubbio che sono questi i problemi che chia-
merel primari. Ma, onorevole Barbareschi,
comsideri che nel porto di IGenova sono stati
gia fatti, e sono in programma, altri lavori
di ingente mole. Ho avuto Ponore di far par-
te di quel (Consorzio per qualche anno e un
poco ccnosco i problemi di quel porto.

Lie necessitd sono incalzanti e 1 programmi
cercano di adeguarvisi, Per il traffico mereci
con la Sardegna, ella sa che sono in costru-
zione avanzata due mavi traghetto, che na-
turalmente daranno nuwove e pitt brillanti pro-
gpettive all’esportazione dei prodotti sardi.

C’¢ qualcuno che esprime delle perplessita
sui risultati dii questa iniziativa. In proposi-
to, mi piace ricordare, onorevoli colleghi, che,
guando alla Camera si discusse il problema
dei traghetti per il trasporto dei prodotti dal-
la Sicilia al Continente, ¢i fu qualcuno che,
nell’esprimere parere contrario, usod questa
espressione : vale proprio la pena, per quei
quattro cesti di piselli che si debbono mandare
dalla Sicilia in Continente, organizzare un
servizio di mavigaziome? Omnorevoli colleghi,
la realtd la conoscefe tutti: oggi attravernso
lo Stretto di Messina passano 2.000 carri al
giorno. Yo esprimo dungue la mia fiducia che
questa analoga iniziativa dara risultati con-
creti e veramente rilevanti per 1'economia
della Sardegna.

Concordo con Y'cnorevole Barbareschi mel-
la valutazione del processo di integrazione
economica; delle attivita produttive, che =2
determinato dalla presenze operante di po-
poli giunti alla ribalta con esigenze muowve
(popoli africani ed asiatici), e sulla necessita
di tenere presenti questi fattori perche I'Ita-
i sia pronta ed operi tempestivamente nello
inevitabile agone che si delinea gia fra butti
i Paesi per allacciare rapporti commerciali di
ogni genere. Ma ho gia avuto occasione di
esprimere tutto cio mella mia wrelazione.

Mi si rimprovera da parte del senatore
Barbareschi e del senatore Ruggeri di aver

itato una cifra di compenso giormaliero per
li operai portwali con l'intenzione (che mi
¢ stata abtribuita) di voler presentare detta
cifra come piu che woddisfacente alle ne-
cessita di wita dei lavoratori. Niom era questa
la mia intenzione: si & trattato solo di una
delle tante indicazioni, di una puntualizza-
zione, cioe, di uno stato di fatto. In merito
al lavoro portuale mi riferisco ai concetti
espressi nella mia stessa relazione: necessi-
ta di contenere i costi delle operazioni, per
concorrere vantaggiosamente nelle competi-
zioni con gli altri porti esteri, Nella mia re-
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lazione, a conclusione, cosi mi esprimo: « A
giudizio dell’osservatore obiettivo, non pud

contestarsi Dwutilitd dell’attuale regime di
esclusiva ... »,
{1l problema perd — lo ripeto ancora — &

gopraftutto di equilibrio Ma glacché mi si &
voluta contestare lindicazione della cifra re-
lativa al compenso dei lavoratori portuali, a
chiarimento pit che altro «di quella che & la
realtd, ho voluto assumere qualche informa-
ziome, Le 2,640 lire indicate rappresentano la
media mazionale deile paghe percepite nel
1959 da ogni lavoratore portuale per ogni
giornata « vissuta »: anita che & data dal
rapporto fra il totale delle retribuziomi ero.-
gate nell’anno e la cifra 365. Si tratta dun-
que di una grande media, sul cui ammonta-
ve mon voglio esprimere giudizi: & quella
che €.

Ma, appunto percheé si tratta di una media
su grandi mumeri, se analizziamo la misura
della giornata « vigsuta » da porto a porto,
constateremo quanto siano motevoli le diffe-
venze., In alcuni portli non arrivano navi o
ne arrivano pochissime; ivi il traffico delle
merci € proprio marginale. Invece, in altri
porti, lattivitda & mparticolarmente intensa.
Come oscilla la wetribuzione di questa gior-
nata « vigsuta »? 1 dati sono veramente im-
pressionanti, dal punto di wista dell’escur-
sione dell’oscillazione: nel 1959 la minimsa
¢ stata riscontrata mel porte di Riposto. Chi
comosce quel porto, sa che un tempo vi fa-
ceva capo gqualche rara nave, per il traspor-
to di vini o qualche carico di grano. Adesso
il traffico & ancora piu ridotto. Ebbene, la
giornata « vissuta » € pagata a Riposto 150
lire.

Questa indicazione, come vedete, dimostra
che il lavoratore portuale di Riposto mon po-
trebbe vivere se mon avesse altre attivita
collaterali, Se moi invece mileviamo I’ammon-
tare della giormata « vissuta s, per esempio,
a Ravenna, troviamo la cifra di 6.217 lire.
Questo ’ho voluto precisare per chiarire che
la cifra di 2.640 lire dovevia essere ritenuta
come una indicazione media, senza nessuna
riserva mentale da cui potesse desumensi
che io considerassi 4 lavoratori portuali ric-
chi di prebende e di guadagmni, Ce ne sono
di quelli che sono veramente privilegiati, per-

c¢hé se moi, semipre per il porto di Ravenna,
consideriamo la giornata lavorativa, anziche
la giormata vissuta, constatiamo che si arri-
va anche a 7.518 lire.

GOMBI. ®ilsolo porto che ha avuto
questo incremento mell™ultimo anmno.

FLOREN A, relatore. Vorrei che si
comprendesse @] mio concetto. Nello stesso
tempo in cui vi dico che il lavomatore del
porto di Ravenna, per una giornata lavorata,
guadagna 7.518 lire, vi dico anche che, per
esempio, il lavoratore del porto di Castellam-
mare di Stabia ne guadagna 700,

B OSI. Questa ¢ una vergogna!

FLORENA, relatore. Ma se la gior-
nata lavorata si riduce in termini di ef-
fettive prestazioni dopera, & evidente, ono-
revoll colleghi — dobbiamo essere aderenti
alla realtd — che, dove D'attivitd portuale &
marginale, i cosiddetti lavoratori del porto
non sono impegnati semplicemente ad espli-
care...

B O SI. Purtroppo!

FLORENA, relatore. Ma se la real-
ta & questa, che cosa si deve fare?

GO MBI. Leista magnificando il gua-
dagno di una giornata lavorativa mei porti
dove si guadagns molto, perché si lavora
molto, mentre in altri porti & scarsa Patti-
vitd ed & scarso il guadagno. B logico quindi
che si dica « purtroppo s.

FLOREN A, relatore. Senatore Gont-
bi, io la prego di considerare che in questo
momento noen intendo mé magnificare né dare
alecuna impostazione, Se volessi magnificare,
vi citerei soltamto le cifre miguardanti il por-
to di Ravenna, mentre vi ho ecitatc unche
quelle di altri porti dove si guadagna molto
meno. Come vede, guindi, la mia impostazione
& asgolutamente oblettiva, senza alcuna riger-
va mentale e senza nemmeno la volonld di
voler influenzare I’Assemblea. Le cifre van-
no valutate per quello che sono ed in gquanto
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rispondono alle condizioni di vita di detcr-
minati ambienti,

VALENZI. E una constatazione cri-
tica quella che lei fa, e mi pare che sia giusta.

FLOREN A, relatore. B una esposi-
zione, la mia, e non imtendo fare nessuna
critica; espongo soltanto degli elememnti di
fatto.

I senatore Ruggeri ha trattato ampiamen-
te il problemia della pesca e chiede anche lui
una politica urgente per creare un equilibrio
tra le flotte costiere, di altura e atlantica. In
sosbamza, € chiaro che il mostro obiettivo per
lo sviluppo della pesca deve tendere in mo-
do pavticolare, oltre che a quella di altura,
all’attivitd oceanica.

In wseguito a deliberazione del Comi-
tato dei Ministri per il Mezzogiorno, & sta-
to stabilito che la Cassa per il Mezzogiorno
destini un miliardo di lire, dei cinque stan-
ziati con la legge n. 634 del luglio 1957, per la
concessione di contributi alle imprese che
esercitino la pesca oceanica, ed @ stato stabi-
lito che la stazza lorda degli scafi da ammet-
tere a contributo non pud essere inferiore a
300 tonnellate, né superiore a 500. Stabilisce
poi la norma una serie di condizioni particola-
ri per la concessione del contributo, fissato da
un minimo del 18 per cento ad un massimo
del 25 per cento, il quale in cifra assoluta
non «deve superare i 90 milioni, con un 10
per cento in pitt per gli scafi costruiti mei
cantieri meridionali,

La limitazione della stazza lorda a 500 ton-
nellate & stata evidentemente determinata
dadla considerazione che il contributo per
navi di sbazza maggiore ammonterebbe a ci-
fre le quali, incidendo mnotevolmente sulla
somma di un miliardo disponibile, ridurreb-
bero sensibilmente il mumero delle iniziative
che potrebbero fruire del comtributo. La com-
sistenza attuale del maviglio da pesca ocea-
nico & in buona parte di stazza inferiore alle
500 tommellate. Nella mia mrelazione, in vista
delle rilevanti wpese per la costruzione di
nuovi scafi e per il miglioramento di quelli
esistenti mel setbore della pesca, formulavo
il comcetto che fosse da aumentare lo stan-

ziamento previsto dalla legge n. 634. Volendo
realizzare le finalitd che ci si proponeva di
raggiungere, e tenuto conto della grave situa-
zione che si & determinata melle acque me-
diterranee per la widotba pescosita, la solu-
zione veramente definitiva consiste nello svi-
luppo della pesca oceanica, anche mell’inte-
resse generale dell’economia del Paese.

Sempre per favorire la pesca oceamnica, io
giudicherei opportuno che il progetto di cre-
dito mavale preveda anche l’ammissione al
suo godimento delle navi da pesca oceanica,
se ad esse non possa provvedersi per al-
tre vie.

Alaccorato appello del caro senatore Mon-
ni per 1 problemi che interessamo i collega-
menti tra la Pendsola e la Sardegna, io, nella
mia modesha posgizicne di relatore, mon pos-
8o rigpondere, La Sardegna, in questo perio-
do di meraviglioso, crescente sviluppo di
tutte le sue abtivitd, merita una particolare
attenzione anche nel settore del servizi ma-
rittimi, non soltanto per il collegamento con
il Continente mna anche per la mavigazione
minore, come ha detto il senatore Carboni, al
quale rivolgo particolare ringraziamento per
le assicurazioni datemi in merito agli aiuti
che in Italia si dammo alle costruziond navali
@ che somo oggetto di esame da parte del
M.E.C. : aiuti che, per vagioni di equitd, de-
vono essere considerati sobto tutti gli aspetti,
da quelli diretti a quelli che in gqualunque
modo possono intervenire a creare condi-
zioni di agevolazioni indirette, come avviene
in parecchi Paesi esteri e particolarmente
nei Paesi del M.E.C.

Il senatore Pessi, mell’affermare che l'at-
tuale mostra Marina mercantile é in profon-
da crisi, insiste sul comcetto che in massima
parte essa & costituita da maviglio veechio. Al
31 dicembre 1959 il maviglio mon superava
per il 41 per cento i dieci anni i etd; sol-
tanto il 19,5 per cento apparteneva alla clas-
se superiore ai 20 anni. Nelllanteguerra, an-
no 1938, le mavi fino a4 10 anni costituivano
11 per cento e quelle di oltre venti anni il
50 per cemto. Nel 1953, rispettivamente il
37,2 per cento e il 36,56 per cemto. Se noi
confrontiamo queste cifre con quelle che ho
citato adesso per il 1959, dobbiamo riccnosce-
re, senatore Pessi, che esse indicano un vea-~
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le progresso. Dal 1953 al 1959 la situazione
¢ migliorata...

PESSI. Ma cisono dei confronti da
fare con la situazione mondiale!

FLORENA, relatore. I confronti
con il progresso mondiale, caro collega, non
debbono essere fatti in linea teorica, ma in
rapporto alle possibilitd economiche, alle con-
dizioni in cui si sono trovati i vari Stati
dopo la guerra. B percid noi possiamo, si,
con amarezza, a volte constatare che deter-
minate situazioni, considerate in rapporto
alla situazione mondiale, non sono a noi fa-
vorevoli, ma non possiamo ignorare i punti
di partenza, volendo onestamente ragionare.

PESSI. Masono peggiorate le nostre
condizioni; lei stesso lo ha affermato nella
relazione!

FLORENA, relgtore. Non sons
peggiorate. Dobbiamo tener conto del fatto
che, nell'immediato dopognerra, fumme co-
stretti ad wutilizzare navi di seconda mano
per cifre rilevanti, e c¢io per la mecessitd
impellente di dare comunque alia nostra Ma-
rina una possibilitd di lavoro che altrimen-
ti, in brevissimo tempo, non avrebbe potuto
avere. Vogliamo ignorare tutto questo? In un
determinatc momento, dopo la guerra, noi
non avevamo pill niente, nen avevamo pin
marina mercantile; si riprendevano i traffici
e i cantieri, per quanto potessero riprendere
le loro lavorazioni, non avrebbero potuto
stampare le navi, perché il progresso realiz-
zato ora, che ¢i consente di costruire una
nave in sel mesi, allora non si sognava nep-
pure. Che cosa si poteva dunque fare, se non
dare gli strumenti immediati per correre i
mari?

L’indirizzo del Governo tende a favorire le
nuove costruzioni, e cio =i ¢ operato con la
legge Tambroni, con la legge sulle demoli-
zioni e con la legge sul credito mavale, Ia
quale, da tutte le informazioni che si hanno,
si deve considerare di imminente approva-
zione.

JERVOLINO, Ministro della ma-
rine mercentile. Lo voglia Iddio!

FLOREN A, relatore. Onorevole Mi-
nistro, noi speriamo molto che quella legge
si realizzi; devo dire, anzi, che siamo arri-
vati ad uno stato d’animo tale che, se quella
legge non fosse approvata rapidamente, si
avrebbe una delusione forle e generale in
tutto il Paese.

JERVOLIN O, Ministro della mavina
mercantile, Condivido in pieno.

FLORENA, relatore. Sono lieto di
questa sua valutazione, perche si tratta ve-
ramente di un bisogno sentito in tutta la
Nazione.

Per quanto si riferisce alla Finmare, i
programmi gid operanti dimostrano che la
attivitd del Governo ¢ tesa ad ammodernare
rapidamente i1 maviglio. Non credo che si
tenda a determinare una riduzione dei sala-
ri dei lavoratori, come ho gia detto prece-
dentemente. Non ¢’¢ dubbio, senatore Pessi,
che Pincalzante incremento dei traffici, non
solo, ma 'aumento del tonnellaggio delle sin-
gole navi, creano problemi di adeguamento
del porti, che sono in continuo gviluppo. Si
puo lamentare che il ritmo delle realizzazio-
ni non sia parallelo a quello delle necessita.
I una constatazione che naturamente vor-
remmo non fare, ma dobbiamo pur consta-
tare che la soluzione di determinati proble-
mi richiede non solo disponibilitd finanzia-
rie, ma anche un adeguato periodo di tempo:
se debbo costruire una diga foranea, una
serie di banchine, si dica quel che si wo-
glia, passano degli anni; si tratta di ne-
cessitd  derivanti da esigenze di ordine
tecnico.

Chiedo scusa agli onorevoli colleghi se in-
volontariamente ho omesso qualche argo-
mento su cui avrei dovuto fornire chiari-
menti, nella mia qualitd di relatore, e chiudo
il mio intervento. L’Italia, come si rileva
dalle recenti dichiarazioni del Presidente
del Consiglio, partecipa alla ripresa econo-
mica in misura tale da poter guardare con
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fiducia all’avvenire. L’Italia, come ho gia
indicato mellg mia relazione, non pud essere
assente dal grande processo di integrazione
economica determinato dalla presenza ope-
rante di popoli interi i quali, dalla vita pri-
mitiva che conducono o conducevano, sono
passati o passano ad una vita nuova, carat-
terizzata da bisogni sempre crescenti, e de-
vono quindi essere riforniti di materiali
di tutti i generi. Cido richiedera, oltre che
attivitd di produzione, mezzi di trasporto,
particolarmente wvia mare. 'Con questa vi-
sione io penso che I'Italia deve, con tutte
le provvidenze necessarie, potenziare la sua
Marina mercantile in tempo wutile. Ho piena
fiducia che la saggia e preveggente azione
dei mnostri Gowverni, wunita allo spirito di
coraggiosa iniziativa che in ogni tempo
hanno dimostrato gli armatori italiani, as-
sicurerd la mnostra presenza in questa gran-
de competizione, per il bene del mostro
Paese. (Vivi applausi deal centro. Congra-
tulazions).

PRESIDENTE. Ha facoltd di
parlare lonorevole Ministro della marina
mercantile,

JERVOLIN O, Ministro della mari-
na mercantile. Signor Presidente, onorevoli
colleghi, ho avuto pilt volte l'onore e la re-
sponsabilitd di fare la relazione sullo stato
di previsione della spesa di un determinato
Ministero e non ho mancato — quando era
necessario — di dire il mio pensiero mella
forma pitt coraggiosa.

Nella relazione sul bilancio della Marina
mercantile per Vesercizio finanziario dal 1o
luglio 1957 al 30 giugno 1958 — che il se-
natore onorevole Florena ha avuto la corte-
sia di ricordare, e percid gli esprimo la mia
riconoscenza — affermavo : « Un criterio pra-
tico ed utile & quello di richiamare i prece-
dentl. Tale criterio consente di constatare
se le osservazioni e le critiche dei parlamen-
tari in sede compebente sono state tenute
presenti dal potere esecutivo; se vi sono stati
veri ed effettivi progressi in quel determi-
nato settore della Amministrazione dello

Stato o se, viceversa, perdurano le deficienze
denunziate: nel qual caso & doverosc ricer-
care, con la maggior obiettivita, le cause ».

Perché questa premessa?

Non e mio desiderio fare della polemica,
che allontana gli animi anzich® unirli nel
sostenere una «tesi» da tutti riconosciuta
necessaria: il potenziamento di determinati
settori del Ministero che ho lonore di pre-
siedere.

Né & mia intenzione limitare il sindacato
parlamentare (che & doveroso ed estrema-
mente utile se viene esercitato con obietti-
vitd e costruttivamente) sull’operato del Mi-
nistero.

La discussione di un bilancio, specie di
natura prevalentemente economica (e quello
della Marina mercantile investe una parte
notevole della nostra economia ed & un effi-
cace strumento di penetrazione commerciale
all’estero), deve trovarci concordi per risolve-
re, concretamente e definitivamente proble-
mi che stentano a trovare la loro giusta e na-
turale soluzione.

Onorevoli colleghi, sono io il primo a ri-
conoscere che i presupposti finanziari e strut-
turali del Ministero della marina mercantile
non sono proporzionati all’esigenza di at-
tuare wna politica marinars degna di tale
nome.

Ma proprio per questo — come italiano e
rappresentante del popolo prima ancora che
come uomo di governo — io invoco che tutti
noi dimentichiamo le divergenze politiche e
facciamo sentire la nostra voce concorde,
autorevole, costante, perché la marina mer-
cantile abbia i mezzi necessari per attuare
anche quel « piano azzurre » che € stato in-
vocato dal senatore Menghi. Cosi questo di-
battito sara veramente utile e fecondo per-
ché accelererd i tempi «di atfuazione delle
provvidenze che sono da noi tutti vivamente
invocate,

Tutto cid, perd, non deve farci discono-
scere le difficoltd superate, le conquiste fat-
te, i progressi compiuti anche dal decorso
esercizio finanziario al presente. Se noi non
riconoscessimo guanto innanzi — oltre a de-
primere Ianimo del personale del mio Mi-
nistero, che assolve il proprio dovere con
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amore e con sacrificio e per questo merita
la mia e 1a vostra riconoscenza — negherem-
mo la realtd ed offenderemmo la giustizia,
che deve prevalere sulla passione molitica.

Questa premessa — che ho fatto con ani-
mo sereno e senza ombra alcuna di risenti-
mento — mi rende pit gradito il compito di
porgere la espressione della mia gratitudine
a quanti hanno dato il loro contributo di
pensiero, di attivitad, di critica anche per mi-
gliorare, sviluppare, potenziare i servizi del
Ministero della marina mercantile.

Ringrazio, anzitutto, i componenti della 7°
Comsmissione permenente che — guidati e
sostenuti dall’opera competente ed appas-
sionata del Presidente, senatore Corbellini
— mi confortano con i loro congigli sempre
da me apprezzati.

Ringrazio in modo speciale il senatore Flo-
rena, che ha esteso una relazione chiara, se-
rena, completa, pregevolissima e gli sono gra-
to particolarmente perché il suo lavoro, in-
tegrato dalla risposta orale, mi facilita il com-
pito che sto assolvendo.

Ringrazio tutti i senatori che sono inter-
venuti nella discussione, nei quali — anche
quando facevano critiche e mettevano in evi-
denza lacune che devono essere colmate —
dominavano 'amore e la passione per la ma-
rina mercantile italiana che, dopo avere
compiuto il miracolo di risorgere dalla sua
distruzione, non & tenuta ancora nella consi-
derazione cui ha diritto.

Gli accenti accorati, senatore Barbareschi,
da lei pronunziati nel suo intervento hanno
turbato profondamente I'animo mio. Soltanto
Iddic conosce la wvera sofferenza che provo
quando non riesco a trovare i mezzi necessari
per attuare le numerose ed urgenti provvi-
denze elaborate dal febbraio del decorso
anno.

Un pensiero riconoscente intendo rivolge-
re ai funzionari del Ministero, ai miei colla-
boratori piti vicini, al Sottosegretario di Sta-
to, onorevole Turnaturi, sempre vigile, sem-
pre presente, sempre disposto a condividere
con me il non facile compito della responsa-
bilita di direzione.

Un ringraziamento speciale — ultimo in
ordine di tempo ma non tale per vivezza di

sentimenti — intendo rivolgere alla stampa.
I problemi della Marina mercantile — che
sono seguiti dalla stampa di tutti i colori con
passione intelligente — devono essere trat-
tati e valorizzati non solo quando si discute
il bilancio del mio Ministero, ma in modo
continuativo. Mi permetto di affermare che
la discussione di questi problemi deve avere
carattere permanente: e voi, pitt di noi, ne
avete la possibilita.

La vostra attivitd — intelligente, divulga-
trice, stimolatrice, soprattutto a mezzo della
critica costruttiva — sarad altamente beneme.-
rita e vi assicurera la sincera riconoscenza di
tutti gli italiani.

Ricordate sempre che questo importante
settore della vita economica permette di man-
tenere j pacifici rapporti commerciali con
tutte le Nazioni e di portare la bandiera del-
PItalia su tutti i mari del mondo.

Sarebbe mio vivo desiderio rispondere a
tutte le singole questioni che sono state trat-
tate nel corso della discussione e poi esporre
— sia pure in forma sintetica — la politica
della marina mercantile,

Cerchero di assolvere il duplice compito nei
Iimiti di tempo stabiliti, nella viva speran-
za di non lasciare alecun argomento senza
risposta.

1. — Problems dell’ Amministrazione : perso-
nale e sede

Ritengo necessario trattare, anzitutto, del
problema del personale, del quale nessun se-
natore si & occupato ad eccezione del relatore
onorevole Florena.

Un’attivita seria e permanente non puo at-
tuarsi se non si provveda alla organizzazio-
ne dei servizi, che hanno una crescente am-
piezza in tutti i campi, ed al personale che
a quei servizi deve attendere.

Il personale attuale & qualitativamente ido-
neo ma insufficiente sotto 'aspetto quanti-
tativo.

Con la legge 22 ottobre 1959, n. 947, ho
potuto istituire il ruolo degli operai perma-
nenti per la condotta dei mezzi nautici addet-
ti a numerose funzioni di polizia.
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& all’esame del competente Ministero un
mio disegno di legge per approvazione dei
nuovi ruoli organici che prevedono la istitu-
zione di due nuove Direzioni e di quella del
« personale di concetto» di cui lAmmini-
strazione & ancora priva.

Similmente urge provvedere alla sede del
Ministero i cui servizi centrali sono oggi
sparsi in cinque diversi edifici dei quali al-

cuni in condizioni deplorevoli e quasi tutti
insufficienti per un lavoro sereno e digni-
toso.

Devo comunicare al Senato che sono stati
approntati i mezzi necessari (circa due mi-
liardi) e che — appena espletate le pratiche
di rito — si potra provvedere alla posa della
prima pietra ed all’inizio dei lavori di co-
struzione,

Presidenza del Vice Presidente TIBALDI

(Segue J ERV OLIN O, Ministro

della moarina mercantile).

2. — Crisi dei noli e suoi sviluppi

L’argomento della crisi del mercato dei no-
1i & ancora oggetto di viva discussione. Sulle

b

cause vi & qualche divergenza.

Anche nella discussione fatta ieri abbiamo
sentito talune dissonanze, specie nell’inter-
vento del senatore Pessi.

Non vi & dubbio, perd, che la causa domi-
nante della crisi & leccedenza dell’offerta
di navi mentre la depressione del mercato
dei noli non & ancora equilibrata dallo svi-
luppo dei traffici, dai disarmi, dalla demo-
lizione delle navi meno economiche,

Cid nonostante — alla data del primo
aprile scorso, secondo le statistiche — erano
in costruzione ben 1.443 navi per un com-
plesso di quasi 9.460.000 tonnellate di stazza
lorda. 11 che non pud far nutrire speranze
per un definitivo miglioramento della situa-
zione in breve volgere di tempo.

Quanto alla consistenza della flotta italia-
na, citero i dati piut recenti elaborati dai ser-
vizi statistici della mia Amministrazione: e
cio a complemento di quelli esposti dal se-
natore Florena.

Alla fine del primo trimestre del 1960 la
consistenza era di tonnellate lorde 5.145.000:
e ¢id, nonostante il rilevante numero di navi
vecchie vendute all’estero o demolite.

L’attuale struttura della flotta italiana puo
dirsi sana nella sua maggior parte. Il che
non esclude che dobbiamo ottenere che tutta
la flotta diventi sana per ragioni economiche
di esercizio, per il prestigio della bandiera
italiana, per la tutela della wvita dei na-
viganti.

3. — Problemi del naviglio e dei cantieri

Sono noti i positivi effetti della legge
Tambroni. Kssa ha determinato un forte
incremento nella nostra marina mercantile
ed un ottimo impiego dei nostri cantieri. Il
complesso delle nuove costruzioni ¢ di 2 mi-
lioni e 640 mila tomnellate lorde, comprese
in esse circa 200.000 tonneliate di naviglio
in ccrso di perfezionamento.

Non nego che la legge anzidetta ha potuto
conseguire tali risultati imponenti anche per
Ia situazione particolare del mercato. Ma &
doveroso riconoscere che la legge ha una
intrinseca bontd di impostazione.

Per quanto riguarda la revisione della
legge in parola, gli studi relativi — come
annunciai nel discorso da me tenuto ad An-
cona il 4 maggio ultimo scorso — si posseno
considerare conclusi.

Dopo laboriose intese con gli altri Mi-
nigteri interessati, & stato predisposto uno
schema di legge allo scopo di adeguare i
contributi alle attuali esigenze del mercato
internazionale e di renderli piti aderenti alla
mutata situazione congiunturale.
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Lo schema & all’esame dell’Amministra-
zlone finanziaria per le necessarie integrazio-
ni degli stanziamenti. Sono certo che la que-
stione sara definita al pitt presto nell'in-
teresse dei cantieri, delle maestranze, delle

attivita connesse, della industria armato-
riale.
4. — Legge sulle demoliziont

Ho detto: «...dobbiamo ottenere che

tutta la flotta diventi sana ».

$.a legge 24 luglio 1959, n. 622, mira prin-
cipalmente a questo: indurre gli armatori
a demolire le navi vecchie e costruire navi
nuove.

Le domande presentate non sono corri-
spondenti alla nostra previsione: ne diro la
ragione, Comunque, la legge ha i suoi buoni
se non notevoli risultati. Le prime ammis-
sioni sono state disposte con un impegno
finanziario da parte dello Stato di un mi-
liardo e cento milioni di lire: il che assicura
la sostituzione di venti navi vecchie con sei
unita moderne, per un complesso di 115.000
tonnellate da demolire e 104.000 tonnellate
di naviglio nuovo.

T ancora presto per fare un bilancio pre-
ciso anche perche la legge entro in vigore
in un momento molto critico per la marina
mercantile italiana, cioé a brevissima di-
stanza da quel periodo che segnd imponenti
percentusli di disarmi.

Conforta constatare che le domande di am-
missione ai benefici della legge in parola
cominciano ad affluire nel momento attuale
nel quale si notano il graduale assestamento
dei disarmi ed il leggero miglioramento delle
condizioni generali del mercato dei noli.

5. — Credito navale

La legge Tambroni non pud bastare da
sola a raggiungere la finalitd attribuitale:
congentire, cioé, che le costruzioni mnavali
siano fatte in Italia a prezzi pit vicini a quel-
li del mercato internazionale. Il problema
fondamentale & quello di consentire agli ar-
matori di disporre di mezzi finanziari suffi-
cienti per invogliarli a costruire.

Pertanto ho predisposto uno schema di
provvedimento che assicuri maggiori faci-
lita di credito, un lunge termine per la re-
stituzione, la concessione di un contributo
di interesse da parte dello Stato.

Tale contributo per la costruzione, la tra-
sformazione, le grandi riparazioni di navi
é stato proposto nella misura del 3,50 per
cento in modo da rendere il costo del danaro
corrispondente a quello del mercato inter-
nazionale. Tale proposta & stata avanzata
anche dopo aver ascoltato il parere di un
eminente senatore, nostro maestro, al qua-
le io intendo rivolgere in questo momento
oli auguri pitt sentiti per la meritata lau-
rea ad honorem conferitagli dall’Universita
di Palermo, il senatore Paratore. (Ap-
plawst).

Nello stesso provvedimento sono stati pre-
visti « crediti a breve scadenza » per sop-
perire a temporance difficoltd finanziarie che
larmatore pud incontrare, come quelle, per
esempio, per spese impreviste di manuten-
zione e di riclassifica delle navi. In gquesti
casi il contributo di interesse & di misura
inferiore: 1,50 per cento.

Mi auguro che lo schema di legge abbia
Iassenso delle Amministrazioni interessate e
che possa, al pilh presto, essere portato al-
Pesame ed alla approvazione del Parlamento.

6. — Linee sovvenzionate

T servizi di linea di preminente interesse
nazionale rivestono veramente un’importan-
za Tondamentale: tanto ¢io € vero che la
massima attenzione del Parlamento & rivol-
ta a questo problema.

Non credo opportuno, in questo momento,
ricercare le cause che hanno fatto prorogare
le convenzioni del 1936. Lo faremo al pin
presto perché ho il placere di comunicare
che — essendo terminato il lavoro non facile
e non breve 'di accordo con le Amministra-
zioni interessate — il disegno di legge & ora-
mali all’esame dei Ministeri competenti ed ho
certezza che, anche per espressa volonta del
Presidente onorevole Tambroni, sara al pil
presto esaminato dal Consiglio dei ministri
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per essere poi discusso ed approvato dal Par-
lamento.

Posso comunicare al Senato che il ritardo
nella compilazione del disegno di legge ha
consentito di studiare e di approfondire am-
piamente tutti gli aspetti del problema, datl
riordinamento delle quattro Societa che ge-
stiscono i servizi ai criteri per la deter-
minazione delle linee e della misura della
sovvenzione che lo Stato dovra concedere.
1 stato tenuto conto di tutte le esperienze
fatte nel corso della wvalidita delle conven-
zioni, specie negli ultimi anni. Sono state
vagliate le richieste avanzate da tutte le
parti ed io nutro speranza che il provvedi-
mento di legge in parola sard considerato con
favore.

Le societd di preminente interesse nazio-
nale — nel frattempo — attendono all’opera
di miglioramento delle flotte sociali. Fra po-
chi giorni entrera in servizio la nuova nave
ammiraglia « Leonardo da Vinci» che tanto
interesse ha destato nel mondo e che rappre-
senta il igioiello della mnostra produzione
cantieristica.

La « Leonardo da Vinci» consentira alla
societd armatrice di resistere alla pressante
concorrenza delle marine straniere e, in modo
speciale, dei servizi aerei,

Oltre alla « Leonardo da Vinei» ed alle
altre unita in servizio di recente costruzione,
la flotta di preminente interesse nazionale
potrad contare nei prossimi anni sull’apporto
di altre guattro navi da passeggeri: due da
35.000 tonnellate per le linee del Nord Ame-
rica e due da 23.000 tonnellate per le linee
dell’ Australia.

Tali navi modernissime — destinate ai due
settori pilt importanti — daranno certamente
piena soddisfazione ai passeggeri e consen-
tiranno di competere con successo con le
navi di diversa bandiera.

L’entrata in servizio di queste navi nuove
permettera di operare una redistribuzione
della flotta del gruppo « Finmare s sulle di-
verse linee, adibendosi a ciascuna linea navi
piu idonee per i relativi traffici.

Tra le nuove iniziative desidero ricordare
quella per la costruzione di una nave — la
cui chiglia & stata gid impostata nei Can-

tieri Breda di Marghera — che sard desti-
nata, senators Crollalanza, ad un servizio
di traghetto tra la ‘Grecia e la Puglia.

Il senatore Crollalanza ha richiesto che
['elenco delle linee sovvenzionate di premi-
nente interesse nazionale venga sottoposto
al Parlamento insieme al disegno di legge
sul riordinamento di questo settore.

Desidero assicurare che riconosco al Par-
lamento il diritto di essere informato di tutti
gli elementi relativi a questa materia, cosi
da avere la possibilita di discuterne con pie-
na cognizione. Dalla relazione, allegata al di-
segno di legge, risulteranno in modo preciso
le linee sovvenzionate che saranno manienute
inalterate e quelle che, eventualmente, do-
vranno cessare o subire modifiche con una
esauriente esposizione delle ragioni giustifi-
cative,

Evidentemente non & necessario sotto-
porre anche l'elenco delle linese alla vera =
propria approvazione legislativa del Parla-
mento.

Tale elenco — <che, normalmente, indica
anche le principali modalitd di esercizio —
ha un contenuto prevalentemente tecnico che,
come tale, non & certo fra i pit idonei ad
una discussione politica in Aula. Esso, pe-
raltro — anche da un punto di vista tecnico
giuridico — fa parte integrante della « con-
venzione concessiva » e quindi, come questa,
rientra di regola nella competenza del potere
esecutivo, come del resto & generalmente ri-
conosciuto e praticato per tutte le altre
« convenzioni concessive » relative ad altri
servizi pubblici.

7. — Servizi con la Sardegna

Una considerazione tutta particolare viene
data doverosamente, senatore Monni, ai traf-
fici tra la penisola e la Sardegna, che io
amo come se fosse la mia terra di origine.

Riconosco le grandi benemerenze di quel-
Piscla generosa, il dovere di riparare, sia
pure tardivamente, le ingiustizie sofferte,
i vantaggl che deriveranno alla Penisola
dalla maggiore e piu regolare frequenza dei
traffici, e voglio assicurare lei, senatore
Monni, e tutti i colleghi della Sardegna che
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nulla trascurerd per accogliere le giuste
richieste fatte.

La destinazione delle due nuove motonavi
da 5.400 tonnellate, previste nel programma
delle costruzioni in corso, formerad oggetto
di attento esame ed io ho certezza che — con
reciproca comprensione — saranno soddi-
sfatte le esigenze di tutta quella popolazione
a me carissima.

8. — Servizi dell’alto e medio Adriatico

I servizi dell’alto e medio Adriatico sono
affidati allindustria privata in esecuzione
della legge 26 marzo 1959 n. 178, e della
legge 15 dicembre 1959, n. 1111.

Tali servizi sono stati affidati, a seguito
di licitazione privata, per il medio Adriatico
alla ditta ingegner Carle Lolli-Ghetti e com-
pagni di Roma e per 'alto Adriatico alla so-
cietd Crociere di Oltremare. Essi saranno
eseguiti con navi particolarimente idonee per
controbattere la concorrenza delle navi di
linea iugoslave ed elleniche.

9. — Porti

B noto che i porti — sotto ’aspetto tecnico
— ricadono nella prevalente competenza del
Ministero dei lavori pubblici.

In questo campo ritengo opportuno ricor-
dare lo stanziamento straordinario di 15 mi-
liardi, per la esecuzione di opere portuali,
prelevati dal ricavato del prestitc nazionale
(legge 24 luglio 1959, n. 622).

Ma il problema portuale non si esaurisce
sotto Paspetto tecnico: esso non é idoneo da
solo a richiamare traffico nei porti. A tale
scopo si richiedono:

a) Una organizzazione portuale efficiente;

b) un costo delle varie operazioni tale
da reggere alla concorrenza degli altri porti.

Nel campo del perfezionamento dell’orga-
nizzazione portuale sono stati fatti studi con
la collaborazione cordiale dell’Unione italiana
delle Camere di commercio, alla quale deve
andare l'espressione della mia riconoscenza.

A parte gli studi, I'attivitd della mia Am-
ministrazione — negli ultimi anni — ha po-

tuto regolamentare talune attivitd portuali
in senso unitario ed uniforme nei diversi
porti nazionali, pur tenendo conto di specifi-
che esigenze dei singoli porti.

Per quanto riguarda 'andamento dei traf-
fici nei porti, le cifre dell’anno 1959 — come
& stato rilevato nella relazione dal senatore
Florena — hanno notevolmente superato
quelle del precedente anno.

10. —— Concorrenza fra 1 porti del M.E.C. e
tariffe portualy

I porti del Mercato Comune europeo si
trovano in condizioni di competere fra loro
per Vacquisizione del traffico diretto a deter-
minate zone della Comunita ed anche a paesi
terzi dell’Eurcopa centrale e centro-orientale.

Da ¢id sorge il problema di un approfon-
dito esame delle possibilita che 1 porti ita-
liani hanno in questo pilt vasto spazio eco-
nomico, in relazione alla loro funzionalita,
alla loro organizzazione, aj loro costi.

La questione ha formato oggetto di studio
da parte di organizzazioni, di operatori e di
sindacati e dovra formare — evidentemente
— oggetto di attento esame della mia Am-
ministrazione.

Dovranno essere tenuti presenti aspetti
umani ed aspetti economici in un giusto
equilibrio, per assicurare un progresso agli
interessati senza cagionare situazioni di di-
sagio in settori particolari.

11. — Laworo merittimo,

I1 lavoro marittimo va considerato sotto
un triplice aspetto:

a) problemi di istruzione e di addestra-
mento;

by libera circolazione dei lavoratori nel
M.E.C.;

¢) previdenza marinara,

a) I1 problema dell’istruzione mautica e
quello dell’addestramento professionale han-
no formato oggetto di mio persconale esame
fin dal primo giorno nel quale ebbi 'onore e
la responsabilita di dirigere i1 Ministero
della marina mercantile. Ringrazio il sena-
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tore Florena per avere voluto ricordare cido
nella sua relazione.

Una Commissione di funzionari del mio
Ministero ha preparato un accurato studio
ed ha fatto opportune proposte, che dovran-
ne essere esaminate d’accordo col Ministero
della pubblica istruzione.

La Commissione ha, nel contempo, predi-
sposto il testo di alcune norme di modifica
degli articoli del regolamento al codice della
navigazione.

I suggerimenti della Commissione — che
vivamente ringrazio — dovranno essere presi
in considerazione dai servizi competenti per
giungere ad una formulazione definitiva da
sottoporre poi all’esame del Governo e del
Parlamento.

b) II Mercato Comune Europeo potrad di-
schiudere prospettive nuove. Il trattato di
Roma, in un gruppo di norme, prevede che
le navi mercantili dei Paesi comunitari pos-
sano essere equipaggiate da marittimi cit-
tadini degli Stati membri senza un preciso
legame tra bandiera della nave e nazionalita
dell’equipaggio.

¢} Anche Pannoso problema della previ-
denza marinara & ormai in fase di soluzione.
La Camera dei deputati ha approvato alla
unanimita le disposizioni concordate e mi au-
guro che il Senato provveda all’esame di sua
competenza perché quelle provvidenze diven-
tino, al pilt presto, legge operante.

12. — Pesca

I problemi della pesca suscitano in ogni
discussione di bilancio un interesse che é
veramente degno di ogni elogio,

Sarebbe mio vivo desiderio trattenermi a
lungo su tale argomento, che deve essere
esaminato sotto aspetti vari. Ma il timore
di protrarre a lungo questo mio discorso mi
induce a richiamare le provvidenze varie, che
disciplinano 1a materia.

Tali provvidenze rappresentano una sin-
tesi meravigliosa e significativa. HEssa —
mentre testimonia l'interessamento doveroso
da parte della mia Amministrazione nei con-
fronti di questo settore importantissimo —
distrugge 'impressione non certo favorevole

suscitata dall’intervento del senatore Rug-
geri, il quale — lasciandosi dominare da pas-
gione di parte — forse involontariaimente, ha
trascurato di ricordare cid che risulta in
modo evidente dalla enunciazione delle prov-
videnze, che mi accingo ad enumerare.

11 Ministero non ha potuto ancora realiz-
zZare un « piano poliennales per la risolu-
zione infegrale dei problemi della pesca. Non
dobbiamo sottovalutare le difficolta che fale
piano presenta.

Comungque, numerose ed apprezzabili prov-
videnze sono state disposte a favore della
pesca. Di tali provvidenze non e fatto cenno
nel bilancio in esame perché gli stanziamenti
relativi risultano in bilanci di altri enti o
in bilanci di passati esercizi i cui effetti non
gsono esauriti, dato che le procedure di ero-
gazione di spese sono tuttora in atto:

1) la legge 21 luglio 1959, n. 590, autoriz-
zava lo stanziamento di 500 milioni per la
concessione di contributi a favore della pesca
dell’Albo Adriatico;

2) la legge 27 dicembre 1956, n. 1457,
istituiva il « Fondo di rotazione » per leser-
cizio del credito peschereccio, A tale scopo
fu autorizzata l'annua anticipazione di 400
milioni per tre esercizi finanziari. Alla detta
somma di un miliardo e duecento milioni si
agglunsero ottocento milioni derivanti dalla
legge 6 agosto 1954, n. 857; seicento milioni
derivanti dalla legge 13 marzo 1958, n. 281;
infine 290 milioni in base alla legge 30 lu-
glio 1959, n. 623,

Di conseguenza il « Fondo di rotazione »
dispone di una propria dotazione di due mi-
liardi ed ottocentonovanta milioni, che si
trovano presso il Ministero del tesoro.

Per quanto questa dotazione debba ritenersi
sufficiente, i1 Ministero della marina mer-
cantile ha predisposto un provvedimento col
quale lo Stato concorre nel pagamento degli
interessi sui mutui pescherecel.

Il provvedimento — che stanzia 74.000.000
ripartiti in undici esercizi finanziari a par-
tire dal 1° luglio 1960 — sara quanto prima
sottoposto all’esame del Parlamento;

3) la legge 13 marzo 1958, n. 281, favo-
risce il volontario trasferimento dei moto-
pescherecci dall’Adriatico in altri mari. Dello
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stanziamento di lire 460.000.000 solo una
parte & impegnata e vi sono residai che sa-
ranno utilizzati nell’esercizio finanziario
1960-61;

4) la legge 29 luglio 1957, n. 634, pre-
vede Perogazione di contributi a fondo per-
duto a favore della peseca.

Lo stanziamento di cinque miliardi — che
viene disposto dal Comitato dei ministri pre-
visto dalla legge sulla Cassa per il Mez-
zogiorno — & iy corso di erogazione.

5) nellultimo Consiglioc dei wministri
(8 giugno 1960) fu approvato un disegno di
legge, da me presentato, in virtl del quale
il contribute annuo a favore della « Fonda-
zlone assistenza e rifornimenti per la pesca »
viene elevato da 50 milioni a 100 milioni.

Le provvidenze ricordate riguardano alcuni
dei problemi della pesca. Uno dei problemi
da risolvere & quello della « grande pesca »,
dells pesca cicé olire gli stretti, che potra
assicurare 'aumento della produzione ittica
e la riduzione delle importazioni dall’esteroc.
Queste ascendono a cifre imponenti: dalle
120.000 alle 130.000 tonnellate all’anno per
un valore di una trentina di miliardi, di
fronte ai quarants miliardi di lire che, negli
ultimi anni, henno costituito il valore medio
della nostra produzicne.

Naturalmente la pesca atlantica & -possi-
bile soltanto a mezzo di vere imprese indu-
striali ben provviste dei mezzi necessari.
I’interesse italiano, pertanto, & quello di
giungere ad accordi precisi con i Paesi vicini
per assicurare ai nostri pescatori possibilita
e sicurezza di lavoro.

I rapporti con la Jugoslavia sono quasi
normalizzati. L’accorde del 20 novembre
1958, scaduto il 30 aprile 1960, e stato pro-
rogato di tre mesi con scambio di lettere fra
i due Governi.

La situazione della pesca nelle acque anti-
stanti la Tunisia & pid difficile. Vi & in corso
un’azione diplomatica a mezzo della quale
si spera di vedere normalizzati i nostri rap-
porti,

Buone prospettive si presentano per la
conclugione di un accordo con la Repubblica
Araba Unita. Detto accordo rappresentera
un esperimento nel quadro di quella politica

di eollaborazione con i Paesi bagnati dal Me-
diterraneo, che la mia Amministrazione per
segue.

Si profilano possibilita di accordi per la
pesca con aleuni Paegi della costa atlantica
del Continente africano: Liberia, Ghana, Ni-
geria,

Il mio Ministero partecipa attivamente alle
Commissioni internazionali per la pesca ed
& presente in tutte le Conferenze: ultima-
mente & stato presente alla Conferecnza di
Ginevra, che avrebbe dovuto adottare riso-
luzioni sulla estensione delle acque territo-
riali e delle zone contigue riservate alla
pesca.

Onorevoli colleghi, spero di avere risposto,
gia pure indirettamente, alle varie richieste
che mi sono state rivolte. Se non I'avessi
fatto — e di cid chiedo venia — assicuro che
tutte formeranno oggetto di attento studio.
Comungue, io sono sempre a disposizione di
tutti 1 parlamentari dai quali invoeo consi-
gli, aiuti, incitamenti, se & mecessario, per-
che, se raggiungeremo risulfati concreti, essi
andranno non a beneficio degli omini di Go-
verno, che passano, ma delle classi disagiate
ed umili dei marittimi, dei portuali, dei pe-
scatori le cul sorti vogliamo rendere sem-
pre pit sicure e prospere.

I benefici esalteranno questa nostra Ma-
dre comune, I'Italia, la quale — superando
le passioni che ci dividono — tutti vogliamo
servire sinceramente; questa nostra Madre
amatissima della quale tutti — senza ecce-
zione alcuna — dobbiamo essere figli devoti
ed affettuosissimi; questa nostra Italia per
la quale i nostri antenati — senza distin-
zione di fede religiosa e politica — offrirono,
in supremo sacrificio, la loro vita.

Onorevoli colleghi, la storia della civilta
italiana & strettamente legata ai mari, che
circondano il nostro Paese.

Dal mare venne alla nostra terra quel con-
tatto con i popoli, che in ogni tempo cred uno
scampio di alti valori culturali, di ricchezze
economiche, di esperienze umane preziose.

La marina mercantile italiana sa di essere
Perede di grandi tradizioni: gli stemmi delle
gloriose Repubbliche marinare sulle nostre
bandiere costantemente ce lo ricordano. Per
questo il nostro lavoro si ispira agli esempi
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di tenacia e di ardita ricerca, che ci ven-
gono tramandati. Per questo il nostro lavoro
é teso verso un cammino nuovo in armonia
con tempi nuovi e conquiste nuove in una
evoluzione della tecnica e dell’economia a piu
valido ed efficace servizio dell’uomo.

A questi grandi compiti le somme del nostro
bilancio possono sembrare — e certo lo sono
— ancora inadeguate, Tuttavia voglio assi-
curarvi che io ed i miei collaboratori cerche-
remo di farle rendere bene, utilizzandole con
saggio e prudente senso amministrativo, la-
vorando con impegno profondo, orgogliosi di
servire — attraverso uno dei suoi pilt nobili
elementi — il popolo italiano in cammino
costante ed ascensionale. (Vivi applausi dol
centro e dalla destra. Molte congratulazion’).

PRESIDENTE. Invitola Commis-
sione ed il Governo ad esprimere il proprio
avviso sui vari ordini del giorno.

Il primo ordine del giorno & quello del
senatore Crollalanza.

CORBELLINTI. Dopo le dichiara-
zioni dell’onorevole Ministro, la Commissicne
accetta 'ordine del giorno del senatore Crol-
lalanza come raccomandazione,

JERVOLINO, Ministro della marina
mercantile. La questione relativa al traghet-
to fra i porti di Bari ¢ Antivari sard presa
in considerazione nel pit vasto quadro del
riassetto delle linee di preminente interesse
nazionale, per il quale sarad al pit presto
presentato al Parlamento un apposito dise-
gno di legge.

Come vede, senatore Crollalanza, la mia
dichiarazione & gualche cosa di piti che una
semplice accettazione generica.

PRESIDENTE. Senatore Crolla-
lanza, mantiene Vordine del giorno?

CROLLALANZA. Midichiaro sod-
disfatto.

PRESIDENTE. Segue 'ordine de!
giorno del senatore Ruggeri.

CORBELLINI. La situazione dei
porti di cui alle dichiarazioni dell’onorevole
Ministro comprendera certamente anche il
porto di Ancona ed il suo necessario riordi-
namento e potenziamento organico. La Com-
missione accetta ’ordine del giorno come rac-
comandazione.

JERVOLINO, Ministro della marina
mercantile. Desidero assicurare ancora una
volta il senatore Ruggeri che il Ministero
della marina mercantile non ha mancato di
segnalare, doverosamente, le esigenze di An-
cona al competente Ministero dei lavori pub-
blici. Rinnovo tale assicurazione, dando affi-
damento che il Ministero della marina mer-
cantile continuerd a prestare ogni possibile
interessamento in sede competente, nella

speranza di vedere accolte le sue richieste.

J T S L BT S
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PRESIDENT E. Senatore Ruggeri,
mantiene Vordine del giorno?

RUGGERTI. Midichiaro parzialmente
soddisfatto.
i
PRESIDENTE. Segue I'ordine del
giorno dei senatori Menghi, Pajetta, Santero,
Tirabassi, Cingolani e Angelilli.
{
CORBELLINI. La Commissione,
con riferimento alle assicurazioni tesfé date
dal’onorevole Ministro, accoglie 'ordine del
giorno come raccomandazione.

JERVOLINO, Ministro della marma)
mercantile. Credo, senatore Menghi, che, do-
po Vesposizione delle leggi che disciplinano
la materia, non debba aggiungere altro. Vo-
glio tuttavia assicuraria che il problema della
pesca, se sta al centro del suc cuore, & ugual-
mente al centro non solo del cuore del Mi-
nistro ma di tutti i funzionari del Ministero
della marina mercantile,

MENGHI.
giorno?

Accetta allora ordine del

JERVOLIN O, Ministro della maring
mercantile. Lo facecio mio, onorevole senatore
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Menghi; e chiedo la collaborazione dei se-
natori di ogni settore di questo illustre
consesso affinché la proposta, da lei formu-
lata, diventi realtd operante in un domani
non lontano.

MENGHTI.
Ministro per
giorno.

Ringrazio vivamente il
Paccettazione dell’ordine del

PRESIDENTE. Segue 'ordine del
giorno dei senatori Monni, Azara e Ciespel-
lani.

CORBELLINI. il problema dei col-
legamenti marittimi con la Sardegna & mol-
to importante ed ¢ stato gia adeguatamente
sottolineato dali’onorevole Ministro. Noi con-
dividiamo le direttive indicate dal collepa
Monni sulla necessita del loro potenziamento
ed ammodernamento e quindi raccomandia-
mo all’onorevole Ministro di considerare le
richieste avanzate con I'ordine del giorno con
il massimo interesse.

JERVOLIN O, Ministro della marine
mercaniile. Non ho che da ripetere quanto ho
gia detto, onorevoli colleghi: tutto ¢id che
si potra fare mel confronti della Sardegna
sara fatto, soprattutto per un dovere di ri-
parazione, come ho gid accennato, alle in-
giustizie sofferte.

PRESIDENTE. Senatore Crespel-
lani, mantiene l'ordine del giorno?

CRESPELLANTI. Ringrazio 'one-
revole Ministro, anche a nome del collega
Monni che oggi non & potuto intervenire alla
seduta, per le assicurazioni che ci ha fornite
e per le manifestazioni di simpatia e di at-
taccamento all’Isola delle quali non abbiamo
mai dubitato. Vorremmo perd che fossero
piu specifiche le sue assicurazioni. Il pro-
blema centrale del nostro ordine del giorno
riguarda la conformazione delle nuove navi
che sono in corso di costruzicne. Non & un
problema urgente perché si tratta di navi
appena impostate, onde pensiamo che vi zia
ancora bulto il tempo per riesaminarlo, so-

prattutto tenendo conto dei desiderata espres-
si dalle Camere di commercio dell'Isola, che
meglio possono interpretare le esigenze delle
popolazioni, sia nei riguardi del trasporto
passeggerl, sia nei riguardi del trasporto
merci.

Il problema, invece, che dovrebbe trovare
immediata soluzione & quello della linea gior-
naliera Porto Torres-Genova, che fu di fatto
lo scorso anno attuata nei mesi estivi. Quindi
si tratterebbe di ripristinarla, mantenendone
la continuita.

JERVOLINO, Ministro della maring
mercantile. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Neha facolta.

JERVOLINO, Ministro della maring
mercantile, I problemi posti dall’ordine del
giorno sono alquanto complessi.

Per quanto rigunarda la linea Porto Torres-
Genova, non soltanto io mi auguro che al piu
presto possa essere ripristinata, ma penso ad-
dirittura di poter far effettuare il servizio a
carattere giornaliero per lavvenire. Debbo
perd ricordare all’onorevole Crespellani che
Pesperimento fatto per il trasporto delle mer-
¢i in un determinato periodo di quest’anno ha
dato risultati negativi. Io avevo ottenuto cha
il servizio di trasporto delle merci venisse
effettuato tutti i giorni, ma vi sono stati del
giorni in cui la nave ha trasportato soltanto
le cesbe e non la merce. Non vorrei, pertanto,
che le societd dovessero sottostare a spese che
poi non risulterebbero utili e preduttive.

Comunque, per il trasporto passeggeri, il
Ministero sta facendo l'impossibile per at-
tuarlo. La difficoltd maggiore consiste nel
trovare una nave. 1o scorso annoc avevamo
una nave disponibile, ma quest’anno non c’é
pitt essendo andata in disarmo. Abbiamo fat-
to ricerche anche all’estero, ma — sembra
incredibile — non troviamo disponibilita di
navi idonee ad assolvere un cosi importante
servizio,

Per quanto riguarda 'altro problema delle
due navi cosiddette « pullman » — benedetto
colui che volle dar loro questo attributo —
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Ponorevole Crespellani deve darmi atto di
avere esaminato con me, presenti il senatore
Azara ed altri parlamentari, il problema
presso il mio Ministero, il quale ha fatto
tutto quelio che & umanamente possibile per
fare tenere presenti alla Societd « Tirre-
nia » le richieste allora presentate.

D’altra parte, non & detto che quelle due
navi dovranno essere destinate esclsivamen-
te ad un deferminato servizio di linea. Ve-
dremo al momento opportuno se potremo con-
temperare tutte quante le egigenze e soddisfa-
re sia coloro i quali giustamente metiono
in evidenza che la linea principale tra la Pe-
nisola e la Sardegna & la linea Civitavecchia-
Olbia, sia quelli i quali, anche giustamente,
richiedono di dare il massimo sviluppo alla
linea. fra Porto Torres e Genova.

PRESIDENTE. Segue il primo or-
dine del giorno del senatore Jannuzzi.

CORBELLINI. LaCommissione
si associa ai voti espressi dal senatore Jan-
nuzzi perché i nuovi accordi con la Jugo-
slavia siano conclusi in modo da tutelare
nel modo migliore gli interessi dei nostri
pescatori.

JERVOLINO, Ministro della. marina
mercantile. 1/ordine del giorno riguarda la
pesca nelle acque adriatiche, in particolare in
quelle poco distanti dalla costa jugoslava. Ic
ho comunicato che I'accordo, che era cessato
col 30 aprile 1960, & stato prorogato di tre
mesi, sia pure con uno scambic di lettere. Na-
turalmente il Ministero degli esteri continuera
a fare tutto ¢io che & doveroso fare per ren-
dere quanto pil possibile tranquilli, sereni e
pacifici i rapporti fra i pescatori italiani e
quella terra.

G EN CO. Domando di parlare.

PRESIDZENTE. Neha facolta.

GENCO. Sono stato incaricato dal col-
lega Jannuzzi di rispondere se mi soddisfi o

meno la risposta dell’onorevole Ministro. Io
vorrei pregare il signor Ministro di svolgere

un’efficace azione a protezione dei motope-
scherecci, specialimente della nostra provincia
di Molfetta. Un mese fa, proprio di questi
giorni, io mi trovavo in Jugoslavia, a Ragusa,
quando due pescherecei di Molfetta furono
sequestrati. Devo aggiungere che, anche p2r
dichiarazione dei marittimi locali, questi pc-
scherecci non sempre si avvicinano alle co-
ste; ma accade che, avendo il governo jugo-
slavo un sistema di avvistamento di note-
vole portata sui monti della costa dalmata,
i nostri pescherecci, quando compaiono allo
orizzonte, sono inseguiti e catturati, Vorrei
che il Ministero svolgesse un’azione efficace
anche con la collaborazione del Ministero de-
gli esteri perché i rapporti tra noi e Valtra
sponda fossero un poco pil corretti. Io stando
1i ho notato, oltre tutto, che, mentre vi & una
notevole attivita turistica perché ci sono mna
guantitd di battelli che fanno servizio lungo
Ie coste, di atlivitd peschereccia ce n’eé pochi-
na; quindi non ¢’¢ niente di male se anche
1 nostri vanno in guella sponda, che & note-
volmente pescosa.

PRESIDENTZE. Seguewun secondo
ordine del giorno del senatore Jannuzzi.

CORBELILINI. LaCommissione
si rimette al Ministro, essendo la questione
di competenza dell’esecutivo,

JERVOLINO, Ministro della ma-
ring. mercantile. I1 Ministero della marina
mercantile ha da tempo comunicato che rico-
nosce la necessita di elevare a Capitaneria
di porto attuale Ufficio circondariale marit-
timo di Molfetta. Ho dato anche comunica-
zione, ai colleghi senatori che me ne hanno
fatto richiesta, che abbiamo espresso parere
favorevole. La pratica, attualmente, & pres-
s0 il Ministero del tesoro, il quale é tenuto
a pronunciarsi sullo stanziamento dei fondi
necessari per il funzionamento di questo nuo-
vo Compartimento Marittime. Quindi non ho
che da confermare quello che ho comunicato
per iscritto.

G E N C O. Ringrazio.
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PRESIDENTE. Segue l'ordine del
giorno del senatore Guidoni.

CORBELLINTI. Anche su questo
ordine del giorno la Commissione richiama
Pattenzione del Ministro, esprimendo parere
favorevole al suo accoglimento in via generale
ed in particolare per guanto riguarda il can-
tiere navale di Marina di Carrara.

JERVOLINO, Ministro dells mar"
na mercantile. L’argomento riguarda la leg-
ge per le costruzioni navali. Le commesse per
nuove costruzioni devono essere reperite di-
rettamente dai cantieri interessati: io posso
semplicemente fare una taccomandazione,
perché ogni altra iniziativa sfugge alla mia
competenza. Questo & quello che, purtroppo,
posso dire. Vorrel rispondere in senso affer-
mativo, ma in tal caso non mi sentirei tran-
quillo in coscienza, perché direi una cosa che
non risponde a verita.

PRESIDENTE. Senatore Guidoni,
mantiene il suo ordine del giorno?

GUIDONI. Lo mantengo come rac-
comandazione e ringrazio lonorevole Mini-
stro.

PRESIDENTE. Segue l'ordine del
giorno del senatore Zannini,

CORBELLINI. LaCommissione
accetta lordine del giorno e lo raccomanda al
Ministro perché egli possa oftenere di realiz-
zarne le richieste nei limiti della sua compe-
tenza.

JERVOLINO, Ministro della maring
mercantile. Lo accetto come raccomandazione.

PRESIDENTE. Senatore Zannini,
“mantiene il suo crdine del giorno?

ZANNINI. Ringrazio vivissimamenie
l'onorevole Ministro per I'accettazione dello
ordine del giorno come raccomandazione. So
per esperienza che 'onorevole Ministro quan-
do dice una cosa cerca di mantenerla, perche

& molto sensibile a tutti i problemi della ma-
ring mercantile ed io debbo darne atto pub-
blicamente qui in Senato. Mi auguro, onore-
vole Ministro, che con Pandar del tempo la
raccomandazione diventi un impegno, almeno
a fare in maniera che la proposta di legge
che & stata presentata alla Camera dei depu-
tati dagli onorevoli Cervone ed altri venga
discussa il piu presto possibile. Infatti la pro-
posta di legge degli onorevoli Cervone ed
altri riguarda proprio I'argomento che ho
toccato nel mio ordine del giorno. Rinnovo i
miei pitt vivi ringraziamenti all’onorevole Mi-
nistro percheé, se si puod risolvere questo pro-
blema, si andra incontro agli interessi della
Marina mercantile, ma specialmente dei pie-
coli operatori nel settore della Marina mer-
cantile stessa.

PRESIDENTE. Segue 'ordine del
gilorno dei senatori Valenzi e Pessi.

CORBELLINI. Dopole dichiara-
zioni dell’onorevole Ministro, la Commissione
da parere favorevole all’accoglimento dell’or-
dine del giorno.

JERVOLINO, Ministro della marinag
mercantile. L'accetto come raccomandazione.

PRESIDENTE. Senatore Pessi,
mantiene il suo ordine del giorno?

PESSI. Sono soddisfatto.

PRESIDENTE. Segue 'ordine del
giorno dei senatori Gombi, Cervellati, Sac-
chetti, Gaiani, Zanoni, Bardellini, Gallotti
Balboni Luisa e Zanardi.

CORBELLINI. La Commissione
lo accetta come raccomandazione.

JERVOLINO, Ministro della maring
mercantile. Signor Presidente, anche per
questo ordine del giorno debbo far presente
che la progettazione, il finanziamento e la
esecuzione delle opere marittime non sono di
competenza del mio Ministero, ma sono di
precipua competenza dell’Amministrazione



Senato della Repubblica

— 12214 —

II1 Legislatura

256* SEDUTA (antimeridiona) ASSEMBLEA - RES. STENOGRAFICO

9 GIUGNO 1960

dei lavori pubblici. Quindi parteciperd al Mi-
nistero dei lavori pubbiici cid che é stato ri-
chiesto, appoggiando senz’altro la richiesta
medesima.

PRESIDENTE. Senatore Gombi,
mantiene il suo ordine del giorno?

GO MBI. Prendiamo atto della dichia-
razione del Ministro.

PRESIDENTE. Segue l'ordine del
giorno dei senatori Barbaro, Crollalanza e
Franza.

CORBELLINI. Dopoleampie di-
chiarazioni che 'onorevole Ministro ha fatto
nei riguardi della pesca, la Commissione ac-
cetta l'ordine del giorno come raccomanda-
zione,

JERVOLINO, Ministrodella maring
mercantile. Desidero aggiungere, sull’ordine
del giorno presentato dai senatori Barbaro,
Crollalanza e Franza, che & in corso di ema-
nazione un apposito disegno di legge sulla pe-
sca marittima, il guale contiene opportune
norme per evitare 'uso da parte dei pescatori
di determinati attrezzi particolarmente dan-
nosi. Il problema piu grave & che non tutte
le Capitanerie di porto hanno motobarche
a loro disposizione per poter evitare la pesca
di frodo. I1 Ministro & riuscito ad otteneve
qualche diecina di milioni in pit di quelli stan-
ziati, ma deve confessare candidamente che i
mezzi a disposizione non sono proporzionati
alle vere esigenze. Comungue quello prospet-
tato & un problema che noi vivamente sentia-
mo e per il quale continueremo a fare tutto
cio che & necessario per vedere eliminati defi-
nitivamente gli inconvenienti lamentati.

PRESIDENTZE. Senatore Barbaro,
mantiene il suo ordine del giorno?

B ARBAROG. Prendo atto delle amp:e
dichiarazioni fatte, tanto dall’onorevole Mi-
nistro Jervolino, quanto dal Presidente della
Commissione, onorevole Corbellini, e li rin-
grazio, augurandomi che i voti espressi nello

ordine del giorno abbiano ad essere rapida-
mente e concretamente realizzati, nell’inte-
resse di tutta 'econcmia nazionale.

PRESIDENTE. Passiamo ora allo
esame dei capitoli del bilancio del Ministero
della marina mercantile, con I'intesa che la
semplice lettura equivarra ad approvazione
qualora nessuno chieda di parlare e non siann
presentati emendamenti.

(Senza discussione, sono approvats 1 capi-
toli dello stato di previsione con i relativt rias-
sunti per tiloli e per categorie).

Passiamo infine all’esame degli articoli del
disegno di legge. Se ne dia lettura.

RUSS O, Segrelario:

Art, 1.

E autorizzato il pagamento delle spese or-
dinarie e straordinarie del Ministero della
marina mercantile per 'esercizio finanziario
dal 1° luglio 1960 al 30 giugno 1961, in con-
formita dello stato di previsione annesso alla
presente legge.

(B approvaio).

Art, 2.

Per l'esercizio finanziario 1960-61 & auto-
rizzata la spesa straordinaria di lire 200
milioni per le sistemazioni difensive previste
dalla legge 17 luglio 1954, n. 522, modificata
dalla legge 25 luglio 1956, n. 859, ¢ dalla leg-
ge 24 marzo 1958, n. 328,

(£ approvalo).

Art. 3,

Per lesercizio dfinanziario 1960-61 la som-
ma di cui all’articdlo 2 della legge 6 ago-
sto 1954, n. 721, occorrente per provvedere
alle momentanee deficienze di fondi delle
Capitanerie di porto, rispetto ai periodici
accreditamenti sui vari capitoli di spesa, &
fissata in lire 20.000.000.

(E approvalo).
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PRESIDENTE. Passiamo ora alla
votazione del disegno di legge nel suo com-
plesso. Ha chiesto di parlare, per dichiara-
zione di voto, il senatore Fiorentino. Ne ha
facolta.

*FIORENTIN O. Signor Presiden-
te, signor Ministro, onorevoli colleghi, la ca-
ratterigtica di questo periodo della vita ita-
liana & che le cose vanno sostanzialmente male
sotto un’apparenza bonaria. Cosi, nel caso che
ci interessa in questo momento, una ottima
¢ documentala relazione, un’eccellente perso-
na a Ministro della marina mercantile, ga-
lantuomo animato dalla migliore buona vo-
lonta : eppure, a saper guardare nelle stesse
pieghe della relazione, & affermato e confer-
mato uno spreco di miliardi anche in questo
settore,

Ma quello che & piu grave & che, sotto gl
occhi e, in definitiva, sotto la responsabilita
del Ministro, si prepara il lento affessamento
della marina mercantile libera che pure, nelle
belle parole del relatore e del Ministro, & co-
perta di incensi e di lodi per T'opera davvero
titanica e meritoria da essa svolta, ripor-
tando la marina mercantile a 5 milioni di
tonneliate ed al sesto posto nel mondo.

Per quanto riguarda la dispersione del pub-
blico denaro in guesto campo, debbo ricordare
che io, che sto esercitando il mandato parla-
mentare per la terza legislatura, ripeto da
dieci anni quanto il relatore ha avulo la
obiettivita di accettare finalmente nella sua
relazione e cioé (ripeto le parole testuali) che
< uno dei problemi fondamentali che si tra-
scina da anni, con soluzioni che, appena in-
traviste, si dileguano di nuovo, ¢ quello del
rinnovo delle convenzioni per i servizi sov-
venzionati di preminente interesse naziona-
le s. «Ogni relazione dei miei predecessori
negli ultimi anni se ne & ocoupata, ogni Mi-

“nistro ha accennato agli studi e fatto qualche
anticipazione al riguardo. Recentissime sono
le dichiarazioni ufficiali ed ufficiose di una
prossima decisione, ma in realtd, per varie
ragioni... la situazione si mantiene statica s.

Le cose vanno avanti secondo la pessima
impostazione che ebbero, per una questione di
esasperato prestigio, nel periodo fascista.

v

E lo Stato paga, ossia i cittadini pagano indi-
scriminatamente tutti 1 deficit e gli errori
delle compagnie di navigazione parastatali;
il defictt complessivo fu 'anno scorso di quasi
25 miliardi dichiarati, e quest’anno supera
1 trenta miliardi, come la stessa relazione in-
forma, perché i servizi fanno in gran parte
le stesse linee; donde la concorrenza a quel-
le private che, in lnogo di costare denaro al-
Perario, ne versano a fiotti sotto forma di
tasse.

E dungue una materia tutta da rivedere, e
molto attentamente. Ma cio urta molti inte-
ressi che si sono costituiti solidamente, e si
vanno anzi allargando. Sieché di questa re-
visione se ne continuera purtroppo a parlare
chissd per quante altre legislature, ed 1 buoni
italiani continueranno ad essere gravati di
centinaia di milioni che si potrebbero rigpar-
miare. Oggi il Ministro ci ha fatto delle belle
promesse, ma non sono le prime che abbiamo
ascoltato al riguardo, e l'esperienza ormal
annosa ci fa molto guardinghi e scettici, men-
tre dalla data delle prime assicurazioni ad
cgel 1l deficit si & triplicatn. Per fare un solo
accenno, poi, agli errori, bastera dire che la
«Andrea Dorias, che affondd, era assicurata,
contrariamente ad ogni bucna e costante nor-
ma In materia, solo per una modesta parte
del suo valore, sicché la ricostruzione di una
nuova nave, che avrebbe dovuto esser fatta
in massima parte con i denari pagati dai
Lloyds, costera al nostro contribuente quasi
come una nave nuova, ¢ si tratta anche qui,
naturalmente, di varie decine di miliardi.

Sig chiaro che nessuno pensa ormai di
smantellare le compagnie parastatali per
quanto rappresentino una delle pilt antieco-
nomiche forme di attivitd parastatale, ma &
doveroso ed urgente, per qualunque Gover-
no che voglia fare seriamente il bene della
collettivitd, fare ogni sforzo per dare a tall
societd un nuovo assetto e per assicurarne una
gestione controllata.

E veniamo alla parte, anche pili preoccu-
pante, che rignarda la nuova costruzione af-
fidata ai cantieri da parte dello stesso I.R.I.
Si tratta di navi passeggeri che si mettono
su rotte gia battute, con il deliberato propo-
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sito di nuocere all’iniziativa privata; navi
che rappresentano un costosissimo doppione,
dannoso a tutli gli effetti. Si tratta addirit
tura di navi da carico che la Fincantiere co-
struisce specialmente in conto propriec, ma in
effetti in coperto collegamento con le altre
industrie parastatali alle quali tali navi sa-
ranno successivamente affidate.

L’onorevole relatore, a tale propoesito, ha
scritto: « Questa politica viene effettuata su
direttive del Ministero delle partecipazioni
statali, come iniziativa delle industrie nazio-
nalizzate, da considerare nei confronti della
politica marinare generale del Paese alla pa
ri delle iniziative private, tanto che il Mini-
stero della marina mercantile & del tutto
estraneo ad esse e non ha altro compito che
quello di applicare le provvidenze della leg-
ge Tambroni ». I si domanda il relatore: « &
un heneficio o una nuova fonte di confu-
sione? ».

La risposta all’interrogativo & semplice:
¢ una nuova fonte di grande confusione e di
grosse perdite economiche, sia per lo Stato,
sia per gli armatori liberi, che vedranno tron
cate le loro iniziative proprio nel campo che
finora era stato considerato come quello piu
caratteristico per la loro attivita.

In altre parole, lo Stato, che & gia divenuto
industriale, toglie anche i trasporti agli ar
matori, perché costruisce e gestisce in pro-
prio le navi occorrenti per I'importazione del
la materia prima necessaria alle industrie
statali. Poiché tali industrie assorbono una
gran parte della produzione ¢ diventano sem-
pre pill gigantesche, & chiaro che gli arma-
tori liberi dovranno sempre pit restringere
la loro azione, che pure & riconosciuta bene-
fica. ed economica. Infatti & arcinota la disa-
strosa esperienza fatta anni fa dall’ammini-
strazione delle Ferrovie dello Stato, quando
vollero fare una prova del genere per il tra-
sporto del carbone ad esse occorrente. Fu un
altro classico massiccio dilapidamento del
fondi stabali, ma per fortuna fu riconosciuto
e fermato, mentre oggi lo si vuol riprendere
su scala piu vasta.

E davvero il colpo di grazia che si vuol da-
re ai coraggiosi che ancora si illwdono di po-
ter servire Veconomia mazionale com la pro-

pris esperienza e con il propric lavoro; € un
provvedimento che danmeggia seriamente tut-
ti 1 privati armiatori e i privati cantieri e so-
prattutto l'economia dello Stato e la tasca
del contribuente, a favore solo degli altri
funzionari che andranno a pascolare nel nuo-
vio carrozzone governativo,

Questi i problemi veramente di fondo e so-
stanziali, onorevole Minigtro, che ella & pur-
troppo impossibilitato a wrisolvere da solo,
perché riguardano soprattutto la politica ge-
nerale del Governo. Tutto il resto, per usare
una sintetica locuzione dell’onorevole Fanfa-
ni, € contormo.

Amnche il pur necessario credito mavale ri-
sulta inoperante se si sottraggono alla mari-
neria libera le basi di traffico che costitui-
sconio Vindigpensabile premessa all’imposta-
zione di muove costruzioni da parte dei pri-
vati, mentre, una volta che i bilanci statali
potessero esgere sgravati dai tanti miliardi
che oggi 8i digperdono pure mel campo mari-
naro, diventerebbe assai facile provvedere ad
incrementare quei capitoli del bilancio della
Marina mercantile che, come il relatore ha
giustamente softolineato, sono in realtd in-
sufficientemente finamziati.

1l tutto andrebbe @ grande vantaggio del-
Porganizzazione del Ministero e dei servizi
da esso dipendenti, mentre si potrebbe vera-
mente risolvere il complesso problema della
previdenza marinara e metbere i settori del-
la navigazione piti bisognosi di assistenza —
come quello della pesca che interessa tanti
aroici, ma, poveri pescatori — in condizione di
vivere, organizzarsi e prosperare,

Ci dica lei sbesso, omoreviole Ministro, do-
po questi obiettivi wrilievi su problemi che lei
ha soltanto ereditato e che da solo mon &
purtroppo in grado di risolvere, come possia-
mo noi vobare il bilancio della marina mer-
camtile,

PESSI.
povero Lauro.

Faremo una colletta per il

FIORENTINO. & la solita canti-
lena! Se di Lauro ce ne fossero parecchi, in
realtd, invece che al sesto posto, la marina
italiama sarebbe al secondo o al terzo; men-
tre se in Italia fossero in parecchi ad essere
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come voi (st rivolge az settori della sinistra)
cerbamente le cose andrebbero peggio di co-
me Vianmo.,

JERVOLINO, Ministro della maring
mercantile. Domando dit parlare.

PRESIDENTE. Neha facolta.

JERVOLINO, Ministro della maring
mercantile. Non inbendo apirire una polemica,
anche perché ho dichiarato sin dall’inizio che
le polemiche, amzicheé conciliare gli animi, li
dividono; devo pero ritenere che il senatore
Fiorentino non fosse presente in Aula men-
tre esponevo la parte del mio discorso, nella
quale non ho fatto gid delle promesse, ma
ho dato notizie concrete per la parte che ri-
guarda le convenzioni con le quattro societa
di preminente interesse nazionale.

Omorevole Fiorentino, ho precisato che il
disegmno di legge & stato comcordabo com il M-
nistero delle partecipazioni statali € con quel-
lo del Tesono per superare tutte le formalita
necessarie, prima ancora che si arrivi allo
esame e all’approvazione da pante del Comsi-
glio dei Ministri,

Ho anche aggiunto che, per espressa vo-
lonta mamifestata pit volte dal Presidente
del Comsiglio, onorevole Tambroni, le com-
venzioni saranno approvate prossimamente
dal Congiglio dei Ministri, Io mi auguro che
entro questo mese o mel prossimo egse pos-
sano essere porbate anche all’esanme e alla di-
scussione delle Camere. Ella, onorevole Fio-
rentino, §i micrederd quando esaminerd le so-
stanziali inmovazioni apportate in modo ve-
ramente coraggioso a quelle convenzioni, le
quali — senza esagerare — faranno realiz-
zare allo Stato (come ¢ doveroso) somme che
fino all’anno in corso somo state ritenute ne-
cessarie,

FIORENTINO. Meloauguro,
signor Ministro, ma non crederd finché non
vedro, perche assicurazioni di questo genere
ne ho avute fin troppe.

GENCO. Domando di parlare per di-
chiarazione di voto.

PRESIDEWNE. Neha facolta.

* G ENCO. Una brevissima dichia-
razione «d1 voto. Ho ascoltato gli interventi
e questa matina ho seguito anche le dichia-
razioni del senatore Iloreniino; ancora una
voita, dunque, gli estremi s1 boccano. Que-
sto dimostra che noi siamo, meglioc di ogni
altro, nel mezzo. (Commenti dalla sinistra).

i1 collega Pessi ha defto che la maring
mercantile italiana non viene ammodernata,
ma non ha tenuto presente che in questi ui-
timi 4 anni sonc state ammesse ai benefici
della cosiddetta legge Tambroni 368 navi
per complessivi 2 milioni e 637 mila tonnel-
iate; di esse, 97 wunitd sono state costruite
per conto di commitfenti esteri. Dunque, ono-
revoli colleghi, in questo settore si cammina,
che cosa volete di piu? (Commenti dalla si-
nistra). Se la situazione attuale della miari-
neria mondiale ¢ quella che & se c¢’¢ wuna
crisi dei noli, moi per forza dobbiamo risen-
tirne gli effetti.

I1 senatore Valenzi ed il senatore Pessi
hanno presentato un ordine del giorno nel
quale domandano al Governo che cosa in-
tende fare dopo il disarmo del « Conte Gran-
de » e del « Conte Biancamano », due navi
di vecchia costruzione e che evidentemente
bisognava smobilitare. Da un lato, quindi,
menire essi chiedono che si facciano delle

nuove navi per ammodernare la nostra ma-

rina mercantile, dall’altro lamentano la de-
molizione delle navi vecchie,

Quanto alle linee di preminente interesse
nazionale, senatore Fiorentino, io credo che
esse funzionino bene in questo momento.
Evidentemente lei, che ha altri interessi, le
vuol vedere tolte di mezzo, ma se noi non
siamo decisamente per la statalizzazione di
tutto, non siamo neanche completamente per
I'iniziativa privata. Occorre che ci siano la
una e l'altra.

Con queste considerazicni e dopo le assi-
curazioni date dall’onorevole Ministro circa
le sane prospettive che si hanno per la no-
stra marina mercantile, nol riteniamo che il
bilancio, anche se quest’anno & leggermente
ridotto rispetto a quello dello scorso anno,
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possa soddisfare pienamente, ed € per que-
sto che la mia parte darad voto favorevole.

PRESIDENTE. DMettoai voti
il disegno di legge mel suo complesso. Chi lo
approva € pregato di alzarsi.

(E approvato),

Richiesta ed approvazione di procedura

d’urgenza per il disegno di legge n, 9792

TRABUCCHI, Ministro delle fi-
nanze. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

TRABUCCHTI, Ministro delle fi-
nanze. Signor Presidente, vorrei chiedere al
Senato di deliberare la procedura d’urgenza
per il digsegno di legge riguardante il rimr
borso dell’l.G.E. all’esportazione. Il senato-
re Spagnolli ha presentato la relazione che
& in corso di distribuzione, Il Governo gra-
direbbe poter discutere il disegno di legge
nella seduta di domani mattina, trattandosi
di un provvedimento che non ha trovato
ostacoli memmeno in Commissione., Faccio
questa richiesta anche perché la settimana
ventura noi saremo impegnati alla Camera
dei deputati per la replica sui bilanci finan-
ziari, onde, se si aspettasse, si avrebbe un
inutile ritardo nell’approvazione di questo
disegno di legge.

Pertanto, se il Senato & d’accordo, credo
che domani mattina in apertura Jdi seduta si
potrebbe rapidamente discutere ed appro-
vare il disegno di legge che ho richiamato.

PRESIDENTE. Poiche non si
fanno osservazioni, metto ai voti la richie-
sta del Ministro delle finanze, 'Chi I'approva
& pregato di alzarsi.

(E approvata).
Il disegno di legge n. 979 sard pertanto

iseritto all’ordine del giorno delle sedute di
domani.

Discussione e approvazione con modificazioni
del disegno di legge costituzionale: « As-
segnazione di tre senatori ai comuni di
Trieste, Duino Awrisina, Monrupino, Mug-
gia, San Dorligo della Valle e Sgonico »
(820-B) (In prima deliberazione: appro-
vato dal Senato e modificato dalla. Camera
dei deputati).

PRESIDENT®E. Lordine del
giorno reca la discussione del disegno di
legge costituzionale: « Assegnazione di tre
senatori ai comuni di Trieste, Duino Aurisi-
na, Monrupino, Muggia, San Dorligo della
Valle e Sgonico », in prima deliberazione gia
approvato dal Senato e modificato dalla Ca-
mera dei deputati.

Dichiaro aperta la discussione generale.

Poiché nessuno domanda di parlare, la
dichiaro chiusa.

Ha facoltd di parlare Vonorevole rela-
tore.

SCHIAVONZE, reltore. Signor
Presidente, onorevoli colleghi, & un disegno
di legge costituzionale quello in esame, gia
esaminato in prima deliberazione dal Senato
al quale ritorna per effetto di due emenda-
menti apportati al testo dalla Camera dei
deputati.

Avverto subito che Pambito della disami-
na € necessariamente circoscritto alle mo-
difiche apportate dall’altro ramwo del Parla-
mento, e cid in applicazione dell’articolo 54,
richiamato nel nuovo testo dell’articolo 91
del Regolamento del Senato; cosicché non
resta che precisare quali sono le modifiche
apportate dalla Camera dei deputati al testo
originario.

Una modifica & di carattere puramente
formale e non occorre indugiare su di essa.
Il testo originario adoperava lespressione
« il territorio di Trieste », senza indicare i
singoli Comuni; a questa espressione si so-
stituisce D'elencazione dei Comuni, evitando
il termine «territorio ». Cido viene giustifi-
cato con ragioni di carattere politico, come
si esponeva mnella relazione della I Commis-
sione permanente della Camera: ragioni che
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possono essere condivise da noi e sulle quali
reputo superfluo soffermarmi.

I interessante piuttosto trattare della se-
conda modifica. 11 testo originario approva-
to dal Senato includeva um articolo 2, che
aveva per oggetto applicazione immediata
della legge di assegnazione dei tre senatori,
appena fosse entrata in vigore la legge or-
dinaria, che deve disciplinare le norme di
procedura per questa elezione. I articolo 2
approvato dal Senato & stato ritenuto fuori
posto dalla Camera dei deputati, che lo ha
soppresso, assumendo che si trattava di nor-
ma che doveva trovare la sede appropriata
in una legge ordinaria, proprio wm quella
legge che deve disciplinare le norme della
procedura delle elezioni di cui si tratta.

Quid juris? Ha ragione la Camera dei de-
putati, o aveva ragione il Senato quando ne
faceva oggetto di una norma di carattere
costituzionale? L’argomento ha riferimento
all’articolo 60 della Costituzione, il quale
stabilisce che le Camere sono costituite mer-
cé elezioni, l'una per cingue anni, laltra
per sei. Tale formulazione presuppone evi-
dentemente e necessariamente che si tratti
di formazione wmmitaria, non di formazio-
ne frammentaria, per successive elezioni
suppletive. Cosicché la norma che si vorreb-
be adottare, quella cioé che tende a dare
alla legge in esame applicazione immedia-
ta, per avere un’integrazione del Senato at-
tuale senza attenderne la nwova formazione
in capo ai sei anni, in quanto diverge dalla
norma costituzionale, comporta la mnecessita
di provvedere in sede costituzionale, ¢ non
in sede di legge ordinaria. Quindi il punto
di vista del Senato sembra apprezzabile ed
& stato condiviso da tutta la nostra 12 Com-
missione in sede di riesame del disegno di
legge.

To mon dovrei aggiungere altro, tanto mi
sembra evidente il richiamo all’articolo 60
della Costituzione. Aggiungo che noi ci preoc-
cupiamo del tempo e siamo dolenti di questo
andare e venire. Ma, trattandosi di osservan-
za della Costituzione, & necessario essere di-
ligenti ed avere idee precise. Dird di pil:
ci sarebbe anche da temere, andando a que-
ste elezioni con una norma di carattere or-
dinario, la possibilitd di attacchi e di ricor-

si innanzi alla Corte costituzionale. Tutto
cio deve essere ben previsto. Da qui la ne-
cessita, sia pure spiacevele, di dover ritar-
dare quello che si voleva far presto, cioé la
assegnazione di tre senatori al territorio di
Trieste. Necessita che non puo avere scampo.

Confido percio che il Senato, convinto delle
osservazioni esposte, voglia approvare il te-
sto reintegrato della Commissione.

PRESIDENTE. Ha facoltd di
parlare T'onorevole Sottosegretario di Stato
per Vinterno.

BIS ORI, Sottosegretario di Stato
per Uinterno. 11 Governo, letta la chiara re-
lazione del senatore Schiavone ed udite le
interessanti spiegazioni che egli ha ora ag-
giunte, per quel che riguarda Particolo 1 si
rimette al Senato. Si limita a ricordare che
Voriginario testo parlava di « Territorio di
Trieste » perché ‘quell’espressione era stata
usata nel decreto del 27 ottobre 1954 dal
Presidente della Repubblica, nella legge 26
marzo 1955, n. 173, nella legge 18 ottobre
1955, n. 508, mnella legge 21 marzo 1958,
n. 958 e cosi via. Ma (ripeto) il Governo é
completamente remissivo circa Varticolo 1.

Per quel che riguarda Yarticolo 2, il Go-
verno nel proporre il disegno di legge costi-
tuzionale evidentemente si ispirava all’opi-
nione che ora il relatore ha illustrata. Quin-
di, se il Senate crederd di accogliere quella
opinione, il Governo non potrd che compia-
cersene. Si rimette perd al Senato nel caso
che questo, invece, non credesse di acco-
gliere quella opinione e preferisse la so-
luzione adottata dalla Camera.

PRESIDENTE. Passiamo ora
all’esame degli articoli mnel testo proposto -
dalla Commigsione. Si dia lettura dell’ar-
ticolo 1.

RUSSO, Segretario:

Art. 1.

Per la elezione del Senato della Repub-
blica i Comuni di Trieste, Duino Aurisina,
Monrupino, Muggia, San Dorligo della Valle
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¢ Sgonico formano provvisoriamente una
circoscrizione a sé& stante, alla quale sono
assegnati tre senatori.

PRESIDENTE. Lometto al voti.
Chi Papprova é pregato di alzarsi.

(E approvato).

Passiamo all’articolo 2. Se ne dia lettura.

RUSSO, Segretario:

DISPOSIZIONE TRANSITORIA

Art. 2.

La presente legge si applica anche per la
integrazione del Senato in funzione al mo-
mento della enirata in vigore della legge
ordinaria recante le norme per la elezione
dei senatori assegnati alla circoscrizione di
Trieste.

PRESIDENTE. Ha chiesto di
parlare per dichiarazione di voto il senatore
Pellegrini. Ne ha facolta.

PELLEGRINTI. Signor Presi-
dente, il Gruppo comunista conferma il voto
favorevole a questo disegno di legge mel te-
sto licenziato dalla 1= Commissione, che ri-
pristina Tarticolo 2 sotto forma di disposi-
zione transitoria. E, nel confermare il no-
stro volo favorevole a questo disegno di leg-
ge, noi esprimiamo un fervido augurio: che
nelle pieghe del dibatlito non si perda trop-
po tempo per dare alla popolazione di Trie-
ste il diritto di essere legittimamente rap-
presentata nel Parlamento della Repubblica.

Con questo auguric confermo — e con-
cludo — il voto favorevole del Gruppo co-
munista.

BISORI, Sottosegretario di Stato
per Pinterno. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Neha facolta.

|
!

|

BI1IS ORI, Sottosegretario di Stato
per Uinterno. Ovviamente l'augurio del se-
natore Pellegrini & condiviso dal Governo.

PRESIDENTE. Poiché nessun al-
tro domanda di parlare, metto ai voti 'arti-
colo 2 proposto dalla Commissione che ripri-
stina Particolo 2 del testo gia approvato dal
Senato. Chi Tapprova & pregato di alzarsi.

(E approvato).

Metto ai vot1 il disegno di legge nel suo
complesso. Chi Vapprova & pregato di al-
zarsi.

(E; approvato).

Per lo svolgimento di interrogazioni

G AIANI. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

G AIANTI. Prego la Presidenza di
sollecitare il Ministro dell’industria perché
risponda a due interrogazioni che ho presen-
tate (nn. 758 e 759) relative alla chiusura
di due zuccherifici.

PRESIDENTE. Prego lonore-
vole Ministro delle finanze di riferire al Mi-
nistro competente la richiesta del senatore
Gaiani.

TRABUCCHI, Mimnistro delle fi-
nanze. Informerd il Ministro dell’industria
e lo preghero di dare una risposta quanto
prima.

PRESIDENTE. Il Senato tor-
nerd a riunirsi in seduta pubblica oggi, alle
ore 16,30, con l'ordine del giorno giad stam-
pato e distribuito.

La seduta € tolta (ore 12,30).

Dott. ALBERTO ALBERTI
Direttore dell’'Ufficio de1 resocont: parlamentar:
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