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Attività Federmetano 
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Chi è FEDERMETANO 

 È la Federazione Nazionale Distributori e Trasportatori di metano ed esiste dal 1948 
 

 Rappresenta 1/4 della rete italiana degli impianti per la distribuzione del metano uso autotrazione 
 

 Annualmente effettua rifornimenti a più di 15 milioni di veicoli 
 

     I soci sono: 

• aziende proprietarie di impianti per la distribuzione del metano uso autotrazione 

• imprese che svolgono attività di fornitura e trasporto di metano mediante carri bombolai per usi autotrazione, 
civile, industriale e per le emergenze sui metanodotti 

 

     La rete di affiliazione comprende: 

• officine specializzate nella trasformazione e manutenzione di mezzi alimentati a gas naturale 

• aziende operanti nel settore metano per autotrazione, LNG stradale e di produzione di biometano 

 

Rappresenta la categoria presso le Istituzioni italiane (Comuni, Regioni, Agenzie, Enti e Ministeri) e gli enti di 
normazione nazionali (UNI, CUNA) e internazionali (CEN, ISO) 
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19  

Regioni 
no Sardegna 

17 
regioni + RSM 

(no Aosta 
no FVG 

no Sardegna) 

165  

officine 
affiliate 

20  
regioni 

11  
carristi 

6 
produttori 
biometano 

16  
soci 

sostenitori 

307 
PV  

(23% Italia) 

159  
soci 

(aggiornamento al  31 luglio 2020) 

Chi è FEDERMETANO 



Capitolo 2 

Perché puntale sul gas 

naturale (bio, CNG e LNG)? 
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Perché puntare sul gas naturale (bio, CNG e LNG)? 
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È ecologico 

Minori emissioni di:  
 
• particolato (-90% rispetto ai veicoli a benzina) ed NOx (-75%). 

 
• CO2   secondo uno studio del 2019 eseguito dell’ADAC (Automobile Club tedesco)* molte automobili 

alimentate a metano risultano emettere meno CO2 rispetto agli stessi modelli con altre alimentazioni, anche 
ibride, e risultano assolutamente competitive con le auto elettriche, secondo le misure delle emissioni con 
sistema “well to wheel” . 
 

*Per approfondimenti:  
https://www.federmetano.it/2019/08/02/emissioni-co2-metano-virtuoso-nel-ciclo-well-to-wheel/ 
https://www.adac.de/infotestrat/tests/eco-test/default.aspx 
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Confronto delle emissioni gas serra per differenti carburanti  

Fonte: Studio DENA, (Agenzia energetica tedesca), dal titolo “The role of natural gas and biomethane in the fuel mix of the 
future in Germany” (DENA 06/2010) 

È ecologico 

Nel caso del biometano : 
• vettore energetico con bilancio di CO2 negativo 

considerando il ciclo di vita completo (cd. “life cycle 
assessment”).  
 

• combustibile 100% rinnovabile prodotto da matrici 
quali FORSU, scarti agricoli e industriali, fanghi di 
depurazione. 
 

• prodotto made in Italy nei 12 impianti attualmente in 
esercizio 
 

• si stima che la quota immessa nei metanodotti e 
utilizzata per autotrazione nel 2020 sarà pari al 15%.  
 

• I volumi di produzione potenziale stimati al 2030 
(fonte PNIEC), pari a 8 mld di m3 indirizzati al 
trasporto su strada, sarebbero sufficienti a fornire 
energia 100% rinnovabile a oltre il 15% dell’intero 
parco circolante italiano al 2030.  
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È economico 

 

 Risparmi nel costo del carburante  

 

 Minore costo di acquisto dei veicoli rispetto ad analoghi mezzi elettrici 

 

 Possibilità di conversione a metano dei veicoli circolanti installando kit di trasformazione 

 

 Assenti i costi di infrastrutturazione 
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RETE 
 

 La rete di rifornimento è in costante 
sviluppo: 1.385 i distributori presenti 
sul territorio nazionale, di cui 51 
autostradali e 77 PV di LNG 
 

 Si rifornisce mediamente dai 3 ai 5 
minuti con erogatori ponderali ed è 
venduto al Kg.  
 

 Nei prossimi mesi sarà avviata per il 
CNG la modalità di vendita in self-
service non presidiato. 

È fruibile 
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(Elaborazione dati Federmetano (fonte carburanti.mise.gov.it/OssPrezziSearch/) 

* Dato riferito al mese di agosto 

VEICOLI 
 

 Disponibilità di ampia gamma veicoli 
monofuel e bifuel: autovetture, mezzi 
commerciali leggeri e pesanti, autobus 
 

 Trasformazioni in aftermarket 
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È sicuro 

 È più leggero dell’aria, quindi l’auto può essere 
parcheggiata ovunque, anche in un parcheggio 
sotterraneo, secondo quanto indicato dal Decreto 
del Ministero degli Interni del 01.02.1986. 
 
 

 Già nel 1993 il Boureau Veritas Norvegese ha 
riconosciuto, dopo una sere di studi e test 
approfonditi, che “i rischi correlati al carburante, per 
i veicoli a Gas Naturale non sono superiori a quelli 
del Diesel, e sono comunque inferiori ai veicoli a 
Benzina”. 
 
 

 Agli stessi risultati sono arrivati poi studi effettuati 
da altre agenzie per la scurezza nazionali e 
sovranazionali. 



Capitolo 3 

Dati di settore 
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Il metano per autotrazione in Italia 

CNG 

 

 

 

1.385 p.v. totali 

51 p.v.  autostrada 
RETE 

DISTRIBUTIVA 
Agosto2020 
Elaborazioni Federmetano 
(fonte Osservaprezzi MiSE) 

CONSUMI 
2019 

~1.037 mln/Sm3  

- 1% rispetto al 2018 

(fonte dati SFBM) 

> 1 mln  cng+ lng 

~2%  del totale 
CIRCOLANTE 

(fonte dati ACI – anno 2019) 
 

IMMATRICOLATO 
2019 

~39.000 auto a CNG 

+ 3% rispetto al 2018 

(fonte dati UNRAE) 

~ 20.00 0 IMMATRICOLATO gen/ago 2020 auto CNG 
-14% rispetto  gen/ago  2019 

≈ 2.500 auto immatricolate ad agosto 2020 
+12%  rispetto ad agosto 2019 

(fonte dati UNRAE) 



Capitolo 4 

Misure incentivanti la 

mobilità a gas naturale  
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Misure strutturali 

Si propongono le seguenti misure che, abbinate a una politica industriale ed energetica che riconfermi per il gas 
naturale la sua valenza ambientale e strategica in un’ottica di neutralità tecnologica, consentirebbero una 
maggiore penetrazione di questo vettore energetico nel parco veicolare nazionale, in linea con gli scenari 
tendenziali tracciati nel Quadro Strategico Nazionale di cui al D. Lgs. n. 257/2016 (recepimento della Direttiva 
94/2014/UE DAFI). 
 

1. Rimodulazione del sistema di ecobonus, agevolazioni previste dalla Legge di Bilancio 2019 (art. 1, comma 
1031 e ss. della Legge 30 dicembre 2018, n.145). 

2. Introduzione di incentivi per la trasformazione a gas naturale di veicoli a benzina e diesel sino a Euro 5 

3. Mantenimento oltre il 2021 degli incentivi all’acquisto di mezzi pesanti a metano CNG e LNG (> di 3,5 T). 

4. Esenzione dal pagamento dei pedaggi autostradali per i mezzi pesanti a gas naturale (CNG ed LNG). 

5. Esenzione almeno quinquennale dal pagamento della tassa automobilistica (bollo auto) per i veicoli a gas 
naturale (ad alimentazione doppia o esclusiva, nuovi e trasformati). 

6. Riconoscimento del gas naturale (CNG, LNG e biometano) tra le opzioni di preferenza primaria – accanto 
all’elettrico - nelle politiche urbane di mobilità e logistica sostenibile. 
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Misure straordinarie 

A sostegno del settore, causa emergenza  Covid-19 
 
 

1. Azzeramento (per un periodo pari a 60 giorni, da metà marzo a metà maggio 2020 ) della tariffa fissa legata 
al costo della Capacità Giornaliera (CG). 



Via L. Bizzarri, 9 - Calderara di Reno  
Tel. 051.400357 - Fax 051.401317 

Grazie per l’attenzione 
 

Iscrivetevi alla ns. newsletter 

Connect with us 
 

#ilmetanociguida 

#versounmondomigliore 

#dallaterraperlaterra 

 


